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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt koncepcyjny wielobranzowy dla
inwestycji pn.: "Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Zagorza w Kielcach".

1.2 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

- zlecenie/umowa z inwestorem;

- wizja w terenie;

- aktualne normy i przepisy budowlane;

- mapa zasadnicza;

- MPZP - Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Kielce uchwalone uchwalg nr 580/2000 Rady Miejskiej w Kielcach z dnia 26
pazdziernika 2000 r. wraz ze zmianami,

-  MPZP - Uchwata nr LVIII/1036/2014 Rady Miasta Kielce z dnia 20 marca 2014 r. w
sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu ,,Kielce Wschod
— Obszar I11.5 — ul. Napgkowska — od ul. Sandomierskiej do ul. Bohateréw
Warszawy” na obszarze Miasta Kielce;

1.3 Inwestor

Gmina Kielce- Miejski Zarzad Drog w Kielcach
Ul. Prendowskiej 7
25-395 Kielce

1.4 Lokalizacja przedmiotu opracowania i cel opracowania

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie kompleksowego rozwigzania wykonania
dokumentacji projektowej budowy nowej drogi gminnej publicznej. Celem jest uscislenie
zakresu rzeczowego i finansowego, ustalenie granic przysziej inwestycji oraz dostarczenie
danych 1 informacji dla przysziego projektu budowlanego i innych opracowan zwigzanych z
wykonywaniem przedsigwzigcia. Wykonanie inwestycji ma na celu umozliwié
skomunikowanie terenow z innymi drogami publicznymi na tym terenie. Dzigki inwestycji
dziatki beda posiada¢ dostep do drogi publicznej.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa $Swigtokrzyskiego w nastepujacej
lokalizacji:

REJON ULIC: NAPEKOWSKA, ZAGORSKA, WYDRYNSKA

25-331 KIELCE, 25-346 KIELCE,

GMINA KIELCE

JEDN. EWID. 266101_1 KIELCE

KIELCE - obr.25
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1.5 Kategoria obiektu budowlanego
Projektowane obiekty w zakresie projektu zaliczono do kategorii 1V, VIII, XXV, XXVI.

1.6 Zakres inwestycji objetych niniejszym projektem
Roboty w zakresie:

Budowa sieci drog gminnych oraz ciggdw pieszo-jezdnych;

Lokalizacja sieci uzbrojenia terenu zwigzanego z funkcjonowaniem drog (kanalizacja
deszczowa, o§wietlenie, kanat technologiczny);

Wykonanie potaczen z istniejagcym uktadem drogowym,;

Rozbiorki obiektéw kolidujacych, wycinki drzew;

Orientacyjne wskazanie lokalizacji sieci niezwigzanych z infrastrukturg drogowa

(sie¢ elektroenergetyczna, gazowa, wod.-kan.) ;

1.7 Akty prawne oraz warunki techniczne stanowigce podstawe do projektowania

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
z 2016r, poz. 124 ze zmianami DzU. z 2019r, poz. 1643) — zwanego dalej
,Rozporzadzeniem”;

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735 z p6zn. zm.);

Normy i literatura techniczna z zakresu objetego niniejszym opracowaniem;

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych —

GDDKIiA 2014,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2021r. poz. 2351, z 2022 r. poz. 88);
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376, 1595, z
2022 r. poz. 32, 655);

Zataczniki nr 1—4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (tj. Dz. U. z 2019 r., poz. 2310);
Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnaléw drogowych (tekst jednolity - Dz. U. z 2019 r. poz.
2310)

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakoéw isygnatéow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst jednolity - Dz. U. z 2019 r. poz. 2311)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

CEN/TR 13201-1:2016-02 Oswietlenie drog — Czes¢ 1: Wytyczne dotyczace wyboru klas
o$wietlenia

Uchwata nr XLI/729/10 Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 27 wrzesnia 2010 r.
w sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
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2. ISTNIEJACE UWARUNKOWANIA TERENOWO
KOMUNIKACYJNE

2.1. Uiytkowanie terenu

Obszar zakresu inwestycji miesci sie¢ w miejscowosci Kielce, gmina Kielce. Teren
obecnie uzytkowany jako tereny zielone, glownie tagki. Bezposrednio przy istniejagcych
ulicach wystepujag zabudowania w postaci gldéwne domow jednorodzinnych. Od strony
potnocnej prze obszar opracowania przebiega istniejacy réw/ciek wodny, odwadniajacy
istniejacy teren. Wody z terenu odprowadzane sa ostatecznie do rzeki Lubrzanka (dopltyw
Czarna Nida) przez ,,.Doplyw Spod Nowego Folwarku”. Rzedne terenu wahajg si¢ w
zakresie od ok. 260 do 270 m n.p.m..

Na terenie, w cz¢$¢ zachodniej obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania terenu.
Tereny w zakresie opracowania przeznaczone sg pod:

e KDZ3 — Teren ulicy publicznej klasy Z- zbiorczej;

e KDLL1 - Teren ulicy publicznej klasy L- lokalnej;

e ZN1 — Teren zieleni naturalnej;

e MN - Teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej;

e MN - Teren zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

Ze wzgledu na prawdopodobng realizacje inwestycji zgodnie z Ustawg ,,ZRID”, projekt
nie musi spelnia¢é wymagan zawartych w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego. Zapewniono jednakze polaczenia z drogami wyznaczonymi wedlug
miejscowego planu.
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Fot. 6 Wycinek istniejacego MPZP w obregbie ul. Napgkowskiej.
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Na terenie inwestycji zostata rowniez wyznaczona granica strefy krajobrazowej "A" i
,C” Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zgodnie z Uchwatg nr XLI1/729/10
Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 27 wrzeénia 2010 r.

2.2. Istniejgca zabudowa

Projektowana budowa drogi przebiega przez obszar niezagospodarowany lub
prowadzona jest pomig¢dzy istniejgcymi budynkami. W przypadku koncepcji nr 1
wystepuje konieczno$¢ rozbidrki istniejagcego budynku gospodarczego na dz. nr 78/7.
Koncepcja nr 2 zawiera rozbiorke rozbiorki istniejacego budynku gospodarczego na dz.
nr 78/7 oraz budynku garazowego na dz. nr 80. W obu koncepcjach koniecznie s3
rozbidrki niektorych ogrodzen, zgodnie projektem zagospodarowania terenu.

2.3. Wycinki

Przewiduje si¢ wycinke drzew kolidujacych z projektowanym uktadem drogowym.
Zinwentaryzowano w sumie 244 szt drzew w projektowanym pasie drogowym wariantu nr 1.
W przypadku realizacji wariantu nr 2, zinwentaryzowano 57 szt wigcej drzew, czyli wariancie
nr 2 kolizja dotyczy 301 szt drzew.

Ogodlny stan zinwentaryzowane] dendroflory jest dobry, wigkszo$¢ okazoéw

rosnacych w zwarciu wyksztatcita korony waskie, wysoko osadzone.

2.4. Istniejgcy uktad drogowy

Obszar objety opracowaniem zlokalizowany jest w wojewddztwie §wigtokrzyskim,
w powiecie Miasto Kielce, w miescie Kielce, we wschodniej cze$ci miasta Kielce w
rejonie tzw. Zagorza. Sie¢ drogowa obstugujaca analizowany obszar stanowia obecnie:
e od strony poéinocnej, istniejaca ulica Wydrynska, bedaca droga gminng
publiczng o numerze 301373T klasy technicznej L (lokalna);
e od strony wschodniej, istniejgca droga gminna wewnetrzna (dziatka nr 81/5
obreb 0012)
¢ od strony potudniowej, istniejgca ulica Zagorska, bedaca droga powiatowa nr
1004T klasy technicznej Z (zbiorcza);
e od strony zachodniej, istniejagca ulica Napekowska, bedaca drogg gminng
publiczng o numerze 301193T klasy technicznej L (lokalna);

Ulice: Wydrynska, droga wewnetrzna oraz Napgkowska ze wzgledu na charakter ulic
I istniejgcego zagospodarowania, petnig funkcje lokalng, stanowigce gtdéwnie jako dojazdow
do istniejacej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. Natomiast ulica Zagorska, oprocz
funkcji dojazdowej do istniejacej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, stanowi rowniez
czgsciowo role tranzytowa w relacji centrum Kielc, a miejscowosci wiejskie zlokalizowane
poza granicami miasta Kielce.
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Fot. 2 Istniejqca ulica Zagorska (strona potudniowa).
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Fot. 3 Istniejgca ulica Napgkowska (strona zachodnia).

Fot. 4 Istniejgca droga wewnetrzna (strona wschodnia).
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o s o4 1
Fot. 5 Istniejgca ulica Wydrynska.

Teren zlokalizowany pomig¢dzy powyzszym ukladem drogowy to gtéwnie tereny tak.
W pierwszym rzgdzie przy ulicach mieszczg si¢ budynki mieszkalne, gtoéwnie domy
jednorodzinne. Wzdluz ul. Zagoérskiej pojawiajg si¢ rowniez firmy ustugowe. Po stronie
zachodniej ul. Napekowskiej wystepuja ogrodki dziatkowe.
W stanie istniejagcym planowany obszar inwestycji w wigkszosci pokryty jest zielenig: trawa,
krzewami, drzewami, lgkami i nieuzytkami rolniczymi. Brak infrastruktury drogowej. W
zakresie infrastruktury technicznej, na terenie inwestycji zlokalizowana jest jedynie sie¢
elektroenergetyczna naziemna. W ciggu drogi wewngtrznej znajduje si¢ sie¢ gazowa, siec
wodociggowa, sie¢ kanalizacji sanitarnej i sie¢ teletechniczna.
Ulica Zagorska

Jest drogg powiatowa nr klasy technicznej Z o przekroju ulicznym. Posiada jezdni¢ o
nawierzchni asfaltowej, obustronne chodniki o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.
Ulica Zagoérska rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu ulic Plac Moniuszki, Winnicka, Stefana
Zeromskiego, a nastepnie konczy sie na skrzyzowaniu z ulica Prosta. Przedmiotowa ulica
posiada skrzyzowanie m.in. z drogg krajowa nr 73 (ul. Tarnowska). Wzdhuz ulicy Zagorskiej
w obrebie planowanej inwestycji, zlokalizowane sg przystanki autobusowe. Istniejace linie
autobusowe zapewniaja dojazd pasazerow m.in. do dworca autobusowego oraz S$cistego
centrum Kielc. Na ulicy brak wyznaczonych miejsc parkingowych.

Ulica Napekowska

Jest droga gminng publiczng nr 301193T klasy technicznej L o przekroju drogowym.
Posiada jezdni¢ czeSciowo z trylinki (ptyt betonowych) oraz nawierzchni¢ szutrowa. Ulica
Napgkowska rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z ul. Zagorska (droga powiatowa nr 1004T), a
nastepnie konczy si¢ na skrzyzowaniu z ul. Sandomierska. Na ulicy brak chodnikéw, brak
poboczy, brak odwodnienia. Na ulicy brak wyznaczonych miejsc parkingowych. Brak
komunikacji zbiorowej.
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Ulica Wydrynska

Jest droga gminng publiczng nr 301373T klasy technicznej L o przekroju ulicznym.
Posiada jezdni¢ czeSciowo z trylinki (ptyt betonowych) oraz nawierzchni¢ szutrowa,
czgsciowo obustronne chodniki z betonowych ptyt chodnikowych. Ulica Wydrynska
rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z ul. Napekowska, a nastgpnie konczy si¢ na skrzyzowaniu z
ul. Sandomierska. Na ulicy brak wyznaczonych miejsc parkingowych. Brak komunikacji
zbiorowej.

Droga wewnetrzna (dzialka nr 81/5)

Jest droga gminng wewnetrzng o przekroju drogowym. Posiada jezdnie 0 nawierzchni
szutrowej, brak chodnikoéw, brak poboczy, brak odwodnieni. Droga wewnetrzna rozpoczyna
si¢ na skrzyzowaniu z ul. Zagérska (droga powiatowa nr 1004T), a nast¢pnie konczy si¢ na
skrzyzowaniu z ul. Sandomierska. Na ulicy brak chodnikéw, brak poboczy, brak
odwodnienia. Na drodze brak wyznaczonych miejsc parkingowych. Brak komunikacji
zbiorowe;j.
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3. INFORMACJE OGOLNE

3.1. Porownanie koncepcji

Niniejsze

opracowanie

obejmuje

przedstawienie

dwoch

réznych  rozwigzan

koncepcyjnych zagospodarowania obszaru inwestycji w zakresie obstugi komunikacyjne;j.
Ponizej przedstawiono krotkie zestawienie najwazniejszych réznic/podobienstw pomiedzy

wariantami.
L.p | Porownywany element | KONCEPCJA NR 1 KONCEPCJA NR 2
1. Ilo$¢ odcinkéw drog 3 3
[lo$¢ odcinkdw ciggow
2. . . 5 5
pieszo-jezdnych
6,0 m — drogi 6,0 m — drogi
3. Szerokos$¢ jezdni m r og'l . . m r Og.l . i
5,0 m — ciagi pieszo-jezdne | 5,0 m — ciagi pieszo-jezdne
4, Pas zieleni brak Obustroqny 0 szer., 25m
przy odcinkach drog
5. Chodniki wzdhuz drog | Tak, szer. 2,0 m Tak, szer. 2,0 m
6. C.hO(,jmkl.WZdh.lZ Brak Brak
ciggow pieszo-jezdnych
7. Pobocza Brak Brak
Tak (kanalizacj -
.. ak (kanalizacja Tak (kanalizacja deszczowa,
Sieci zwigzane z deszczowa, kanat i
8. . . kanat technologiczny,
infrastrukturg drogows | technologiczny, .. :
. . oswietlenie)
oswietlenie)
9. Rozbidrki ogrodzen Tak Tak
10. | Rozbiorki budynkow Tak — 1 szt. Tak — 2 szt.
Orientacyjny zakres
11. | paséw drogowych 4,47 ha 4,73 ha
(droga + ciagi)

3.2. ZaloZenia wejsciowe

Zgodnie z specyfikacja przetargowa, celem planowanej inwestycji drogowej jest
skomunikowanie niezagospodarowanych terenéw pomiedzy ul. Zagorska, ul. Napekowska,
ul. Wydrynska oraz drogg wewnetrzng zlokalizowang na dzialce o nr ewid. 81/5 (obrgb

0025) poprzez wykonanie nowych polaczen w celu umozliwienia rozwoju przedmiotowego

obszaru. W analizie uwzgledniono planowany rozwoj uktadu drogowego przez Inwestora:

- inwestycja drogowa polegajaca na budowie ul. Wydrynskiej — ETAP |1l — odcinek od
facznika z ul. Sandomierska (dziatka nr ewid. 632 obreb 0012) do skrzyzowania z ul.
Napekowska;
- w trakcie realizacji jest ETAP | — odcinek od oczyszczalni wod deszczowych do tgcznika z
ul. Sandomierskg (dziatka nr ewid. 632 obrgb 0012);
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Przyjete zatozenia projektowe dla planowanego uktadu drogowego:
» droga gminna publiczna;

- klasa techniczna L — droga lokalna dwukierunkowa;

- szerokos¢ jezdni — 6,0m;

- kategoria ruchu — KR3;

- obustronny chodnik o szerokosci min. 2,0m;
» ciag pieszo-jezdny;

- szerokos¢ jezdni — 5,0m;

- kategoria ruchu — KR3;

Poczatek projektowanej drogi przyjeto na ul. Napgkowskiej w miejscu planowanego w
MPZP skrzyzowania z drogg KDL.1 . Koniec projektowanego uktadu drogowego w rejonie
drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dziatce o nr ewid. 81/5.

3.3. Zasady powiqzan planowanego uktadu drogowego 7 istniejgcym otoczeniem
W wyniku analizy:
- dotychczasowych projektow studialnych i projektowych dotyczacych uktadu drogowego w
rejonie obszaru inwestycji;
- zatozen Inwestora tj. Gminy Kielce — Miejskiego Zarzadu Droég w Kielcach w zakresie
funkcji uktadu drogowego w rejonie obszaru inwestycji;

oraz po konsultacjach z Miejskim Zarzadem Drog w Kielcach, przyjeto zasady dotyczace
rozwigzania uktadu drogowego, przeznaczonego do obstugi obszaru nowej zabudowy.

Zaprojektowano trzy odcinki drég gminnych publicznych o klasie technicznej L: odcinek A-
B, C-D i E-F. Odcinki G-H, I-J, K-L, M-N i O-P sg projektowane jako ciagi pieszo-jezdne.
Przedmiotowe odcinki t3czg si¢ nastgpujaco:

» Odcinek A-B (droga gminna publiczna klasy L) - od strony zachodniej posiada
potaczenie za pomoca skrzyzowan z ul. Napgkowska oraz od strony wschodniej z
odcinkiem E-F;

» Odcinek C-D (droga gminna publiczna klasy L) — od strony zachodniej posiada
polaczenie za pomoca skrzyzowan z ul. Napekowska oraz od strony wschodniej z
odcinkiem E-F;

» Odcinek E-F (droga gminna publiczna klasy L) - od strony poéinocnej posiada
potaczenie z ul. Wydrynska oraz od strony potudniowej z odcinkiem G-H,;

» Odcinek G-H (ciag pieszo-jezdny) — od strony poinocnej z istniejacg droga
wewnetrzng, oraz od strony poludniowej z ul. Zagorska;

» Odcinek I-J (ciag pieszo- jezdny) — potaczenie za pomocg zjazdéw publicznych od
strony potudniowej z odcinkiem A-B oraz od strony pdtnocnej z odcinkiem C-D;

» Odcinek K-L (ciag pieszo- jezdny) — potaczenie za pomocg zjazdéw publicznych od
strony potudniowej z odcinkiem C-D oraz od strony pdtnocnej z ul. Wydrynska;

» Odcinek K-L (ciag pieszo- jezdny) — potaczenie za pomoca zjazdow publicznych od
strony potudniowej z odcinkiem C-D oraz od strony pétnocnej z ul. Wydrynska;
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» Odcinek M-N (ciag pieszo- jezdny) — polgczenie za pomocg zjazdow publicznych od
strony potudniowej z ul. Zagorska oraz od strony potnocnej z odcinkiem A-B,;

» Odcinek O-P (ciagg pieszo- jezdny) — potgczenie za pomocg zjazdéw publicznych od
strony poludniowej z ul. Zagérska oraz od strony pdétnocnej z odcinkiem A-B;

3.4. Ruch drogowy w stanie istniejgcym

W stanie istniejagcym na ulicy Napekowskiej zlokalizowanych jest 16 domow
jednorodzinnych. Odbywa si¢ tylko ruch dojazdowy do istniejacej tam zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, nie pelni ona roli tranzytowej. Przy drodze wewnetrznej
(dziatka nr 81/5 obreb 0025) zlokalizowanych jest 12 domoéw jednorodzinnych. Odbywa si¢
tylko ruch dojazdowy do istniejacej tam zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, nie petni
ona roli tranzytowej. Przy ul. Wydrynskiej zlokalizowanych jest 50 domow
jednorodzinnych. Odbywa si¢ tylko ruch dojazdowy do istniejacej tam zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, nie peilni ona roli tranzytowej. Przy ul. Zagorskiej
zlokalizowanych jest 81 doméw jednorodzinnych. Odbywa si¢ czeSciowo jako ruch
dojazdowy do istniejagcej tam zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej. W ciggu ulicy
Zagorskiej odbywa si¢ ruch komunikacji zbiorowej autobusowej. Ulica Zagorska pelni
czgsciowo role tranzytowa w kierunku miejscowosci Mdjcza.

3.5. Mozliwe warunki nowej zabudowy terenu

Wielko$¢ ruchu generowanego przyjeto na podstawie analizy mozliwosci zabudowy
terenu na obszarze objetym opracowaniem. Na przedmiotowym obszarze inwestycji,
zatozono, ze jest mozliwe wydzielenie trzech linii zabudowy w obrebie planowanego uktadu
drogowego. Przyjeto pierwszg lini¢ zabudowy) w odleglosci Sm od projektowanej granicy
pasa drogowego nowego uktadu drogowego. Pierwsza linia zabudowy jest rownocze$nie
nieprzekraczalng linia zabudowy. Nieprzekraczalng lini¢ zabudowy, nalezy przez to
rozumie¢ lini¢ wyznaczong na rysunku planu i opisang w tekscie, okreslajaca dopuszczalne
zblizenie elewacji budynku do linii rozgraniczajacej teren, z dopuszczeniem wysunigcia
przed wyznaczong lini¢: wykuszy, gankow, balkondéw, tarasow, loggii, schodow, pochylni,
ramp, ewentualnie innych fragmentow elewacji, przy czym elementy te nie moga
pomniejszaé tej odlegtosci o wigcej niz 2 m. Odleglosci pomiedzy kolejnymi liniami
zabudowy przyjeto 20,0m.

Ostateczne ustalenia w zakresie nieprzekraczalnej linii zabudowy zostang przyjete w
MPZP dla tego obszaru lub ustalone w warunkach zabudowy.

Wariantnr 1

W wariancie nr 1 zatozono jedng lini¢ zabudowy wzdtuz projektowanych paséw drogowych
planowanego nowego uktadu drogowego. Przy istniejacych granicach dziatek ewidencyjnych
jest mozliwa zabudowa w postaci okoto 107 doméw jednorodzinnych.

Wariant nr 2

W wariancie nr 2 zatozono dwie linie zabudowy wzdtuz projektowanych pasow drogowych
planowanego nowego uktadu drogowego. Przy istniejacych granicach dzialek ewidencyjnych
jest mozliwa zabudowa w postaci okoto 191 domoéw jednorodzinnych.
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Wariant nr3

W wariancie nr 3 zatozono dwie linie zabudowy wzdluz projektowanych pasow drogowych
planowanego nowego uktadu drogowego. Przy istniejacych granicach dziatek ewidencyjnych
jest mozliwa zabudowa w postaci okoto 248 doméw jednorodzinnych.
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4. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW WRAZ Z
PARAMETRAMI

4.1. Koncepcja nr 1

4.1.1. Drogi gminne publiczne klasy L — jezdnie

Projektuje si¢ lokalizacje 3 odcinkéw drog publicznych klasy L:

- Odcinek A-B, dtugosci 774,90 m;

- Odcinek B-C, dtugosci 796,18 m;

- Odcinek C-D, dtugosci 591,57 m.
Zaprojektowano budowe¢ drog gminnych klasy L. Droga wykonana zostanie jako droga
dwupasowa z mozliwo$cig ruchu dwukierunkowego. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach
prostych wynosi¢ bedzie 6,0 m z poszerzeniami na tukach poziomych zgodnie z przepisami.
Szeroko$¢ zostala zaprojektowana Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (§ 15 ust. 1, ust. 2) Na podstawie
powyzszego rozporzadzenia wprowadzono nastepujace poszerzenia paséw ruchu.

§ 16 Poszerzenie pasa ruchu
1. Szerokosc¢ kazdego pasa ruchu powinna by¢ zwiekszona na tuku kolowym w planie, z
zastrzezeniem ust. 2 i 4, o wartos¢ obliczong w nastepujgcy sposob:
1) 40/R - na drodze klasy Z i drogach wyzszych klas oraz na ulicy klasy L
usytuowanej na obszarze przemystowo —handlowym Ilub na ktorej odbywa sie
zbiorowa komunikacja autobusowa- nie dotyczy;
2) 30/R - na drodze klasy D oraz innych niz wymienione w pkt 1 drogach klasy L —
dotyczy projektowanych drég gminnych klasy L;
przy czym obliczone poszerzenie powinno by¢ zaokrgglone do 5 cm w gore.
2. Nie nalezy poszerzac pasa ruchu, jezeli wartos¢ obliczonego poszerzenia jest mniejsza
niz 0,20 m, a takze gdy jezdnia ma dwa lub wigcej pasow przeznaczonych dla jednego
kierunku ruchu.
3. Zmiana szerokoSci jezdni powinna by¢ wykonana na krzywej przejsciowej, prostej
przejsciowej lub na tuku kotowym o wigkszym promieniu, jezeli jest to krzywa koszowa, w
sposob plynny bez widocznych zataman krawedzi jezdni.
4. Na tuku kolowym o promieniu mniejszym lub rownym 25 m wartos¢ poszerzenia
powinna by¢ okreslona dla kazdego pasa ruchu oddzielnie.

Poszerzenia jezdni na tukach wystepujg jedynie na odcinku E-F, zgodnie z ponizszymi
zapisami, liczac od poczatku opracowania danego odcinka:

Zalozenia projektowe:

Poszerzenie pasa: 30/R

Projektowana szeroko$¢ jezdni drogi: 3,50m

Projektowana pojedyncza szerokosc¢ pasa ruchu: 3,50 m
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LUK KOLOWY 1

Promien tuku kotowego R=30 m

Sprawdzenie czy wymagane jest poszerzenie: 30/30 = 1,00 [m]

Wymagane poszerzenie pasu ruchu o 1,00 m. Jezdnia na luku posiadaé¢ bedzie
szeroko$¢ 8,00 m.

LUK KOLOWY 21i3

Promien tuku kotowego R=75 m

Sprawdzenie czy wymagane jest poszerzenie: =30/75 = 0,4 [m]

Wymagane poszerzenie pasu ruchu o 0,40 m. Jezdnia na luku posiada¢ bedzie
szerokosé 6,80 m.

LUK KOLOWY 4

Promien tuku kotlowego R=50 m

Sprawdzenie czy wymagane jest poszerzenie: =30/50 = 0,6 [m]

Wymagane poszerzenie pasu ruchu o 0,60 m. Jezdnia na luku posiadaé bedzie
szerokos$¢ 7,20 m.

Pas drogowy posiadat bedzie szerokos¢ 12 m na odcinkach prostych, z poszerzeniem na
tukach. Szeroko$¢, ta jest niezbgedna do zapewnienia miejsca na lokalizacj¢ wszystkich
elementow drogi oraz wymaganych odleglosci od granicy pasa drogowego.

Projektowana szeroko$¢ pasa drogowego uwzglednia rowniez min. odlegtos¢ 0,75 m od
skarp nasypow, krawedzi wykopu, nasypu, rowu lub od innych urzadzen (na podstawie art.
34 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych).

4.1.2. Chodniki

W ramach przedmiotowej inwestycji projektuje si¢ budowe chodnikow wzdhuz krawedzi
drég gminnych publicznych klasy L, odcinki A-B, C-D, E-F. Zaprojektowano chodnik o
szerokosci 2,00m (2,23m z obramowaniem), po dwoch stronach jezdni.

Chodniki beda ograniczone od strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm
wyniesionym +12cm od krawedzi jezdni (+14 cm od Scieku przykraweznikowego), lub
kraweznikiem betonowym 15x22c¢m wyniesionym (najazdowym) +4cm (od krawedzi jezdni),
+6¢cm (od krawedzi $cieku) w obrebie zjazdow. Od drugiej strony ograniczony betonowym
obrzezem. Projektuje si¢ spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku jezdni.
Zaprojektowano $ciek przykraweznikowy o szerokosci 2 kostek brukowych obnizony o 2 cm.

Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej bezfazowej gr. 8cm
koloru szarego (8cm w kolorze czerwonym na zjazdach). Chodniki o pochylenie podtuznym
nieprzekraczajagcym 6%, w zwiazku z powyzszym nie zachodzi konieczno$¢ stosowania,
schodow, pochylni, barier na dlugosci chodnikow.

4.1.3. Przejscia dla pieszych

Celem umozliwienia przej$cia pomi¢dzy stronami jezdni drogi gminnej, zaprojektowano
przejScia dla pieszych. W celu ulatwienia korzystania osobom niewidomym oraz stabo
widzgcym, projekt zaktada rowniez mozliwos¢ wykonania przed przejsciami dla pieszych, w
nawierzchni chodnika specjalne plytki ostrzegawcze z wypustkami w kolorze zottym, tzw.
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»pasy medialne” z pasami naprowadzajacymi. Przy wykonywaniu przejs¢ dla pieszych
stosowac si¢ do ZARZADZENIE NR 28/2019 PREZYDENTA MIASTA KIELCE z dnia 29
stycznia 2019 r. w sprawie wprowadzenia ,,Standardow dostepnosci przestrzeni publicznej dla
0sOb niepelnosprawnych miasta Kielce”, zalacznik nr 1 ,,Standardy dostepnosci przestrzeni
publicznej dla oséb niepelnosprawnych”.

Przejécia w ciagu drog klasy L, przy skrzyzowania z ul. Napekowska oraz przy zjazdach
na projektowane ciagi pieszo-jezdne wykonaé jako tradycyjne rozwigzanie z obnizeniem
kraweznika do +2 cm (od krawedzi jezdni), +4 cm (od dna $cieku). Szerokos¢ przejs¢ 4,0 m.
W obrebie wewnetrznych skrzyzowania projektowanych drog publicznych klasy L wykonane
zostang podniesione przejScia (podniesienie tarczy skrzyzowania), z Kkostki brukowej
betonowej gr. 8 cm.

4.1.4. Pobocza

Nie projektuje si¢ poboczy, ze wzglgdu na wykonywanie dwustronnych chodnikoéw
wzdtuz drég publicznych klasy L. Przyjete rozwigzanie zgodnie z zapisami Rozporzadzenia w
§ 10 ust. 1 pkt. 2.

4.1.5. Budowa zjazdow publicznych

Projektuje si¢ budowe zjazdow publicznych (zjazdy na ciggi pieszo-jezdne).
Przecigcie osi zjazdu z osig drogi pod katem zblizonym do 90°. Krawedzie zjazdow
wykonane tukami R=6,0 m zastosowano pogrubione warstwy podbudowy. Nawierzchnia
zjazdow z kostki. Pochylenie podtuzne zjazdu w obrgbie korony drogi dostosowane jest
do chodnika (2%), na dalszym odcinku nie wigksze niz 5%. Szeroko$¢ zjazdoéw jezdni
zmienna do granicy pasa drogowego, pobocza obustronne szer. 0,75 m z kruszywa.

Zjazd publiczny zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie, spetniajagc ponizsze wymagania
§78:

e Szeroko$¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdu, nie mniejsza niz
5,00 m, w tym:
a) szerokos$¢ jezdni, bez uwzglednienia wyokraglen, o ktorych mowa w pkt 2
— nie mniejsza niz 3,50 m 1 nie wigksza niz szeroko$¢ jezdni na drodze,
mierzona prostopadle do osi jezdni w miejscu jej przeciecia z osig zjazdu
b) szeroko$¢ obustronnych poboczy — nie mniejsza niz 0,75 m kazde

e Przecigcie krawedzi jezdni zjazdu 1 drogi wyokraglone tukiem kotowym o
promieniu nie mniejszym niz 5,00 m, wylacznie dla projektowanych relacji
skretnych

e Pochylenie podluzne zjazdu dostosowane do uksztaltowania elementow
drogi, ktdre ten zjazd przecina, jednak nie wigksze niz 5,0%;

e Nawierzchnia:
a) jezdni — twarda ulepszona
b) poboczy — co najmniej gruntowa ulepszona

Potaczenie zjazdu z droga wykonane zgodnie z § 113 ust. 1, 3-5, 91 10.
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4.1.6. Budowa skrzyiowania 7 drogami publicznymi (istniejgcymi i projektowanymi)

W zwiagzku z projektowana budowa drég publicznych klasy L, zaprojektowano
budowg skrzyzowan pomigdzy istniejacymi drogami publicznymi, a projektowanymi
drogami oraz wzajemne skrzyzowania pomig¢dzy projektowanymi drogami. Wszystkie

skrzyzowania 3 wlotowe, spetniajg standardy skrzyzowan zwyktych.

Skrzyzowanie projektowanej drogi publicznej klasy L, odcinek A-B (poczatek
opracowania), z drogg gminng nr 301193T (ul. Napekowska) obecnie klasa L,
zgodnie z przeznaczeniem w MPZP klasa Z.

WiIot wschodni — proj. droga gminna klasy L szeroko$¢ jezdni 6,0 m, szer.
pasa ruchu 3,0 m, promien skretu w prawo R=8,0m w drog¢ gminng klasy Z
(zgodnie z MPZP);

Wilot pétnocny — droge gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z), szeroko$¢
istniejaca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m (zgodnie z
MPZP szeroko$¢ jezdni 7,00m), brak relacji skretnej w prawo;

Wlot potudniowy — droge gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z),
szerokos$¢ istniejaca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m
(zgodnie z MPZP szerokos$¢ jezdni 7,00m), promien skretu w prawo R=8,0m
w proj. droge gminng klasy L;

Skrzyzowanie projektowanej drogi publicznej klasy L, odcinek C-D (poczatek
opracowania), z droga gminng nr 301193T (ul. Napekowska) obecnie klasa L,
zgodnie z przeznaczeniem w MPZP klasa Z

WiIot wschodni — proj. droga gminna klasy L szerokos$¢ jezdni 6,0 m, szer.
pasa ruchu 3,0 m, promien skretu w prawo R=8,0m w droge gminng klasy Z
(zgodnie z MPZP);

Wilot poélnocny — drogg gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z), szerokos¢
istniejgca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m (zgodnie z
MPZP szerokos¢ jezdni 7,00m), brak relacji skretnej w prawo;

Wilot potudniowy — droge gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z),
szerokos¢ istniejaca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m
(zgodnie z MPZP szeroko$¢ jezdni 7,00m), promien skretu w prawo R=8,0m
w proj. droge gminng klasy L;

Skrzyzowanie projektowanej drogi publicznej klasy L, odcinek A-B (koniec
opracowania) oraz odcinek A-B (koniec opracowania) z projektowang droga
publiczng klasy L, odcinek E-F.

WiIot zachodni — proj. droga gminna klasy L (odc. A-B, C-D) szerokos¢ jezdni
6,0 m, szer. pasa ruchu 3,0 m, promien skretu w prawo R=8,0m w proj. droga
gminna klasy L (odc. E-F);
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e  Wilot polnocny — proj. droga gminna klasy L (odc. E-F) szerokos¢ jezdni 6,0
m, szer. pasa ruchu 3,0 m, promien skr¢tu w prawo R=8,0m w proj. droga
gminna klasy L (odc. A-B i C-D);

e  Wilot potudniowy — proj. droga gminna klasy L (odc. E-F) szeroko$¢ jezdni
6,0 m, szer. pasa ruchu 3,0 m, brak relacji skretnej w prawo;

Skrzyzowania zaprojektowane zostanie zgodnie z wymaganiami Rozporzqdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (§71, §62).

§62 ust. 2 ,, Pochylenia podiuzne i poprzeczne drogi z pierwszenstwem przejazdu w
miejscu wystgpowania skrzyzowania nie powinny by¢é wieksze niz 3% w wypadku drog
klasy S i GP, 3,5% — w wypadku drog klasy G i Z oraz 4% — w wypadku drog klasy L i D.
Na skrzyzowaniu poza terenem zabudowy dopuszcza si¢ pochylenia drogi odpowiednio
4%, 5% 6%”

§62 ust. 3 ,, Pochylenie podtuzne drogi podporzgdkowanej nie powinno by¢ wigksze
niz 3% na diugosci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszenstwem
przejazdu lub od krawedzi jezdni na rondzie”

§71 ,, Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo na
skrzyZzowaniu zwykltym powinna by¢ ksztattowana za pomocq tuku kotowego o promieniu
nie mniejszym niz:

1) 6,0 m — na wlocie drogi klasy L lub D;

2) 8,0 m — na wlocie drogi klasy G lub Z;

3) 10,0 m — na wlocie drogi klasy GP.”

— spelniono, zaprojektowano promienie skretu R=6,0 m dla drogi klasy L i
R=8,0m dla klasy Z.

4.1.7. Ciggi pieszo-jezdne

Projektuje si¢ lokalizacj¢ 5 odcinkow ciggow pieszo-jezdnych:

- Odcinek G-H, dtugosci 500,33 m;

- Odcinek I-J, dtugosci 161,70 m;

- Odcinek K-L, dtugosci 148,21 m;

- Odcinek M-N, dtugosci 172,96 m;

- Odcinek O-P, dtugosci 195,79 m.
Ciagi wykonane z mozliwoscig ruchu dwukierunkowego. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach
prostych wynosi¢ bedzie 5,0 m. Szerokos¢ linii rozgraniczajacych ciggi wynosi¢ bedzie min.
6,5 m. Krawedz jezdni ograniczona krawegznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym
+12cm od krawedzi jezdni (+14 cm od $cieku przykraweznikowego). Ciagi odwadnianie za
pomoca projektowanej kanalizacji deszczowey.

4.1.8. Odwodnienie uktadu drogowego

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkow
podtuznych oraz poprzecznych oraz sytemu kanalizacji deszczowej z drenazem. Woda
opadowa bedzie przejeta przez uklad projektowanych wpustow deszczowych klasy
D400, 130 szt. w rozstawie nieprzekraczajagcym 50 m. Wody odprowadzane do studni
kanalizacyjnych betonowych $rednicy DN 1000 mm lub wigkszych w zalezno$ci od
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obliczen na etapie projektowania wiasciwego, szt. ok 87. Zaprojektowano sie¢ o dtugosci
laczne;:
e Kolektor gltowny DN 400-600 — dtugos¢ ok. 3040 m
e Przykanaliki DN 160 — dlugo$¢ ok. 402 m
¢ Drenaz pod krawegdziami jezdni ¥250 — dlugos$¢ ok. 6680 m
Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej sieci kanalizacji deszczowej przez
podtaczenie do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej w rejonie koncow opracowan, w
ciggu ul. Zagorskiej oraz przy istniejacym zbiorniku na wody deszczowej w pdinocnym
rejonie opracowania:
e Projektowane czgsSciowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
sieci kanalizacji deszczowej do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej
DN500, a nastgpnie do OWD przy ul. Wydrynska;
e Projektowane czg¢sciowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
sieci kanalizacji deszczowej do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej
DN600, a nastgpnie do rowu, (przed wiaczeniem do istniejacej studni
zamontowany zostanie separator substancji ropopochodnych);
e Projektowane czgsciowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
sieci kanalizacji deszczowej do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej KD
500 w ul. Zagorskiej, a nastgpnie do OWD przy ul. Prochownia

W zwigzku z projektowang kanalizacja deszczowa, nie zostang zalane dziatki
sgsiednie. Na wykonanie zwigkszenia odprowadzanych wod opadowych, drenazu oraz na
wykonanie przebudowy rowu (wykonanie przepustu oraz ewentualne umocnienie przed i
za wylotem) moze zachodzi¢ konieczno$¢ uzyskania Pozwolenia wodnoprawne w §wietle
Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.

4.1.9. Kanal technologiczny

Dane wejsciowe
Stan istniejacy

Z przeprowadzonej inwentaryzacji w terenie wynika, Zze na obszarze objetym inwestycja

nie ma infrastruktury telekomunikacyjnej, ktorej elementy moglyby petni¢ funkcje kanatu

technologicznego zgodnie z wymaganiami:

- Ustawy z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publicznych (z p6zn. zmianami)

- Rozporzadzenia Ministra Administracji 1 Cyfryzacji z dnia 21. kwietnia 2015 r.

W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaly

technologiczne (z p6zn. zmianami)

- Ustawy o wspieraniu rozwoju ustug i sieci telekomunikacyjnych (zgodnie

z tekstem jednolitym ogloszonym przez Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej

Polskiej w dniu 22. listopada 2019 r.).

Ustalenia wstepne
Dla realizacji Danych Wejsciowych nalezy wybudowac¢ kanal technologiczny wzdhuz
projektowanego uktadu komunikacyjnego o dtugosci trasowej ok. L =3 350 m.
Struktura kanalu powinna by¢ zgodna z profilem typu:
a) budowe rur kanatu:
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— KTul: wzdhiz projektowanych drég

— KTpl: na przejsciu w poprzek, pod zjazdem publicznym, pod jezdniami na
skrzyzowaniach z innymi drogami.

b) budowe studni kablowych typu SKO-2p/SKO-2¢g/SKR-2/SKO-4: 28 studni.

€) wykonanie pomiar6w:

-pneumatycznych

- elektrycznych

4.1.10. Oswietlenie
Projektuje si¢ wykonanie o$§wietlenia uliczne zaréwno na projektowanych odcinkach drog
publicznych klasy L jak i ciggach pieszo-jezdnych. Os$wietlenie z jednej strony drogi za
pomocg opraw typu LED. Orientacyjna dtugos$¢ linii kablowej oraz ilo$¢ opraw i stupdw:
e Trasowa dlugos¢ linii kablowej: 3280 m.
e [los¢ stupow: 108
o [los¢ opraw: 108
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4.2. Koncepcja nr 2

4.2.1. Drogi gminne publiczne klasy L — jezdnie

Projektuje si¢ lokalizacje 3 odcinkéw drdg publicznych klasy L:

- Odcinek A-B, dtugosci 774,90 m;

- Odcinek B-C, dtugosci 796,18 m;

- Odcinek C-D, dtugos$ci 591,57 m.
Zaprojektowano budowe droég gminnych klasy L. Droga wykonana zostanie jako droga
dwupasowa z mozliwoscig ruchu dwukierunkowego. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach
prostych wynosi¢ bedzie 6,0 m z poszerzeniami na tukach poziomych zgodnie z przepisami.
Szeroko$¢ zostala zaprojektowana Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (§ 15 ust. 1, ust. 2) Na podstawie
powyzszego rozporzadzenia wprowadzono nastepujace poszerzenia pasoOw ruchu.

§ 16 Poszerzenie pasa ruchu
Szerokos¢ kazdego pasa ruchu powinna byé zwiekszona na tuku kotowym w planie, z
zastrzezeniem ust. 2 i 4, o wartos¢ obliczong w nastepujgcy sposob:
1) 40/R - na drodze klasy Z i drogach wyzszych klas oraz na ulicy klasy L usytuowanej na
obszarze przemystowo —handlowym Ilub na ktorej odbywa si¢ zbiorowa komunikacja
autobusowa- nie dotyczy;
2) 30/R - na drodze klasy D oraz innych niz wymienione w pkt 1 drogach klasy L —
dotyczy projektowanych drég gminnych klasy L;
przy czym obliczone poszerzenie powinno by¢ zaokrgglone do 5 cm w gore.
2. Nie nalezy poszerzaé pasa ruchu, jezeli wartos¢ obliczonego poszerzenia jest mniejsza
niz 0,20 m, a takze gdy jezdnia ma dwa lub wiecej pasow przeznaczonych dla jednego
kierunku ruchu.
3. Zmiana szerokosci jezdni powinna by¢ wykonana na krzywej przejsciowej, prostej
przejsciowej lub na tuku kotowym o wigkszym promieniu, jezeli jest to krzywa koszowa, w
sposob phynny bez widocznych zataman krawedzi Jjezdni.
4. Na tuku kolowym o promieniu mniejszym lub rownym 25 m wartos¢ poszerzenia
powinna by¢ okreslona dla kazdego pasa ruchu oddzielnie.

Poszerzenia jezdni na tukach wystepuja jedynie na odcinku E-F, zgodnie z ponizszymi
zapisami, liczac od poczatku opracowania danego odcinka:

Zalozenia projektowe:

Poszerzenie pasa: 30/R

Projektowana szeroko$¢ jezdni drogi: 3,50m

Projektowana pojedyncza szerokos$¢ pasa ruchu: 3,50 m

LUK KOLOWY 1
Promien tuku kotowego R=30 m
Sprawdzenie czy wymagane jest poszerzenie: 30/30 = 1,00 [m]
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Wymagane poszerzenie pasu ruchu o 1,00 m. Jezdnia na luku posiada¢ bedzie
szerokosé 8,00 m.

LUK KOLOWY 213

Promien tuku kotlowego R=75 m

Sprawdzenie czy wymagane jest poszerzenie: =30/75 = 0,4 [m]

Wymagane poszerzenie pasu ruchu o 0,40 m. Jezdnia na luku posiadaé¢ bedzie
szerokosé 6,80 m.

LUK KOLOWY 4

Promien tuku kotowego R=50 m

Sprawdzenie czy wymagane jest poszerzenie: =30/50 = 0,6 [m]

Wymagane poszerzenie pasu ruchu o 0,60 m. Jezdnia na luku posiadaé¢ bedzie
szerokos¢ 7,20 m.

Pas drogowy posiadal bedzie szerokos$¢ ok. 17,26 m na odcinkach prostych, z
poszerzeniem na tukach. Szerokos¢, ta jest niezbedna do zapewnienia miejsca na lokalizacje
wszystkich elementoéw drogi oraz wymaganych odleglosci od granicy pasa drogowego.

Projektowana szeroko$¢ pasa drogowego uwzglednia rowniez min. odlegtos$é 0,75 m od
skarp nasypow, krawedzi wykopu, nasypu, rowu lub od innych urzadzen (na podstawie art.
34 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych).

4.2.2. Chodniki

W ramach przedmiotowej inwestycji projektuje si¢ budowe chodnikéw wzdtuz krawedzi
drég gminnych publicznych klasy L, odcinki A-B, C-D, E-F. Zaprojektowano chodnik o
szerokos$ci 2,00m (2,23m z obramowaniem), po dwoch stronach jezdni. Chodniki oddzielone
od jezdni pasem zieleni o szeroko$ci 2,5 m. Pas ten stanowit bedzie rezerwe pod przyszia
ewentualng budowe zatok postojowych wzdtuz drogi.

Chodniki beda ograniczone od strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30cm
wyniesionym +12cm od krawedzi jezdni (+14 cm od $cieku przykraweznikowego), lub
kraweznikiem betonowym 15x22cm wyniesionym (najazdowym) +4cm (od krawedzi jezdni),
+6cm (od krawedzi $cieku) w obrebie zjazdow. Od drugiej strony ograniczony betonowym
obrzezem. Projektuje si¢ spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku jezdni.
Zaprojektowano $ciek przykraweznikowy o szerokosci 2 kostek brukowych obnizony 0 2 cm.

Projektuje si¢ chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej bezfazowej gr. 8cm
koloru szarego (8cm w kolorze czerwonym na zjazdach). Chodniki o pochylenie podtuznym
nieprzekraczajagcym 6%, w zwiazku z powyzszym nie zachodzi konieczno$¢ stosowania,
schodow, pochylni, barier na dtugosci chodnikow.

4.2.3. Przejscia dla pieszych

Celem umozliwienia przej$cia pomigdzy stronami jezdni drogi gminnej, zaprojektowano
przejscia dla pieszych. W celu ulatwienia korzystania osobom niewidomym oraz stabo
widzacym, projekt zaklada rowniez mozliwo$¢ wykonania przed przejsciami dla pieszych, w
nawierzchni chodnika specjalne plytki ostrzegawcze z wypustkami w kolorze zottym, tzw.
»pasy medialne” z pasami naprowadzajacymi. Przy wykonywaniu przejs¢ dla pieszych
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stosowac si¢ do ZARZADZENIE NR 28/2019 PREZYDENTA MIASTA KIELCE z dnia 29
stycznia 2019 r. w sprawie wprowadzenia ,,Standardow dostepnosci przestrzeni publicznej dla
0s0b niepelnosprawnych miasta Kielce”, zatacznik nr 1 ,,Standardy dostgpnosci przestrzeni
publicznej dla 0sob niepetnosprawnych”.

Przejécia w ciggu drog klasy L, przy skrzyzowania z ul. Napgkowska oraz przy zjazdach
na projektowane ciagi pieszo-jezdne wykonaé jako tradycyjne rozwigzanie z obnizeniem
kraweznika do +2 cm (od krawedzi jezdni), +4 cm (od dna Scieku). Szeroko$¢ przejsé 4,0 m.
W obregbie wewnetrznych skrzyzowania projektowanych drog publicznych klasy L wykonane
zostang podniesione przejScia (podniesienie tarczy skrzyzowania), z Kkostki brukowej
betonowej gr. 8 cm.

4.2.4. Pobocza

Nie projektuje si¢ poboczy, ze wzglegdu na wykonywanie dwustronnych chodnikow
wzdhuz drég publicznych klasy L. Przyjete rozwigzanie zgodnie z zapisami Rozporzadzenia w
§ 10 ust. 1 pkt. 2.

4.2.5. Budowa zjazdow publicznych

Projektuje si¢ budowe zjazdow publicznych (zjazdy na ciggi pieszo-jezdne).
Przecigcie osi zjazdu z osig drogi pod katem zblizonym do 90°. Krawedzie zjazdoéw
wykonane tukami R=6,0 m zastosowano pogrubione warstwy podbudowy. Nawierzchnia
zjazdow z kostki. Pochylenie podluzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane jest
do chodnika (2%), na dalszym odcinku nie wigksze niz 5%. Szerokos$¢ zjazdoéw jezdni
zmienna do granicy pasa drogowego, pobocza obustronne szer. 0,75 m z kruszywa.

Zjazd publiczny zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, spetniajac ponizsze wymagania
§78:

e Szeroko$¢ calkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdu, nie mniejsza niz
5,00 m, w tym:
a) szerokos¢ jezdni, bez uwzglednienia wyokraglen, o ktorych mowa w pkt 2
— nie mniejsza niz 3,50 m 1 nie wigksza niz szeroko$¢ jezdni na drodze,
mierzona prostopadle do osi jezdni w miejscu jej przecigcia z osig zjazdu
b) szeroko$¢ obustronnych poboczy — nie mniejsza niz 0,75 m kazde

e Przecigcie krawedzi jezdni zjazdu 1 drogi wyokraglone tukiem kolowym o
promieniu nie mniejszym niz 5,00 m, wylacznie dla projektowanych relacji
skretnych

e Pochylenie podluzne zjazdu dostosowane do uksztaltowania elementow
drogi, ktore ten zjazd przecina, jednak nie wigksze niz 5,0%;

e Nawierzchnia:
a) jezdni — twarda ulepszona
b) poboczy — co najmniej gruntowa ulepszona

Potaczenie zjazdu z drogg wykonane zgodnie z § 113 ust. 1, 3-5, 91 10.
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4.2.6. Budowa skrzyiowania 7 drogami publicznymi (istniejgcymi i projektowanymi)

W zwigzku z projektowana budowa drog publicznych klasy L, zaprojektowano

budowe skrzyzowan pomigdzy istniejagcymi drogami publicznymi, a projektowanymi
drogami oraz wzajemne skrzyzowania pomi¢dzy projektowanymi drogami. Wszystkie

skrzyzowania 3 wlotowe, spetiajg standardy skrzyzowan zwyktych.

Skrzyzowanie projektowanej drogi publicznej klasy L, odcinek A-B
(poczatek opracowania), z drogg gminng nr 301193T (ul. Napgkowska)
obecnie klasa L, zgodnie z przeznaczeniem w MPZP klasa Z.

WiIot wschodni — proj. droga gminna klasy L szeroko$¢ jezdni 6,0 m, szer.
pasa ruchu 3,0 m, promien skretu w prawo R=8,0m w droge gminng klasy Z
(zgodnie z MPZP);

Wilot pétnocny — droge gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z), szeroko$¢
istniejaca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m (zgodnie z
MPZP szeroko$¢ jezdni 7,00m), brak relacji skretnej w prawo;

Wlot potudniowy — droge gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z),
szerokos$¢ istniejaca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m
(zgodnie z MPZP szeroko$¢ jezdni 7,00m), promien skretu w prawo R=8,0m
w proj. droge gminng klasy L;

Skrzyzowanie projektowanej drogi publicznej klasy L, odcinek C-D
(poczatek opracowania), z droga gminng nr 301193T (ul. Napekowska)
obecnie klasa L, zgodnie z przeznaczeniem w MPZP klasa Z

WiIot wschodni — proj. droga gminna klasy L szerokos$¢ jezdni 6,0 m, szer.
pasa ruchu 3,0 m, promien skretu w prawo R=8,0m w droge gminng klasy Z
(zgodnie z MPZP);

Wilot poélnocny — drogg gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z), szerokos¢
istniejgca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m (zgodnie z
MPZP szerokos¢ jezdni 7,00m), brak relacji skretnej w prawo;

Wilot potudniowy — droge gminng klasy L (zgodnie z MPZP klasy Z),
szerokos¢ istniejaca jezdni na skrzyzowaniu 5,50 m, szer. pasa ruchu 2,25 m
(zgodnie z MPZP szeroko$¢ jezdni 7,00m), promien skretu w prawo R=8,0m
w proj. droge gminng klasy L;

Skrzyzowanie projektowanej drogi publicznej klasy L, odcinek A-B (koniec
opracowania) oraz odcinek A-B (koniec opracowania) z projektowang
drogg publiczng klasy L, odcinek E-F.

WiIot zachodni — proj. droga gminna klasy L (odc. A-B, C-D) szerokos¢ jezdni
6,0 m, szer. pasa ruchu 3,0 m, promien skretu w prawo R=8,0m w proj. droga
gminna klasy L (odc. E-F);
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e  Wilot poinocny — proj. droga gminna klasy L (odc. E-F) szerokos¢ jezdni 6,0
m, szer. pasa ruchu 3,0 m, promien skr¢tu w prawo R=8,0m w proj. droga
gminna klasy L (odc. A-B i C-D);

e  Wilot potudniowy — proj. droga gminna klasy L (odc. E-F) szeroko$¢ jezdni
6,0 m, szer. pasa ruchu 3,0 m, brak relacji skretnej w prawo;

Skrzyzowania zaprojektowane zostanie zgodnie z wymaganiami Rozporzqdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (§71, §62).

§62 ust. 2 ,, Pochylenia podiuzne i poprzeczne drogi z pierwszenstwem przejazdu w
miejscu wystgpowania skrzyzowania nie powinny by¢é wieksze niz 3% w wypadku drog
klasy S i GP, 3,5% — w wypadku drog klasy G i Z oraz 4% — w wypadku drog klasy L i D.
Na skrzyzowaniu poza terenem zabudowy dopuszcza sig¢ pochylenia drogi odpowiednio
4%, 5% 6%”

§62 ust. 3 ,, Pochylenie podtuzne drogi podporzgdkowanej nie powinno by¢ wigksze
niz 3% na diugosci co najmniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszenstwem
przejazdu lub od krawedzi jezdni na rondzie”

§71 ,, Wewnetrzna krawedz pasa ruchu dla pojazdow skrecajgcych w prawo na
skrzyZzowaniu zwykltym powinna by¢ ksztattowana za pomocq tuku kotowego o promieniu
nie mniejszym niz:

1) 6,0 m — na wlocie drogi klasy L lub D;

2) 8,0 m — na wlocie drogi klasy G lub Z;

3) 10,0 m — na wlocie drogi klasy GP.”

— spelniono, zaprojektowano promienie skretu R=6,0 m dla drogi klasy L i
R=8,0m dla klasy Z.

4.2.7. Ciggi pieszo-jezdne

Projektuje si¢ lokalizacj¢ 5 odcinkow ciggow pieszo-jezdnych:

- Odcinek G-H, dtugosci 500,33 m;

- Odcinek I-J, dtugosci 161,70 m;

- Odcinek K-L, dtugosci 148,21 m;

- Odcinek M-N, dtugosci 172,96 m;

- Odcinek O-P, dtugosci 195,79 m.
Ciagi wykonane z mozliwoscig ruchu dwukierunkowego. Szeroko$¢ jezdni na odcinkach
prostych wynosi¢ bedzie 5,0 m. Szerokos¢ linii rozgraniczajacych ciagi wynosi¢ bedzie min.
6,5 m. Krawedz jezdni ograniczona krawegznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym
+12cm od krawedzi jezdni (+14 cm od $cieku przykraweznikowego). Ciagi odwadnianie za
pomoca projektowanej kanalizacji deszczowey.

4.2.8. Odwodnienie uktadu drogowego

Odwodnienie drogi bedzie mozliwe poprzez wykonanie odpowiednich spadkow
podtuznych oraz poprzecznych oraz sytemu kanalizacji deszczowej z drenazem. Woda
opadowa bedzie przejeta przez uktad projektowanych wpustow deszczowych klasy
D400, 127 szt. w rozstawie nieprzekraczajagcym 50 m. Wody odprowadzane do studni
kanalizacyjnych betonowych $rednicy DN 1000 mm lub wigkszych w zalezno$ci od
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obliczen na etapie projektowania wiasciwego, szt. ok 88. Zaprojektowano sie¢ o dlugosci
lacznej:
e Kolektor gtowny DN 400-600 — dtugos¢ ok. 3030 m
e Przykanaliki DN 160 — dlugo$¢ ok. 402 m
¢ Drenaz pod krawegdziami jezdni ¥250 — dlugos$¢ ok. 6680 m
Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej sieci kanalizacji deszczowej przez
poditaczenie do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej w rejonie koncow opracowan, w
ciggu ul. Zagorskiej oraz przy istniejacym zbiorniku na wody deszczowej w pdinocnym
rejonie opracowania:
e Projektowane czgsSciowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
sieci kanalizacji deszczowej do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej
DN500, a nastgpnie do OWD przy ul. Wydrynska;
e Projektowane czg¢sciowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
sieci kanalizacji deszczowej do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej
DN600, a nastepniec do rowu, (przed wiaczeniem do istniejacej studni
zamontowany zostanie separator substancji ropopochodnych);
e Projektowane czgsciowe odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z
sieci kanalizacji deszczowej do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej KD
500 w ul. Zagorskiej, a nastgpnie do OWD przy ul. Prochownia

W zwigzku z projektowang kanalizacja deszczowa, nie zostang zalane dziatki
sgsiednie. Na wykonanie zwigkszenia odprowadzanych wod opadowych, drenazu oraz na
wykonanie przebudowy rowu (wykonanie przepustu oraz ewentualne umocnienie przed i
za wylotem) moze zachodzi¢ konieczno$¢ uzyskania Pozwolenia wodnoprawne w §wietle
Ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne.

4.2.9. Kanal technologiczny

Dane wejsciowe
Stan istniejacy
Z przeprowadzonej inwentaryzacji w terenie wynika, ze na obszarze objetym inwestycja
nie ma infrastruktury telekomunikacyjnej, ktorej elementy moglyby petni¢ funkcje kanatu
technologicznego zgodnie z wymaganiami:
- Ustawy z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publicznych (z p6Zzn. zmianami)
- Rozporzadzenia Ministra Administracji 1 Cyfryzacji z dnia 21. kwietnia 2015 r.
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaly
technologiczne (z p6zn. zmianami)
- Ustawy o wspieraniu rozwoju ushug 1 sieci telekomunikacyjnych (zgodnie
z tekstem jednolitym ogloszonym przez Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej w dniu 22. listopada 2019 r.).

Ustalenia wstepne

Dla realizacji Danych Wejsciowych nalezy wybudowac¢ kanal technologiczny wzdhuz
projektowanego uktadu komunikacyjnego o dtugosci trasowej ok. L = 3 350 m.

Struktura kanalu powinna by¢ zgodna z profilem typu:

a) budowe rur kanatu:
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— KTul: wzdhuz projektowanych drég

— KTpl: na przejsciu w poprzek, pod zjazdem publicznym, pod jezdniami na
skrzyzowaniach z innymi drogami.

b) budowe studni kablowych typu SKO-2p/SKO-2¢g/SKR-2/SKO-4: 27 studni.

€) wykonanie pomiar6w:

-pneumatycznych

- elektrycznych

4.2.10. Oswietlenie

Projektuje si¢ wykonanie o$§wietlenia uliczne zaréwno na projektowanych odcinkach drog
publicznych klasy L jak i ciggach pieszo-jezdnych. Os$wietlenie z jednej strony drogi za
pomocg opraw typu LED. Shupy w rozstawie ok. 30 m. Orientacyjna dtugo$¢ linii kablowe;j
oraz ilo$¢ opraw i stupow:

e Trasowa dlugos¢ linii kablowej: 3180 m.
e [los¢ stupoéw: 110
e [los¢ opraw: 110

4.3. Budowa przepustow

Projektuje si¢ wykonanie przepustow pod ciggami pieszo-jezdnymi na odcinkach K-
L i E-F. Przepusty wykonywane na istniejagcym rowie. Wymiary przepustow dobrane
zostang na etapie projektowym. Orientacyjnie uwzgledniajac wymiary istniejagcego rowu
mozna zatozy¢ wymiary przepustu w zakresie 800-1200 mm.

4.4. Infrastruktura techniczna uzbrojenia terenu niezwigzana z drogami

Na podstawie wymagan stawianych przez Zamawiajacego w trakcie projektowania
pasow drogowych uwzgledniono lokalizacj¢ innych sieci niezwigzanych w infrastrukturg
drogowa: sie¢ gazowa, elektroenergetyczna, wodociggowa, kanalizacji sanitarnej. Co do
przyjetej zasady, to sieci gazowej oraz wodociggowe prowadzone poza pasami,
kanalizacja sanitarna prowadzona w pasie drogowym. Siec elektroenergetyczna SN
prowadzona poza pasem drogowym, NN w pasie drogowym. Powyzsze sieci pokazano
na rysunku zagospodarowani terenu oraz na przekrojach.
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ORAZWYTYCZNE DLASIECI

5.1. Parametry techniczne

Projektowane Drogi gminne klasy L
Lokalizacja
Ograniczenie jezdni kraw¢znikiem
Predkos¢ projektowa

Obcigzenie nawierzchni

Kategoria ruchu

Klasa drogi

Ilo$¢ jezdni i paséw ruchu

Szeroko$¢ pasa ruchu

Szeroko$¢ jezdni

Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych
Skrajnia pionowa drogi

Skrajnia pionowa chodnika

Szerokos¢ chodnika

Ciagi pieszo-jezdne
Lokalizacja
Ograniczenie jezdni krawgznikiem
Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Kategoria ruchu
Klasa drogi
Ilo$¢ jezdni 1 paséw ruchu
Szerokos¢ pasa ruchu
Szeroko$¢ jezdni
Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych
Skrajnia pionowa drogi
Szerokos¢ chodnika

Szeroko$¢ pobocza

5.2. Pryyjete konstrukcje nawierzchni

5. UKEAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

obszar zabudowany
tak

30 km/h

115 KN/o$

KR3

droga klasy L

1x2

3,00m

6,00 m

daszkowy 2,0%
4,50 m

2,50 m
obustronne 2,00 m

obszar zabudowany

tak

30 km/h

115 KN/o$

KR3

ciag pieszo-jezdny

1x2

2,50 m

5,00 m

daszkowy 2,0%

4,50 m

brak, jedynie na odcinku
G-H na poczatku
opracowania do odcinka
E-F chodnik 2,0 m

brak

Na potrzeby inwestycji w maju 2022 roku zostala wykonana opinia geotechniczna,

dokumentacja badan podtoza gruntowego oraz projekt geotechniczny w celu okreslenia
budowy geologicznej podtoza gruntowego, oceny warunkow gruntowo — wodnych oraz oceny
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jego przydatnosci dla potrzeb projektowania inwestycji rozbudowy uktadu drogowego. Na
potrzeby dokumentacji wykonano 16 szt otworéw geotechnicznych.

Na etapie projektu budowlanego nalezy uszczegdlowi¢ badania geologiczne. W
przypadku napotkania innych warunkow gruntowych, konstrukcj¢ nawierzchni nalezy
dostosowac.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dane ruchowe, warunki

gruntowe oraz analiz¢ wytrzymato§ciowg réznych rodzajéw materiatéw jakie mogg by¢ uzyte
do ich budowy w oparciu o metod¢ mechanistyczng wykorzystujaca teori¢ uktadoéw
warstwowych. Trwato$¢ zmeczeniowa nowych konstrukcji nawierzchni obliczono stosujac
kryteria Instytutu Asfaltowego. Do obliczen przyjeto obcigzenie obliczeniowe w postaci
obcigzenia osig 115 kN, przy ci$nieniu kontaktowym 850kPa 1 pojedynczym $ladzie
kolowym. Do okreslenia odksztalcen i1 naprezen w nawierzchni pod obcigzeniem
obliczeniowym, uzyto programu komputerowego wykorzystujacego teori¢ wiclowarstwowej
polprzestrzeni sprezyste;.

Moduty spregzystosci poszczegélnych warstw konstrukeji oraz stale materialowe
warstw bitumicznych przyjeto z KTKNPIiP a istniejacego podloza gruntowego na podstawie
rozpoznanych w dokumentacji geologiczno — inzynierskiej rodzaju i stanu gruntow
wystepujacych w  podlozu projektowanej nawierzchni. Przyjeto okres eksploatacji
nawierzchni asfaltowej — 20 lat.

Zgodnie z otrzymang opinig geotechniczng, na omawianym terenie wystepuja grunty
rodzime tj. piasek zagliniony, glina piaszczysta, glina pylasta, torf czarny (do glgbokosci
okoto 1,5-2m), natomiast nizej zalega piasek drobny i piasek $redni. Tak wiec grunty
mozemy zaliczy¢ do gruntéw malo wysadzinowych i bardzo wysadzinowych. Na
wykonanych otworach badawczych na warstwie gruntu rodzimego stwierdzono nasypy
niekontrolowane (z domieszka gruzu), gleba brunatna oraz podbudowy z kruszywa tamanego.
Warunki wodne sa zle, poniewaz na rozpatrywanym terenie w sondowaniach zostalo
nawiercone zwierciadlo wod gruntowych na poziomie h= 0,50-1,80 m p.p.t . Natrafiono
rowniez na lokalne sgczenia na poziomie h= 0,50-0,80 m p.p.t .. Glgbokos¢ strefy
przemarzania na tym terenie wynosi hz= 1,00m p.p.t. Na podstawie Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.

Przyjete warunki wodne : zte
Przyjete warunki gruntowe: zte

Konstrukcj¢ nawierzchni przyjeto z Katalogu Typowych Konstrukeji Nawierzchni
Podatnych dla kategorii KR3 i dla grupy nosnosci gruntu G4.

Konstrukcje nawierzchni przyjeto nastepujqco:

NAWIERZCHNIA JEZDNI DROGI I CIAGU PIESZO-JEZDNEGO N1
Warstwa Grubos$¢
Warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej SMA 11 S PMB 25/55-60 | 4 cm
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W PMB 25/55-60 5cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P PMB 25/55-60 7cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Cooz Stab. mech | 20 cm
0/31,5mm
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Warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa Cnr  0/45mm | 15 cm
stabilizowanego cementem Czs < 6,0 MPa

Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa Cnr 0/63mm, petnigcej funkcje | 20 cm
warstwy odsaczajacej o kio> 8m/dobe, w otulinie z geowtdkniny separacyjno-
filtracyjnej min. 20 kN/m 1 geotkaniny wytrzymato$ci w obu kierunkach min.

150 kN/m

Warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem Cos05 < 2,0 | 25 cm
MPa

SUMA 96 cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci)

zgodnie z KTKNPIP wyd. 2014:
Kategoria ruchu: KR3

Grupa nos$nosci: G4

hz = l,OOm

0,70*h, = 70cm

70cm <96 cm

Speliono warunek mrozoodpornosci

NAWIERZCHNIA CHODNIKA N2
Warstwa Grubos¢
Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej bezfazowej | 8 cm
koloru szarego
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tramanego Cooz Stab. mech | 10 cm
0/31,5mm
Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego Cooz Stab. mech | 20 cm
0/63mm
Geowloknina separacyjno-filtracyjna ---
Warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem C/1,5/2<| 15cm
4,0 MPa
SUMA 56 cm
NAWIERZCHNIA ZJAZDU PUBLICZNEGO N3
Warstwa Grubos¢
Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej bezfazowej | 8 cm
koloru czerwonego
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm
Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Cooz Stab. mech | 25 cm
0/31,5mm
Warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego Cooz Stab. mech | 25 cm
0/63mm
Geowlodknina separacyjno-filtracyjna ---
Warstwa podbudowy pomocniczej z gruntu stabilizowanego cementem C/1,5/2<| 15cm
4,0 MPa
SUMA 76 cm
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NAWIERZCHNIA TERENU ZIELONEGO N4
Warstwa Grubos¢
Warstwa ziemi urodzajnej z humusem, obsiew trawg 10 cm
Grunt rodzimy
SUMA 10 cm
NAWIERZCHNIA WYNIESIONEJ JEZDNI NA SKRZYZOWANIU N5
Warstwa Grubos¢
Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej wibroprasowanej fazowej koloru | 8 cm
czerwonego
Podsypka cementowo- piaskowa 1:4 3cm

Warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego Cgoz Stab. mech | 20 cm
0/31,5mm

Warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki kruszywa Cnr  0/45mm | 15cm
stabilizowanego cementem Cz4 < 6,0 MPa

Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa Cnr 0/63mm, petnigcej funkcje | 20 cm
warstwy odsgczajacej o kio> 8m/dobe, w otulinie z geowldkniny separacyjno-

filtracyjnej min. 20 kN/m 1 geotkaniny wytrzymatosci w obu kierunkach min. 150
KN/m

Warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem Coa05 < 2,0 | 25 cm
MPa

SUMA 91 cm

Sprawdzenie wymaganej odpornosci nawierzchni na wysadziny ( mrozoodpornosci)
zgodnie z KTKNPiP wyd. 2014:

Kategoria ruchu: KR3

Grupa nos$nosci: G4

h,=1,00m

0,70*h; = 70cm

70cm <91 cm

Spelniono warunek mrozoodpornosci

5.3. Statecznosé skarp i nosnosé poditoza
Podtoze gruntowe, stanowiace podtoze pod konstrukcje nawierzchni, powinno zostaé
doprowadzone do kategorii G1 orazcharakteryzowac si¢ nast¢pujgcymi parametrami:
- drogi kategorii ruchu KR1 i KR2: E2>80 MPa, 1s>1,00,
- drogi kategorii ruchu KR3, KR4, KR5, KR6: E2>120 MPa, 1s>1,03.

5.4. Roboty ziemne

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu koryta pod warstwy konstrukcyjne
nawierzchni. Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ w porze suchej ze wzgledu na wysoki
poziom wod gruntowych.

5.5. Kanalizacja deszczowa
Rurociagi
Catos$¢ kanalizacji nalezy wykona¢ z rur i ksztaltek PVC-U klasy S o litej jednorodnej
strukturze $cianki o sztywnosci obwodowej nie mniejszej niz 8KN/m2 (SN >8) kielichowych
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faczonych na uszczelki. Rurocigg uktada¢ na podsypce piaskowo-zwirowe] zageszczonej
grub. 15 cm wyprofilowanej z wymaganym minimalnym spadkiem na catej dtugosci. Przed
zasypaniem nalezy wykona¢ obsypke z gruntow sypkich do wysokosci 30 cm ponad gorne
sklepienie rury. Obsypka powinna by¢ zaggszczana symetrycznie, warstwami o grub. 15 do
20 cm warstwa, az do uzyskania wilasciwego stopnia zageszczenia. Wszystkie rurociagi
ktérych zaglebienie jest mniejsze niz 1,20 m muszg zosta¢ dodatkowo zaizolowane cieplnie
przed przemarzaniem za pomocg np. obsypki keramzytowe;.

Przed rozpoczeciem zasypki nalezy zabezpieczy¢ rur¢ przed wypieraniem i
przemieszczaniem gruntu przy zageszczaniu. Zasyp wykopu piaskiem zageszczonym lub
gruntem budowlanym zaggszczanym warstwami do uzyskania wskaznika zageszczenia
wg normy BN — 83/ 8836-02 ,Roboty ziemne’’ i wg wytycznych producenta rur.
Stopien zageszczenia nalezy wpisa¢ do dziennika budowy.

Doktadng tras¢ prowadzenia rurociggéw pokazano na planszy kanalizacji.

Po zakonczeniu prac budowlano — montazowych poszczegoélne odcinki kanalizacji nalezy
przela¢ woda 1 sprawdzi¢ ich drozno$¢, co nalezy potwierdzi¢ stosownym protokotem i
wpisem do dziennika budowy. Montaz nalezy wykonaé¢ zgodnie z zaleceniami normy PN-
ENV 1046 ,,Systemy przewodow rurowych z tworzyw sztucznych. Systemy do przesylania
wody 1 $ciekéw na zewnatrz konstrukcji budowli. Praktyczne zalecenia uktadania przewodow
pod ziemig i nad ziemig.

W celu sprawdzenia szczelnosci przewodow dokonaé proby zgodnie z normg PN-92/B-
10735. Kanaly grawitacyjne z rur PVC poddaje si¢ probie ci$nienia 3,0m st. w. Cisnienie
moze by¢ mniejsze o ile to wynika z zaglebienia przewodu i1 studni. Wszystkie otwory na
badanym odcinku doktadnie zaslepi¢. Napetni¢ badany odcinek kanatu woda do poziomu w
studzience gornej co najmniej 0,5m nizszego niz rzedna terenu przy studzience dolnej. Gdy
poziom wody w studzience gornej wyniesie 0,5m ponad gérng krawedz wylotu kanatu, nalezy
pozostawi¢ tak wypetiony kanat przez 1 godzine (celem odpowietrzenia i ustabilizowania).
Po tym czasie proba szczelno$ci winna wynosi¢ 30 minut dla kanatéow o dtugosci do 50m.

W tym czasie ubytek wody (dopelniana ilo$¢ wody) powinien by¢ nie wigkszy niz
0,02dm3/m2 powierzchni rury. Pozytywna proba na eksfiltracje $wiadczy o szczelnoSci
roOwniez na infiltracje.

Przy projektowaniu rurociggu kanalizacji zaleca si¢ zachowac nastgpujace minimalne
odlegtosci (chyba ze z warunkéw wydanych przez zarzadcoéw sieci wynika inaczej):

poziome:

— 1,5 m od rurociggéw gazowych,

— 0,4 m od rurociggdéw wodociggowych,

— 0,8 m od kabli elektrycznych,

— 1,0 m od kabli telekomunikacyjnych,

— 5,0 m od budynku dla rurociggdw grawitacyjnych,

— 2,0 m od budynku dla rurociggdéw ci§nieniowych;

pionowe:

— 0,2 m od rurociggéw gazowych,

— 0,2 m od rurociggdéw wodociggowych,

— 0,3 m od kabli telekomunikacyjnych i elektrycznych.

Studzienki
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Studnie nalezy posadowi¢ na utwardzonej podbudowie piaskowej gr. 20 cm oraz chudym
betonie gr. 10 cm., wykona¢ kinetg 1 uszczelni¢ przekucia oraz spoiny migdzy kregami. Od
strony zewnetrznej pomalowa¢ masg ,Izobet”. Jako przykrycie zaleca si¢ zastosowaé
zelbetowe plyty nastudzienne (z pierScieniami odcigzajacymi) wyposazone we wlaz zeliwny
nastudzienny typu cigzkiego D400 na zawiasie. Jako alternatywe dopuszcza si¢ wykonanie
studni ze zwezkami w gornych segmentach. Kazda studni¢ wyposazyé w stopnie wlazowe.
Wtazy wypoziomowaé do rzednej terenu. Studnie prefabrykowane wykonane z elementow
betonowych z betonu klasy min. C35/45 sktadajgce sie¢ z podstawy studni (dennicy) z
wyprofilowang fabrycznie kineta, wykonanej jako monolityczny odlew z betonu
samozageszczalnego (klasa betonu min. C35/45, nasigkliwo$¢ betonu 5%, wodoszczelnose
W12, mrozoodpornos¢ klasa ekspozycji XF4, odpornos¢ na agresje chemiczng dla sciekow
bytowo-gospodarczych XA3). Cz¢s¢ denna monolityczna o $rednicy 1000mm. Prefabrykaty
taczone na uszczelki elastomerowe tak by studnie spetnialy wymogi normy szczelnosci PN-
EN 1610:2015-10.

Nalezy zapewnié stopien zageszczenia gruntu odpowiedni do wystepujacych warunkoéw
gruntowo-wodnych oraz pdzniejszego obcigzenia zewngtrznego. Zaleca si¢ stosowanie
zageszcezenia gruntu na poziomie minimum SP—(Standardowy Proctor) 98%.

Whpusty uliczne

Whpusty uliczne wykona¢ z elementéw betonowych dn 500mm. Wpusty instalowac z
pier§cieniami odcigzajacymi zabezpieczajacymi przed ich osiadaniem. Elementem wlotowym
wod opadowych do studzienki bedg wpusty $cickowe (krawegznikowo-jezdne) klasy D 400.
Kréciec wlotowy, ktorymi $cieki naptywaja do studni wykona¢ z typowej ksztaltki PVC
(adaptera). Poszczegdlne elementy wpustu tgczy¢ na zasadzie pidro-wpust na wodoszczelnej
zaprawie betonowej. Wysoko$¢ osadnika we wszystkich wpustach wynosi¢ bedzie 500-800
mm.

Separator

Wymagany wg przepiséw przeplyw separatoréw wynosi:

Q =F x 15l/s*ha

Wymagania odnosnie urzadzenia (podano wartosci minimalne):

- separator musi posiada¢ deklaracj¢ wlasciwosci uzytkowych i oznakowanie CE na zgodnos$¢
z normg PN-EN 858-1:2005/A1:2007 oraz krajowa deklaracj¢ whasciwosci uzytkowych i
oznakowanie znakiem budowlanym na zgodno$¢ z Krajowa Oceng Techniczng, oceniajgca
charakterystyki urzadzenia nie objete w zharmonizowanej normie wyrobu

- skuteczno$¢ usuwania ropopochodnych >99,9% dla przeptywu oczyszczanego NS, stezenie
substancji ropopochodnych na odptywie dla NS: <5 mg/dm?

- skuteczno$¢ usuwania ropopochodnych >97% dla przeptywu oczyszczanego 2-NS, oraz
92% dla przeptywu oczyszczanego 3-NS

- separator klasy 1 wg PN-EN 858-1:2005

- usuwanie zawiesin wspomagane podczas przeptywu przez pakiety lamelowe

- skuteczno$¢ usuwania zawiesin >100pum: >96% dla przeplywu oczyszczanego NS, stezenie
zawiesin na odptywie dla NS: <100 mg/dm?

- skuteczno$¢ usuwania zawiesin >92% dla przeptywu oczyszczanego 2-NS, oraz 91% dla
przeplywu oczyszczanego 3-NS
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- skuteczno$¢ usuwania zawiesin o typowym sktadzie granulometrycznym znajdujgcym si¢ w
sciekach deszczowych: >80%

- urzadzenie przystosowane do pracy w warunkach okresowego podtopienia kanalizacji
poprzez zabezpieczenie przed przedostaniem si¢ do wylotu wydzielonych substancji
ropopochodnych

- urzadzenie zabezpieczone przed wymywaniem zgromadzonych substancji ropopochodnych
1 wtérnym zanieczyszczeniem $ciekow przy przeplywie maksymalnym, potwierdzone
badaniami

- przegrody wewnetrzne wydzielajace komory: wlotowa, magazynowania 1 wylotowg
wykonane z PEHD

- wydzielona komora magazynowania ropopochodnych uniemozliwiajgca kontakt z
doptywajgcymi wodami opadowymi 1 wyplukiwanie odseparowanych zanieczyszczen

- konstrukcja urzadzenia zapewniajaca jego prawidtowa prace przy maksymalnym przeptywie
kierowanym do separatora Qmax przechodzacym przez pakiety lamelowe

- nie dopuszcza si¢ urzadzenia z bypassem — cato$¢ przeptywu kierowanego przez urzadzenie
musi przechodzi¢ przez uktad podczyszczajacy separatora

- komora wylotowa zabezpieczona dodatkowo dzigki zamknigciu konstrukcyjnemu
wykonanemu z tworzywa sztucznego, ktore uniemozliwia wtérne zanieczyszczenie §ciekow
rowniez w przypadku spietrzenia $ciekOw za separatorem

- pakiety lamelowe umieszczone swobodnie w wyznaczonych miejscach w urzadzeniu, nie
potaczone konstrukcyjnie z pozostatym wyposazeniem urzadzenia

- pakiety lamelowe z wypelieniem ptytowym wielostrumieniowym o przepltywie
krzyzowym, wykonane z odpornego chemicznie i wytrzymalego mechanicznie tworzywa
sztucznego PEHD, wyposazone w linki umozliwiajagce wyciagnigcie pakietow z separatora
bez koniecznos$ci schodzenia do jego wnetrza

- wydzielona komora magazynowania osadu pod pakietami lamelowymi

- wyposazenie wewngtrzne z PEHD - nie dopuszcza si¢ pakietow ze zgrzewanej folii PP

- przystosowanie do podiaczania rur wlotowych o $rednicach zgodnie z dokumentacja
projektowa — nie dopuszcza si¢ stosowania redukcji

- wylot znajdujacy si¢ 20 mm ponizej wlotu

- mozliwos¢ podigczenia instalacji alarmowej informujacej o zgromadzeniu maksymalnej
ilo$ci zanieczyszczen

- korpus przykryty pokrywa zelbetowg z wlazami zeliwnymi, umozliwiajagcymi wyjecie na
zewnatrz 1 ponowne umieszczenie wewnatrz separatora pakietow lamelowych bez
konieczno$ci demontazu pokrywy

- nadbudowa separatora do poziomu terenu kregami tej samej $rednicy co urzadzenie, nie
dopuszcza si¢ stosowania kominéw redukcyjnych

Wymagania odno$nie korpusu urzadzenia:

- korpus wykonany z prefabrykowanych elementow z betonu wibroprasowanego taczonych
na uszczelki gumowe/zaprawg¢ wodoszczelng (dla srednic DN1000-1500) lub uszczelki
bentonitowe/zaprawe wodoszczelng (dla srednic DN2000-3000)

- korpus posiadajacy deklaracje wiasciwosci uzytkowych i oznakowanie CE wykonany wg
normy PN-EN 1917 (dla $rednic DN1000-1200) lub krajowa deklaracje wtasciwosci
uzytkowych i oznakowanie znakiem budowlanym, wykonany wg aktualnej Krajowej Oceny
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Technicznej, obejmujacej zastosowanie w inzynierii komunikacyjnej, kolejowej oraz w
obszarach budownictwa ogo6lnego

- korpus przystosowany do obcigzenia badawczego 300kN zgodnie z wymaganiami normy
PN-EN 1917

Wymagane parametry betonu uzytego do produkcji korpusu urzadzenia (wartosci minimalne):
- klasa wytrzymatosci betonu (wg PN-EN 206:2014-04): C35/45

- klasa ekspozycji betonu (wg PN-EN 206:2014-04): XC4, XAl, XF1, XD3, XS3

- nasigkliwo$¢ betonu (wg PN-88/B-06250): <5%

- stopien wodoprzepuszczalnosci betonu (wg PN-88/B-06250): W8

- stopien mrozoodpornosci betonu w wodzie (wg PN-88/B-06250): F150

- stopien mrozoodpornosci betonu w 2% NaCl (wg PN-88/B-06250): F50

- wskaznik w/c (wg PN-EN 206:2014-04): <0,45

- otulina zbrojenia min. 30 mm

- odpornos¢ betonu na substancje ropopochodne bez stosowania powtok (wg PN-EN 858-
1:2005)

W celu uzyskania akceptacji materiatowej urzadzen nalezy przedstawic:

- deklaracje wtasciwos$ci uzytkowych urzadzenia potwierdzajaca zgodno$¢ z normg PN-EN
858-1:2005/A1:2007

- krajowa deklaracj¢ wiasciwosci uzytkowych potwierdzajaca zgodnos$¢ z Krajowa Ocena
Techniczng

- dokumentacje techniczno - ruchowg urzadzenia

5.6. Kanat technologiczny
Czes¢ technologiczna
Uwagi wstepne
Realizacje¢ projektu nalezy poprzedzi¢ dopelieniem wszystkich formalnosci wymaganych
przez obowigzujace przepisy (ogolne i branzowe) oraz warunki dokonanych uzgodnien, m.in.:
— uzyska¢ odpowiednie decyzje administracyjne wynikajagce z wymagan Prawa
budowlanego, ktére sa konieczne dla zrealizowania zakresu rzeczowego niniejszego projektu
— zleci¢ wytyczenie lokalizacji elementéw kanatu (studni i rur) jednostce uprawnionej
do wykonywania robdt geodezyjnych;
- w analogiczny sposob nalezy zapewni¢ wykonanie inwentaryzacji po zrealizowaniu
prac ziemnych
— powiadomi¢ (wyprzedzajaco) o terminie rozpoczgcia robot uzytkownikow istniejagcego
uzbrojenia podziemnego, zlokalizowanego w poblizu miejsc, w ktorych beda prowadzone
prace ziemne w celu ustalenia sposobu i harmonogramu realizacji robot.
Wykonawca robot powinien by¢ odpowiedzialny za:
— jako$¢ wykonania prac
— prawidlowy dobor materiatéw do realizacji robot
— zgodno$¢ realizacji prac z:
— dokumentacjg techniczng
— normami 1 przepisami obowigzujacymi w budownictwie telekomunikacyjnym
(ogblnym 1 branzowym)
— odpowiednimi przepisami ogdlnymi
— warunkami dokonanych uzgodnien
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— przepisami BHP
— przepisami o ruchu drogowym

— opracowanie kompletnej dokumentacji powykonawczej

Osprzet 1 materialy pomocnicze stosowane do realizacji niniejszego projektu powinny
spelnia¢ wymagania norm i przepisow branzowych obowigzujacych w budownictwie
tacznosci, a takze warunkow technicznych, obowigzujacych przy ich produkciji.

Sposob wykonania skrzyzowan i zblizen elementéw kanalu z innymi obiektami
terenowymi musi spetnia¢ wymagania podane w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 26-10-2005 r.

Prace ziemne w poblizu innego (istniejgcego) uzbrojenia terenu nalezy wykonaé rgcznie
i pod bezposrednim nadzorem uzytkownikow tego uzbrojenia (dla ustalenia rzeczywistego
posadowienia tego uzbrojenia w pionie i1 w poziomie nalezy wykona¢ przekopy kontrolne).
W obrebie sieci gazowej kanal prowadzi¢ w taki sposob aby odleglos¢ pionowa pomiedzy
przewodami kanatu, a gazociggu byla nie mniejsza niz 0,20 m.

Wyglad terenu nalezy przywrédci¢ do stanu pierwotnego niezwlocznie po zakonczeniu
robét (o ile nie jest to ujete w zakresie dokumentacji zwigzanej - drogowej).

Budowa kanalu technologicznego
Uwagi ogoélne

W miejscach skrzyzowan z obiektami terenowymi (np. zjazd, row, skrzyzowania) lub z
innym uzbrojeniem terenu, profil KTul nalezy uzupei¢ rurg przepustowa typu RHDPE
125/7,1 (RO2) natozong na rurki RS i WMR.

W miejscach wskazanych na planszy zagospodarowania, na rurach kanalu nalezy
posadowi¢ prefabrykowane kablowe studnie teletechniczne typu SKO-2 lub SKR-2
umieszczone tak, aby bylo mozliwe wprowadzenie do ich komor rur kanatu. Na skrzyzowania
ulic oraz dla ztacz 1 zapasow kabli nalezy zaprojektowaé studnie kablowe rozdzielcze typu
SKO-4,

Wymagang glebokos$¢ ostatecznego posadowienia rur (rur kanatu i rur przepustowych)
nalezy ustali¢ w czasie budowy, w oparciu o dokumentacj¢ zwigzang (branzy drogowej
I budowy innego uzbrojenia terenu).

Dla zaizolowania skorup studni moga by¢ uzy¢ materiaty posiadajace aprobate techniczng
oraz atesty ich producentow, np.:

— emulsj¢ kationowa wedtug EmA-94

— roztwor asfaltowy do gruntowania wedtug PN-B-24622

— lepik asfaltowy na goraco bez wypetniaczy wedtug PN-C-96177.

Nad rurami kanalu (w polowie glebokosci ich posadowienia) nalezy ulozy¢ tasme
ostrzegawczag PCW; dodatkowo (bezposrednio nad rurami RS) nalezy ulozy¢ kabel
lokalizacyjny typu XzTKMXpw 2x2x0,8.

Dwie zyly kazdego odcinka instalacyjnego kabla nalezy potaczy¢ z zaciskami
projektowanych puszek hermetycznych, przewidzianych do zamontowania na $cianie kazdej
studni (wprowadzenie obustronne). Polgczenia te musza zapewni¢ cigglo$s¢ galwaniczng
pomiedzy zaciskami puszek hermetycznych w sasiednich studniach, dlatego kabel nalezy
przeciggnaé rowniez przez wszystkie rury przepustowe utozone na trasie kanatu.

Hermetyzacja studni kablowych
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Pokrywy studni nalezy wyposazy¢ w zamknigcie, ktore uniemozliwi dostep do kabli
w kanale osobom postronnym; projektuje si¢ zastosowanie pokryw wewnetrznych
oregulowanym wymiarze szerokosci, z listwami mocowanymi do S$cian wiazu,
ocynkowanych (typu ci¢zkiego). Do ich zamykania nalezy uzy¢ uktadu zasuwowo-ryglowego
przystosowanego do blokowania zamkiem przemystowym.

Skrzyzowania z innym uzbrojeniem terenu

W czasie budowy nalezy zweryfikowa¢ pionowa lokalizacje¢ projektowanych rur
w oparciu o sprawdzenie rzeczywistej lokalizacji innego uzbrojenia terenu (kryterium ich
utozenia stanowig prawidtowe odlegtosci w pionie na skrzyzowaniach z innym uzbrojeniem
terenu).

W miejscu kazdego skrzyzowania wigzke rur RS 1 WMR nalezy zabezpieczy¢ dodatkowa
rurg ochronng typu RHDPE 125/7,1.

Ukladanie rur
Ukladanie rur RO

Do budowy rury ostonowej w profilu KTul nalezy zastosowa¢ rure (w kolorze zielonym)
typu RHDPEk 125/108.

Rure ostonowa nalezy przecia¢ w kazdej studni, uszczelniajac jej konce obustronnie
W sposOb zapobiegajacy zamulaniu komor studni oraz swobodnemu przenikaniu gazu.
Zastosowane uszczelki oraz sposob wykonania prac musi spetnia¢ wymagania normy ZN-
OPL-014/15.

Ukladanie rurek RS

Do budowy rur $wiattowodowych nalezy zastosowa¢ 3 odcinki rurki typu RHDPE
40/3,7p (rowkowanej, z warstwa poslizgowa).

Kazdy z odcinkow powinien stanowi¢ na catej trasie jedng rurk¢ RS — w Kkolorze
zielonym, z jednolitym kolorowym nadrukiem na catej dtugosci (kazdy odcinek — z innym
kolorem nadruku).

Poszczegblne odcinki instalacyjne rurki nalezy taczy¢ przy pomocy zlaczek skrgcanych
typu ZRs 40 (zaznaczajac w dokumentacji powykonawcze] lokalizacje tych zlaczek),
a sposOb wykonania potagczen musi zapewni¢ szczelnos¢ rurociagu.

Na tym etapie budowy kanatu (uktadanie rurek bez kabli) nie ma potrzeby przecinania
rurek w kazdej studni. Przy przejSciu przez studnie, rurki nalezy utozy¢ fagodnym tukiem
i umocowa¢ je na wspornikach kablowych, zachowujac pozioma plaszczyzne utozenia.
Lokalizacja rurek powinna ograniczy¢ do minimum mozliwo$¢ ich uszkodzenia (oraz
potrzebe pozniejszego przemieszczania) przy prowadzeniu innych prac w studniach.

Konce rurek nalezy uszczelni¢ w pierwszej 1 w ostatniej studni. Zastosowane uszczelki
oraz sposOb wykonania prac musi spetnia¢ wymagania normy ZN-OPL-014/15.

Ukladanie rurek WMR

Do budowy mikrorurek zaprojektowano wykorzystanie wiazki prefabrykowanej
mikrorurek typu 7x8/10, utozonej na calej dlugosci kanalu. Mozna réwniez zastosowac
rozwigzanie polegajace na zaciggnigciu 7 mikrorurek (minimum 4 zgodnie z warunkami) typu
8/10 do dodatkowej rurki RHDPE 40/3,7.
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Poniewaz w chwili opracowywania niniejszej dokumentacji nie przewiduje si¢ budowy
mikrokabli, projektowane wigzki WMR nie wymagaja przecinania w studniach. Przy
przejsciu przez studnie, wigzke mikrorurek nalezy utozy¢ tagodnym tukiem i umocowac jg na
wspornikach kablowych, zachowujac poziomag plaszczyzne ulozenia. Lokalizacja wigzki
powinna ograniczy¢ do minimum mozliwos$¢ jej uszkodzenia (oraz potrzebe pdzniejszego
przemieszczania) przy prowadzeniu innych prac w studniach.

W razie potrzeby, odcinki instalacyjne pojedynczych mikrorurek mozna taczy¢ ze soba
tylko w studniach.

Konce wigzki WMR (ptaszcza 1 mikrorurek) nalezy uszczelni¢ w studniach koncowych.
Sposdéb uszczelnienia oraz zastosowane elementy muszag by¢ zgodne z normami wykonawcy
wybranego do dostarczenia i wykonania wigzek mikrorurek.

Ukladanie rur przepustowych

W miejscach skrzyzowan kanatu (KTul) z obiektami terenowymi (droga, zjazd) lub
Z innym uzbrojeniem terenu, rurki RS i WMR nalezy zabezpieczy¢ rurg przepustowa typu
RHDPE 125/7,1 o sztywnosci obwodowej min. 14 kN/m?.

Przestrzen pomig¢dzy rurkami RS i WMR oraz §$ciankami rur przepustowych nalezy
doktadnie uszczelni¢ na obu koncach kazdej rury przepustowej. Zastosowane uszczelki oraz
sposOb wykonania prac musi spetnia¢ wymagania normy ZN-OPL-014/15.

Po zakonczeniu prac montazowych, przed zasypaniem wykopow, nalezy zglosi¢ odbior
robot uzytkownikom poszczegdlnych rodzajow uzbrojenia i spisaé protokoty odbioru robot.

Ukladanie kanalu na skrzyzowaniach z drogami

Na skrzyzowaniach z drogami oraz na przej$ciach w poprzek drogi nalezy utozy¢ kanat o
profilu KTpl, stosujac jako rury ochronne (RO1, RO2) 2 rury typu RHDPE 125/7,1.

Jedna rura pelni¢ bedzie funkcje rury RO (zamiast rury RHDPEk 125/108); do drugiej
nalezy zaciggna¢ rurki RS i wigzke mikrorurek WMR.

Konce rur ochronnych nalezy uszczelni¢ w obu studniach na kazdym skrzyzowaniu.
Zastosowane uszczelki oraz sposob wykonania prac musi spetnia¢ wymagania normy ZN-
OPL-014/15.

Pomiary pneumatyczne

Po zakonczeniu prac montazowych, dla kanatu nalezy wykona¢ pomiary szczelnosci
pneumatycznej 3 rurek RS (bez WMR).

Badany odcinek rurki nalezy na jednym koncu uszczelni¢ kapturkami termokurczliwymi
z klejem termotopliwym (KTK), a na drugim - kapturkami termokurczliwymi (KTkw)
z klejem i zaworem wpustowo-kontrolnym (wentylem).

Poprzez wentyle nalezy kazda rurke napelni¢ stopniowo sprezonym powietrzem do
nadci$nienia ok. 100 kPa i zanotowa¢ wartos¢ nadci$nienia. Po uplywie co najmniej 24
godzin nalezy ponownie zmierzy¢ nadci$nienie 1 zanotowac jego wartosc.

Odcinek rurki nalezy uzna¢ za szczelny, je$li pordwnanie wynikOw pomiar6w nie
wykazuje ubytku nadcis$nienia o wiecej, niz 10 kPa. W ciggu gléwnym rury $§wiattowodowe i
mikrorury powinny zachowywaé ciaglos¢ 1 wykazywac szczelno$¢ pneumatyczna nie
mniejsza niz 1 MPa
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Nalezy rowniez wykona¢ pomiar szczelnosci pneumatycznej mikrorurek. Sposob
wykonania tego pomiaru oraz ocena otrzymanych wynikow muszg by¢ zgodne z normami
wykonawcy wybranego do dostarczenia i wykonania wigzek mikrorurek.

Pomiary elektryczne
Dla kabla lokalizacyjnego nalezy wykona¢ pomiary koncowe pradem statym.

Uwagi koncowe
a) Wszystkie zmiany wynikte w trakcie realizacji projektu, dotyczace:
— lokalizaciji:
- studni kablowych
- rur kanatlu
- rur przepustowych
muszg by¢ zatwierdzone przez projektanta.

b) Po =zakonczeniu prac etapu docelowego nalezy wykona¢ dokumentacje
powykonawcza, zgodng ze stanem rzeczywistego zrealizowania projektu, uwzgledniajaca
zmiany przeprowadzone w czasie budowy 1 uzupetniong wynikami pomiaréw oraz badan
parametrow technicznych, wykonanymi metodami okre$lonymi w przepisach
obowigzujacych w budownictwie telekomunikacyjnym (ogélnym i branzowym).

Dokumentacja powinna zawiera¢ rowniez:

— opis zastosowanego oznakowania rur

— zblizenia i skrzyzowania kanatu z innym uzbrojeniem terenu
a takze wszystkie uzyskane:

— uzgodnienia

— decyzje administracyjne.

— powykonawczg inwentaryzacje geodezyjng.

c) Odbior prac powinien by¢ poprzedzony badaniami sprawdzajacymi zgodno$é
realizacji robot z dokumentacja 1 wymaganiami obowigzujacych przepisow;

Podane w zestawieniu normy okreslajg ilosciowy i jakosciowy zakres badan — podaja
tez kryteria, uznajace sposob realizacji prac za prawidtowy.

Prace budowlano-montazowe oraz sposob postgpowania materiatami (wykorzystywanymi
do realizacji robot) powinny by¢ wykonane zgodnie z przepisami ujetymi w Ustawach:
,»Prawo ochrony srodowiska” 1 ,,Prawo o odpadach™.

5.7. Oswietlenie

Oswietlenie uliczne dla planowanego ukladu drogowego (zarowno w wariancie nr 1 i
wariancie nr 2) zaprojektowano zgodnie z norma PN-EN 13201 ,,Oswietlenie drég” i
norma N-SEP-E-004 ,,Energetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe”.

Linie kablowe uktada¢ na gtgbokosci 0,8-1,0 m w rowie kablowym na warstwie piasku o
grubo$ci 0,1 m i przykryty takg samg warstwg. Linia kablowa uktadana w jednym wykopie z
kanatem technologicznym w rozstawie 0,50 m. Odlegtos¢ niebieskiej folii poliuretanowg od
kabla powinna wynosi¢ co najmniej 0,25 m. Nastepnie zasypa¢ wykop gruntem rodzimym.
Po wykonaniu prac doprowadzi¢ powierzchni¢ do stanu pierwotnego. Na catej dtugosci,
projektowane kable nalezy prowadzi¢ w rurach ochronnych:
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a) Poza drogami i wjazdami

Material: HDPE (karbowana dwuscienna gietka)

Srednica : 110mm

Odpornos¢ na $ciskanie: min. 450N

b) Pod drogami i wjazdami

Material: HDPE (gladko$cienna wzmocniona)

Srednica : 110mm

Odporno$¢ na Sciskanie: sztywno$¢ obwodowa nie mniejsza niz 14kN/m2 (min.
750N)

Zaprojektowano os$wietlenie uliczne przy pomocy opraw LED do os$wietlania ulic.
Oprawy montowa¢ na stupach stalowych ocynkowanych lub aluminiowych. Wysokosé¢
stupéw zostanie dobrana na dalszym etapie projektowania (zakres od 5-8 m). Stupy
wyposazy¢ w typowe zlacza stupowe wraz z bezpiecznikiem 2A.

Wymagania i parametry dla oSwietlenia:
1. Opracowanie zgodnie z normg PN-EN 13201 ,,O$wietlenie drog" i norma N SEP-
E-004 ,,Energetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe".
2. Wymagania o$wietleniowe:
b) klasa o$wietlenia:
dla drog i chodnikoéw - M4
dla ciggdéw pieszo-jezdnych - C3
dla stref kolizyjnych (skrzyzowan) - C1
C) system o$wietlenia drogi: rozmieszczenie stupow jednostronne
3. Zasilanie o$wietlenia:

a) zasilanie — istniejace lub projektowane szafy o§wietlenia ulicznego,

b) z istniejacych szaf wyprowadzi¢ obwody os$wietlenia ulicznego kablem
YAKXSs 4x35mm2,

c) przewidzie¢ polaczenia rezerwowe pomigdzy obwodami os$wietlenia
ulicznego.

4 Stupy oswietleniowe drogowe stalowe stozkowe wykonane z blachy stalowej wg
normy PN-EN 10025:1990, ocynkowane ogniowo wewnatrz i na zewnatrz metoda
zanurzeniowg (wg PN-EN-ISO 1461:2000) do wysokosci 2m malowane w kolorze RAL
9007. Stupy o konstrukcji wzmocnionej (grubos¢ scianki 4 mm). Stupy musza by¢
pokryte do wysokosci co najmniej 0,5m antykorozyjng powloka Zywiczna
zabezpieczajaca przed niekorzystnym dziataniem zwigzkoéw amoniaku i soli oraz przed
uszkodzeniami mechanicznymi, a do wysokosci 2,0m farba antyplakatowa. Wysiegniki
tukowe o kacie nachylenia 5° 1 dtugo$ci w zaleznosci od zaprojektowanego typu oprawy
zgodnie z obliczeniami fotometrycznymi. Montaz stupow na fundamentach
prefabrykowanych.

5 Oprawy oswietlenia drogowego w technologii LED o skuteczno$¢ s$wietlnej
oprawy min. 125 Im/W mierzonej na zewnatrz oprawy (za szybg) w zakresie temperatury
barwowej 3900-4300K. Stopien odpornosci na uderzenia mechaniczne oprawy minimum
IKOS, szczelnos¢ catej oprawy w tym komory optycznej i komory elektrycznej min.
IP66. Oprawy wyposazone w niezalezny ogranicznik przepig¢ umozliwiajagce wymiang
uszkodzonego ogranicznika bez konieczno$ci wymiany zasilacza. Oprawy musza
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posiada¢ certyfikat ENEC PLUS. Wymagane utrzymanie strumienia $wietlnego W czasie:
min. 80% po 100 000h (zgodnie z IES LM-80 - TM-21). Oprawa wyposazone W lokalny
system sterowania bezprzewodowego WiFi lub Bluetooth. Oprawy musza posiadac¢
aktualny certyfikat akredytowanego os$rodka badawczego potwierdzajacy wykonanie
wyrobu zgodnie z Normami zharmonizowanymi z Dyrektywa LVD (PN-EN 60598-
1/PN-EN 60598-2-3) oraz zachowanie reziméw produkc;ji i jej powtarzalno$ci, zgodnie z
Typem 5 wg ISO/IEC 17067.
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6. Opinia geotechniczna

1. Ustalenie geotechnicznych warunkéw posadowienia:

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie geotechnicznych warunkoéw posadowienia obiektow
budowlanych ustalanie geotechnicznych warunkéw posadawiania polega na:

1) zaliczeniu obiektu budowlanego do odpowiedniej kategorii geotechnicznej:

- obiekty zaliczono do Il kategorii geotechnicznej w zlozonych warunkach gruntowych,
(w przypadku usuni¢cia gruntéw antropogenicznych oraz wzmocnienia podloza
gruntowego obiekty zaliczy¢ mozna do I kategorii geotechnicznej). Il kategoria, ktora
jest opisana w dokumentacji geotechnicznej, zostala uzgodniona i potwierdzona przez
Projektanta;

2) zaprojektowaniu odwodnien budowlanych:

- projektuje si¢ odprowadzenie wod opadowych do kanalizacji deszczowej.

3) przygotowaniu oceny przydatnosci gruntow stosowanych w budowlach ziemnych:
- grunty spelniaja wymagania przydatnosci, po uprzednim wzmocnieniu.

4) zaprojektowaniu barier lub ekranow uszczelniajacych — nie s3 wymagane

5) okresleniu nos$nosci, przemieszczen i ogdlnej statecznosci podtoza gruntowego

— grunty spelniaja wymagania nosnosci, brak terenow osuwiskowych

S

|

\

e

Rys. 1 Lokalizacja na tle skatalogowanych osuwisk.
6) ustaleniu wzajemnego oddziatywania obiektu budowlanego i podloza gruntowego w
réznych fazach budowy 1 eksploatacji, a takze wzajemnego oddzialywania obiektu
budowlanego z obiektami sgsiadujacymi: - elementy nie oddzialuja na inne obiekty.
7) ocenie statecznos$ci zboczy, skarp wykopdw 1 nasypow
— brak projektowanych nasypow, wykopy beda plytsze niz 1,2 m. Wykopy wykonywa¢ w
porze bezdeszczowej nie dopuszczaé do zalewania.
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8) wyborze metody wzmacniania podloza gruntowego 1 stabilizacji zboczy, skarp
wykopow 1 nasypoéw — projektuje sie¢ wmocnienie warstw podloza przez zastosowanie
odpowiedniej warstwy podbudowy, za pomoc3 stabilizacji,

9) ocenie wzajemnego oddzialywania wod gruntowych 1 obiektu budowlanego

— wysoki poziom wod gruntowych, projektuje si¢ drenaz w obrebie paséw drogowych
10) ocenie stopnia zanieczyszczenia podloza gruntowego i doboru metody oczyszczania
gruntéw — nie dotyczy.

7. Informacja o sposobie posadowienia obiektow budowlanych

Zaprojektowano posadowienie obiektow bezposrednio w podiozu gruntowym na
przygotowanych warstwach podbudowy.

8. Informacja o wpisaniu do rejestru zabytkéw lub gminnej ewidencji
zabytkow lub czy zamierzenie budowlane lokalizowane jest na obszarze
objetym ochrong konserwatorska

Planowana inwestycja nie znajduje si¢ na terenie ochrony konserwatorskiej. W poblizu
terenu znajduja si¢ stanowiska archeologiczne, ktére mogg zachodzi¢ na teren inwestycji. W
toku projektowym, zaleca si¢ uzyskanie opinii/informacji od Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow.

9. OkreSlenie wplywu eksploatacji gorniczej na dzialke lub teren
zamierzenia budowlanego

Dziatki objete zakresem opracowania nie znajduja si¢ w obszarze/terenie eksploatacji
gorniczej 1 nie podlegaja szkodom goérniczym.

10.Informacja o wplywie obiektu budowlanego na Srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

a. Lokalizacja inwestycji w stosunki do form ochrony przyrody.

Zakres projektowanych prac nie zmienia warunkow oddziatywania istniejgcego
obiektu na srodowisko, budynki sgsiednie i1 zdrowie ludzi. Teren przewidziany pod
przedmiotowa inwestycj¢ nie jest potozony w granicach obszarow chronionych
NATURA 2000, jest potozony natomiast w granicach Kieleckiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu.

Zgodnie z obowigzujacym obecnie prawem, to jest zgodnie z art. 59 ust.1, pkt 2.
Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. nr 199, poz.1227, z pézn. zm. tekst jedn. Dz.U. 2022 poz. 1029),
oraz zgodnie z aktem wykonawczym do tej ustawy, t.j. z Rozporzqdzeniem Rady Ministréw
Z dnia 10 wrzesnia 2019 r. W sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. 2019 poz. 1839) analizowana inwestycja jest zaliczana do grupy—
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,,Drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi 0 nawierzchni
twardej, z wylgczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktorych mowa w art. 6, ust. 1 pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r ochronie
przyrody(s3ust.lpkt. 62)”. W zwiazku z powyzszym nalezy uzyska¢ decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

Najblizej lezace obszary ochrony NATURA 2000:

Lp. | Nazwa obszaru Odleglosé od inwestycji [km]
Rezerwaty

1. | Wietrznia im. Z. Rubinowskiego 1.77
2. | Kadzielnia 4.00
3. | Karczéwka 5.77

Park Krajobrazowy
4. | Checinsko-Kielecki Park Krajobrazowy 2.7

Park Narodowy
5. | Swigtokrzyski Park Narodowy - otulina ‘ 9.83
Obszary Chronionego Krajobrazu
6. | Kielecki | W obszarze
Obszar Natura 2000 — dyrektywa ,,ptasia”
7. | Dolina Nidy PLB260001 | 22.02
Obszar Natura 2000 — dyrektywa ,,siedliskowa”

8. | Ostoja Wierzejska PLH260035 5.39

9. | Wzgodrza Checinsko-Kieleckie PLH260041 | 5.40

10.

Dolina Warkocza PLH260021

5.44

Planowana inwestycja w fazie uzytkowej nie bedzie wywiera¢ negatywnego wpltywu na
srodowisko naturalne. W fazie budowy, wywierany bedzie wpltyw na srodowisko poprzez

prowadzone procesy budowlane w sposob krotkotrwaty i nieprzekraczajacy dopuszczalnych
norm. Inwestycja nie jest zlokalizowana w korytarzach ekologicznych.
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Rys. 2 Mapa korytarzy ekologicnych [https://mapa.korytarze.pl/].
Oznaczono najblizszy w odlegtosci ok. 11 km.

b. Kielecki Obszar Chronionego Krajobrazu

Na terenie inwestycji zostala rowniez wyznaczona granica strefy krajobrazowej "A"
Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu zgodnie z Uchwata nr XLI/729/10 Sejmiku
Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 27 wrzeénia 2010 r.

W obszarze KOChK wydziela si¢ nastepujace strefy krajobrazowe: A — tereny dolin
rzecznych i ciekdw wodnych, narazone na zalewanie wielkimi wodami oraz petnigce funkcje
korytarzy ekologicznych pomigdzy obszarami chronionymi oraz C — tereny rolne, tereny

istniejacej 1 planowanej zabudowy, rekreacji, sportu i wypoczynku wraz z zielenig

towarzyszaca. Na terenach stref krajobrazowych KOChK oznaczonych literami A, ustala si¢
nastepujace dzialania w zakresie czynnej ochrony ekosystemow:

a) zachowanie cennych biocenoz z chronionymi i rzadkimi gatunkami flory i fauny;

b) ochrona stanowisk chronionych gatunkow roslin, zwierzat i grzybow;

¢) zachowanie wyrozniajacych si¢ tworéw przyrody nieozywione;j;

d) zachowanie w stanie zblizonym do naturalnego dolin rzek;

e) utrzymanie ciaglosci 1 trwalo$ci ekosystemow lesnych oraz zwartych zadrzewien
srédpolnych 1 zakrzewien wystepujacych w ewidencji gruntow jako tereny oznaczone
symbolem Lz;

f) ksztattowanie i rozwdj terenéw zieleni celem stworzenia ciaglosci systemu przyrodniczego
miasta dla poprawy warunkow zycia mieszkancow, wypoczynku i rekreacji;

g) zachowanie korytarzy ekologicznych w systemie powigzan przyrodniczych;

h) ochrona krajobrazu poprzez ochrong i eksponowanie waloréw krajobrazowych i1 otwaré¢
widokowych zardwno w ujeciu wewngetrznym jak i zewngtrznym.

Na terenie strefy krajobrazowej KOChK oznaczonej litera C ustala si¢ nastepujace dzialania
w zakresie czynnej ochrony ekosystemow:

a) ksztaltowanie i rozwoj terenéw zieleni celem stworzenia cigglo$ci systemu przyrodniczego
miasta dla poprawy
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warunkow zycia mieszkancow, wypoczynku i rekreacji;

b) ochrona krajobrazu poprzez ochrong i eksponowanie walorow krajobrazowych i otwar¢
widokowych zarowno

w ujeciu wewnetrznym jak i zewnetrznym.

Na terenie stref krajobrazowych KOChK oznaczonych literami A zakazuje si¢:

a) zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych schronien i
miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz
wykonywania czynno$ci zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybackag i
lowiecka;

b) likwidowania i niszczenia zadrzewien srodpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego, lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzadzen wodnych;

¢) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbg terenu, z wyjatkiem prac
zwigzanych z  zabezpieczeniem  przeciwsztormowym, przeciwpowodziowym lub
przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem, budowa, odbudowg, naprawg lub remontem
urzadzen wodnych;

d) dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuza innym celom niz ochrona przyrody
lub zrownowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka
wodna lub rybacka;

e) likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno-btotnych;

f) lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegéw rzek,
jezior i innych zbiornikow wodnych, z wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektow
stuzacych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackie;.

11.O0RGANIZACJA PLACU BUDOWY

Organizacja 1 etapowanie robot na budowie a w szczegdlnosci etapowanie prac
polegajacych na budowie obiektow dla drog oraz zwigzana z nig czasowa organizacja ruchu
(uzgodnienia) oraz przetozenia ruchu lezg po stronie Wykonawcy.

Na Wykonawcy spoczywa tez obowigzek organizacji budowy oraz sposobu prowadzenia
robot z uwzglednieniem wszystkich zapisow prawa oraz uzyskanych decyzji, a w
szczegolnosci:

e place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne zorganizowane powinny by¢ w
sposob zapewniajacy oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego
powierzchni a po zakonczeniu prac teren powinien zosta¢ przywrdcony do stanu
pierwotnego

e nalezy z nalezyta starannos$cig zabezpieczy¢ powierzchni¢ ziemi przed potencjalnymi
zanieczyszczeniami wynikajacymi z tankowania maszyn roboczych, zbiorniki
Z olejem magazynowa¢ pod zamykang wiatg, zabezpieczy¢ materiaty do budowy
drogi, okresowo wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi terenowe stacje obstugi
samochodow i maszyn roboczych
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podczas prowadzenia prac w rejonie ciekdéw wodnych nie dopusci¢ do
zanieczyszczenia wod powierzchniowych zawiesinami (pytem, piaskiem, cementem),
asfaltem, betonem

zdjeta warstwe gleby z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowaé i ponownie
wykorzystaé

odpady, a w szczegdlnosci niebezpieczne nalezy skladowaé i1 segregowaé oraz
przekaza¢ uprawnionemu odbiorcy

zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w sanitariaty, ktorych zawarto$¢ bedzie usuwana
przez uprawnione podmioty
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12.CZESC RYSUNKOWA

e K.00 Plansza orientacyjna, 1:10 000

e K.01 Projekt zagospodarowania terenu, Wariant 1, 1:500

e K.01 Projekt zagospodarowania terenu, Wariant 2, 1:500

e K.02 Typowy przekrdj konstrukcyjny przez droge gminng, Wariant 1, 1:25

o K.02 Typowy przekrdj konstrukcyjny przez droge gminng, Wariant 2, 1:25

e K.03 Typowy przekrdj konstrukcyjny przez ciag pieszo-jezdny, Wariant 1, 1:25
e K.03 Typowy przekrdj konstrukcyjny przez ciag pieszo-jezdny, Wariant 2, 1:25

Opracowat:
mgr inz. Piotr Frosztega

mar inz. Piotr
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