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. PRZEDMIOT | CEL KONSULTACJI
SPOLECZNYCH

1. DANE OGOLNE

1.1 Inwestor: Gmina Kielce, Miejski Zarzad Dréog w Kielcach, ul. Prendowskiej 7, 25-395
Kielce

1.2 Obiekt: Uktad komunikacyjny w rejonie al. Solidarno$ci w Kielcach

1.3  Stadium: wstepna koncepcja

2. PRZEDMIOT I CEL KONSULTACIJI

Przedmiotem konsultacji bylo opracowanie projektowe pod nazwag "Rozwdj terendw
inwestycyjnych - rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach".
Teren inwestycyjny, dla ktérego przewidziano rozbudowe uktadu komunikacyjnego, potozony jest
w wojewddztwie swigtokrzyskim, na terenie miasta Kielce. Obejmuje on swoim zasi¢giem obszar
zlokalizowany po potnocnej stronie drogi ekspresowej S74 1 wschodniej stronie al. Solidarnosci.
Obszar zainwestowania ograniczony jest:

- od potudnia ulica Swictokrzyska (droga krajowa ekspresowa nr S74 w zarzadzie GDDKIiA, klasa
techniczna S - ekspresowa);

- od zachodu alejg Solidarnosci (droga krajowa nr 73, klasa techniczna G - gtowna);

- od potnocy ulicg Wilenska (droga gminna nr 301015 T);

- od wschodu ulica Swierczynska (droga gminna nr 301336 T).

W zakresie analizowanego ukladu komunikacyjnego znajduje si¢ rdéwniez istniejace
skrzyzowanie al. Solidarno$ci z ulica M. Konopnickiej (droga wewnetrzna) oraz wiaczenie do ulicy
Uniwersyteckiej (droga dojazdowa w zarzadzie GDDKIiA, zlokalizowana po po6tnocnej stronie
S74).

= = - Obszar inwestycji
e - Opcja 1
: aass——— - opcja 2
: : o FEISS N e=mwes - oOpcja 2 - dojazd do dz nr 155
Vg (7§ R ;
N & - % . e -opcja3

Rys 1. Plan orientacyjny.

Celem przeprowadzonych konsultacji spotecznych bylo zapoznanie lokalnej spotecznosci
z planowanym zamierzeniem, zebranie uwag i opinii mieszkancéw oraz innych interesariuszy
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w zakresie zaproponowanych rozwigzan projektowych, w celu dokonania wyboru optymalnych
rozwigzan.

Il. PRZEBIEG KONSULTACJI SPOLECZNYCH
1. PRZEBIEG, DATA | MIEJSCE KONSULTACJI

Konsultacje spoteczne zostalty przeprowadzone w terminie 01.08.2022r. - 21.08.2022r.
Informacja o przeprowadzanych konsultacjach spotecznych ukazata si¢ miedzy innymi:

e Na stronie internetowej przeznaczonej do konsultacji spotecznych w Kielcach:
(https://konsultacje.kielce.eu/konsultacje-al-solidarnosci.html)

¢ Na oficjalnej stronie internetowej Miasta Kielce:
(https://www.kielce.eu/pl/aktualnosci/rozpoczely-sie-konsultacje-dotyczace-nowej-sieci-drog-
ulatwiajacych-dojazd-do-kampusu-ujk.html)

e W lokalnych serwisach informacyjnych, m.in.:
(https://radiokielce.pl/940420/bedzie-nowy-dojazd-do-ujk-na-razie-rozpoczely-sie-konsultacje/)
(https://Kielce.naszemiasto.pl/rewolucja-drogowa-kolo-dawnego-exbudu-w-Kielcach-
mieszkancy/ar/c1-8942573)
(https://emkielce.pl/miasto/nowe-tereny-inwestycyjne-i-lepszy-dojazd-do-ujk-ruszyly-konsultacje-
spoleczne)
(https://www.eska.pl/kielce/ma-byc-lepszy-dojazd-do-kampusu-ujk-trwaja-konsultacje-spoleczne-
aa-2n9V-5FHV-S6gB.html)

Formularz do opiniowania koncepcji byt zamieszczony wraz z materiatami informacyjnymi na
stronie konsultacji. Uwagi i opinie mozna byto sktada¢ za posrednictwem strony internetowej oraz
poczta, faxem lub e-mailem na adres Miejskiego Zarzadu Drog w Kielcach. W zatacznikach do
raportu zamieszczono kopie ogloszenia o konsultacjach, strony internetowej konsultacji oraz
formularza do zglaszania uwag 1 opinii.
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|1l. ZESTAWIENIE ZGEOSZONYCH WNIOSKOW

1. WYKAZ WNIOSKOW

Lacznie w ramach konsultacji spotecznych zgloszono 23 wnioski. Ponizej zestawiono w

formie tabelarycznej tresci zgtoszonych wnioskdéw, wraz z odpowiedziami do nich.

Numer Tres$é¢ zgloszonego wniosku Odpowiedz
whniosku
Whiosek nr1 | Pod Zzadnym pozorem nie dopusci¢ do wycigcia lub Jednym z podstawowych zatozen
z dnia uszkodzenia dgbow znajdujacych sie na dziatce 138/10, realizowanego przedsi¢wzigcia jest ochrona
02.08.2022 140/10, 141/10. Dgby te sg istotna cze$cig chronionej prawem | pomnikéw przyrody zlokalizowanych w
alei dgbow uznanych za pomnik przyrody - jako catosc. obszarze inwestycji. Obiekty projektuje si¢
dodatkowo powinna byc zachowana odpowiednia strefa tak, aby omina¢ cze$¢ nadziemng i podziemna
ochronna wokot tej alei dgbow. chronionych drzew i nie dopusci¢ do ich
uszkodzenia.
Whiosek nr 2 | Jako mieszkaniec osiedla Bocianek uwazam wariant ze Informujemy, ze wariant ze skrzyzowaniem z
z dnia skrzyzowaniem z sygnalizacja $wietlng jako najlepsze sygnalizacja $wietlng jest preferowany do
03.08.2022 mozliwe rozwiazanie. Sugerowalbym jednak rozwazenie kilku | dalszej realizacji.
zmian w zaproponowanym projekcie.
Zaproponowana lokalizacja przystanku
Pierwsza kwestia to umiejscowienie przystanku autobusowego | umozliwia obstuge zarowno mieszkancow
po wschodniej stronie Al. Solidarnosci. Z racji tego, ze osiedla Bocianek jak i obszaréw biurowych
przystanek ten jest jedynym w ciggu osiedla po wschodniej zlokalizowanych po wschodniej stronie
stronie, sugerowatbym zlokalizowanie go przed, a nie za Al. Solidarno$ci. Pragniemy zauwazy¢, ze w
skrzyzowaniem patrzac od strony potudniowej. Z komunikacji | ramach opracowania projektuje si¢ rowniez
miejskiej czesto korzystaja osoby starsze wigc zlokalizowanie | nowy przystanek autobusowy za
go blizej osiedla bytoby lepszym rozwigzaniem. skrzyzowaniem z ulica Swietokrzyska.
Konieczne jest zapewnienie wymaganej
Druga propozycja to przeniesienie przejscia dla pieszych na minimalnej odlegtosci pomigdzy przystankami
poludniowg strong skrzyzowania co powigzane bytoby z autobusowymi. Odleglo$¢ ta nie zostataby
umiejscowieniem przystanku przed skrzyzowaniem, a nie za, | zapewniona w przypadku umiejscowienia
patrzac od strony potudniowe;j. przystanku przed skrzyzowaniem (oba
przystanki bytyby zlokalizowane zbyt blisko
siebie). Biorgc pod uwage lokalizacje
przystankow oraz zrodet i celow ruchu
pieszego zalecamy pozostawienie
przystankoéw w zaproponowanej lokalizacji.
Informujemy, ze zaprojektowano przejscia dla
pieszych na wszystkich wlotach skrzyzowania
z sygnalizacja $wietlna.
Whiosek nr 3 | Proponuje propozycje drogi przez ul. Swierczynskg. Dlaczego | Dzigkujemy za przekazang opinie.
z dnia mniej utrudniej nawet przy samej budowie poniewaz ul. Projektowane skrzyzowanie/rondo na al.
04.08.2022 Solidarnosci jest juz zakorkowana. Lepiej aby od gory tez byt | Solidarnosci wymaga znacznych naktadow,

dojazd do kampusu skoro od dotu jest Domaszowska a od
Exbudu mozna dojechaé¢ autobusem lub przez Exbud i nie
bedzie kolejnego ronda czy skrzyzowania spowalniajagcego
ruch.

jednak otwiera przed mieszkancami Kielc
mozliwo$¢ bezposredniego potaczenia
terenow zlokalizowanych po wschodniej i
zachodniej stronie al. Solidarnosci. Obszary te
obecnie s3 mocno rozdzielone i odizolowane
od siebie, a ewentualny przejazd pomiedzy
tymi dwoma strefami jest mocno utrudniony.
Zapewnienie sprawnej komunikacji jest
rowniez szczegodlnie istotne w perspektywie
planowanej rozbudowy terenow
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zlokalizowanych po wschodniej stornie Al.
Solidarnosci.

Whiosek nr4 | Pod odnos$nikiem "Opis wstepnej koncepcji uktadu Zauwazony blad techniczny zostat
z dnia komunikacyjnego (2 033.51 KB)" znajduje si¢ tekstowy opis niezwlocznie skorygowany. Przepraszamy za
05.08.2022 projektu przebudowy okolic ul. Zagoérskiej i Napekowskiej. zaistniala pomytke.
Brak wyjasnienia przystepnym jezykiem, jakie sg roznice Majac na celu jak najlepsze zobrazowanie
miedzy wariantami oraz jakie sg wady i zalety planowanej inwestycji mieszkancom
poszczegblnych wariantow. przedstawiono liczne materiaty, zarbwno w
formie opisowej jaki i rysunkowej: m.in. opis
Z powyzszych przyczyn konsultacje wymagaja nalezytego projektowanych rozwiazan zwierajacy opis
przygotowania i ponownego przeprowadzenia. zalet i wad wariantow oraz plansze ogolne
przedstawiajace rzut na cato$¢ zadania i
------ mozliwo$¢ potaczenia roznych opcji. W
Niezaleznie od powyzszego: naszej ocenie nie ma uzasadnienia dla
1. Brak opisania zalet wariantu "zero", zwlaszcza z punktu powtornego przeprowadzania konsultacji
widzenia istniejacego uprzywilejowania ruchu pieszego i spotecznych dla tej samej inwestycji.
rowerowego, ktore zostanie zlikwidowane (powstanie Prowadzitoby to do dalszego op6znienia w
potaczenie drogowe dostepne dla samochodow, na relacji realizacji zadania, nieuzasadnionego
gdzie obecnie takiego nie ma) wydatkowania pieniedzy publicznych na
ponowne zorganizowanie konsultacji oraz
2. Na al. Solidarno$ci powinny by¢ ciagte buspasy na catym niepotrzebnego zamieszania i niezrozumienia
projektowanym odcinku, odrgbne od pasow do skretu w w komunikacji spotecznej. Informujemy
prawo, poniewaz tylko takie zapewniajg priorytet komunikacji | rowniez, ze nie wplynat zaden wniosek
zbiorowej. zglaszajacy problem ze zrozumieniem
przedstawionych propozycji.
3. Wszystkie skrzyzowania powinny mie¢ obustronne
przejscia dla pieszych oraz przejazdy dla rowerdw, by nie Ad1) Proponowana inwestycja jest
trzeba byto przechodzi¢ przez 3 ramiona skrzyzowania dla odpowiedzig na stwierdzone problemy stanu
niektorych relacji. istniejgcego (wariantu ,,zero”) zwlaszcza w
kwestii braku polaczenia terenow
4. Niektore warianty zawierajg niedopuszczalne odgiecia zlokalizowanych po wschodniej i zachodniej
DDR w rejonach skrzyzowan, nalezy je wyprostowac. stronie al. Solidarno$ci. Tym samym cigzko
wskazaé rzeczywiste zalety istniejgcego stanu
5. Nalezy uwzgledni¢ ruch rowerowy dla kazdej relacji. w stosunku do stanu projektowanego. Ciezko
Szczegodlnie razacy jest brak infrastruktury rowerowej (np. rowniez mowic o rzekomym
§luz) na wlaczeniach do al. Solidarnosci od nowej jezdni i od uprzywilejowaniu ruchu pieszego i
ul. Uniwersyteckiej. rowerowego w stanie istniejacym, szczegodlnie
w kwestii braku bezpiecznego przejazdu
6. Nie nalezy projektowa¢ nowych miejsc postojowych, w rowerowego i przejscia dla pieszych przez
przedmiotowym miejscu i tak jest zbyt duzo parkingdéw, aza | jezdnie al. Solidarnosci.
mato komunikacji zbiorowe;j.
Ad2) Z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu
7. Ze wzgledu na duzy ruch pieszy i rowerowy, wzdtuz ul. na Al. Solidarnosci nie mozemy wydzieli¢
Uniwersyteckiej powinna powsta¢ droga dla rowerow i osobnych pasow ruchow dla autobusow.
osobno droga dla pieszych, a nie taczona droga dla roweréw i | Wymagatoby to rezygnacji z czgsci paséw do
pieszych. jazdy na wprost lub relacji skretnych, co
miatoby bardzo negatywny wptyw na
8. Projekty nie uwzgledniajg juz istniejacej drogi dla rowerow | przepustowos$¢ catego uktadu, prowadzac do
od ul. Konopnickiej w kierunku ul. Swietokrzyskiej. Nalezy ja | powstawania zatorow, co jest rozwigzaniem
uzupetnic. niedopuszczalnym. Teoretyczng alternatywa
jest dobudowa zupelnie nowych paséw ruchu,
przeznaczonych dla autobuséw. Wymagatoby
to jednak znacznego zwickszenie zakresu
inwestycji i wejscia w tereny sasiadujace po
obu stronach drogi. Wiazatoby si¢ to nie tylko
ze zwiekszeniem wykupdw nieruchomosci,
ale takze ze znacznym zwigkszeniem zakresu
przebudowy wszystkich sieci uzbrojenia
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terenu oraz podniesieniem kosztow inwestycji
z uwagi na znaczne roznice wysokosci terenu i
konieczno$¢ wykonania muréw oporowych.

Ad3) Informujemy, Ze zaprojektowano
przej$cia dla pieszych i przejazdy rowerowe
na wszystkich wlotach skrzyzowania z
sygnalizacja $wietlna.

Ad4) W miar¢ mozliwosci skorygowano
przebieg drog rowerowych. Szczegotowa
geometria drog rowerowych bedzie
dopracowywana na dalszych etapach
projektowych.

Ad5) Zaktada si¢ prowadzenie przez
skrzyzowanie ruchu rowerowego po
istniejacych i projektowanych drogach
rowerowych oraz przejazdach rowerowych. Z
uwagi na bardzo duze nat¢zenie ruchu na
drodze i samym skrzyzowaniu, prowadzenie
ruchu rowerowego w obrebie skrzyzowania
wydzielonymi drogami i przejazdami
rowerowymi jest rozwigzaniem
bezpieczniejszym niz jego mieszanie z ruchem
samochodowym. Komunikacja pomig¢dzy
droga rowerowa a projektowana jezdnia
(przedhuzeniem ulicy Uniwersyteckiej)
odbywac si¢ bedzie krotkimi siegaczami. W
miar¢ mozliwosci, za zgoda Generalne;j
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
dysponujacej dzialkg ulicy Uniwersyteckiej,
istniejacy ciag pieszo-rowerowy zostanie
polaczony ze Sciezka wzdtuz alei
Solidarnos$ci. Zaprojektowane zostang
bezposrednie wiaczenia do $ciezki
rowerowej co sprawi, ze §luzy rowerowe beda
niepotrzebne. Informujemy réwniez, ze
obecnie realizowanym jest etap koncepcji
programowe;j i ostateczne szczegoty
rozwigzan organizacji ruchu beda rozwigzane
na dalszym etapie prac projektowych, przy
opracowywaniu projektu budowlanego.

Ad6) W stanie istniejagcym samochody sg
parkowane w sposob nieuporzadkowane na
okolicznych jezdniach i chodnikach. W
zwiazku z powyzszym zasadnym jest
uregulowanie tego elementu infrastruktury
drogowej.

Ad7) Inwestycja nie obejmuje przebudowy /
zmiany organizacji ruchu na catej ulicy
Uniwersyteckiej, ktora jest zarzadzana przez
Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych i
Autostrad i jest poza zakresem kompetencji
Miejskiego Zarzadu Drég w Kielcach. W
ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie
wylacznie wlaczenia projektowanej jezdni,
chodnikow i §ciezki pieszo — rowerowej do
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istniejacych na ulicy Uniwersyteckiej, w
niezbednym zakresie, za zgoda GDDKiA. W
zwigzku z powyzszym ewentualne uwagi i
sugestie dotyczace ulicy Uniwersyteckiej
nalezy kierowa¢ do Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

Ad8) Uzupehiono w projekcie.

Whiosek nr 5
z dnia
05.08.2022

W zadnym przypadku nie mozna si¢ zgodzi¢ na warianty, w
ktorych planowana jest realizacja skrzyzowania lub ronda na
wysokosci ul. Konopnickie;j.

Dzigkujemy za przekazang opinig.
Projektowane skrzyzowanie/rondo na al.
Solidarno$ci wymaga znacznych naktadow,
jednak otwiera przed mieszkancami Kielc
mozliwo$¢ bezposredniego potaczenia
terenow zlokalizowanych po wschodniej i
zachodniej stronie al. Solidarnosci. Obszary te
obecnie s3 mocno rozdzielone i odizolowane
od siebie, a ewentualny przejazd pomiedzy
tymi dwoma strefami jest mocno utrudniony.
Zapewnienie sprawnej komunikacji jest
rowniez szczegoblnie istotne w perspektywie
planowanej rozbudowy terenow
zlokalizowanych po wschodniej stornie Al.
Solidarnosci.

Whiosek nr 6
z dnia
08.08.2022

dzien dobry, czy w opcji 2, w wariancie 4 mogliby Panstwo
zaprojektowaé droge laczaca dziatke 155 z ulica Swierczynska
tak aby przebiegata ona wzdhuz mojej dziatki o numerze
165/7? Od wielu lat rozmawiam o tym z lokalnym architektem
czy urbanistg zajmujacym si¢ kwestiag budowy tej ulicy i stale
apeluje o poprowadzenie projektu drogi wlasnie w taki sposob
jak opisuje. Dziekuje bardzo.

Mozliwym jest wprowadzenie takiej korekty
do przebiegu drogi w opcji 2, w wariancie 4,
aby przebiegata ona w poblizu potudniowe;j
granicy dziatki o numerze 165/7.
Niemozliwym natomiast byloby wykonanie
drogi wzdtuz granicy dziatki 165/7 na
kierunku pétnoc-potudnie, z uwagi na bardzo
duze pochylenia podtuzne istniejacego terenu.

Whiosek nr 7
z dnia
21.08.2022

Konsultacje przeprowadzane sg w sposob nieprawidlowy.
Brak mozliwos$ci zapoznania si¢ z projektami/planami. Od
poczatku ogloszenia konsultacji nie da si¢ zapoznac z
planami. Zamieszone pliki nie otwierajg si¢ na zadnym
komputerze.

Przepraszamy za zaistniate trudnosci.
Niestety jest to najprawdopodobniej btad po
stronie osoby zglaszajacej uwage.
Zamieszczone pliki dziataty prawidtowo, nie
zgloszono innych analogicznych uwag
(probleméw z otwarciem plikow), w trakcie
konsultacji wptynety liczne wnioski innych
0s0b, ktore otworzyly zamieszczone pliki i
zapoznaty si¢ z zamieszonymi projektami.

Informujemy rowniez, ze w razie wystapienia
w przysztosci problemoéw z obstugg plikow
elektronicznych istnieje mozliwo$é
zapoznania si¢ Z wersjg papierowa
opracowania w Miejskim Zarzadzie Drog w
Kielcach.

Whiosek nr 8
z dnia
21.08.2022

Uwagi do projektu przesylam w zatgczonym ponizej pliku:

LOKALIZACJA NIERUCHOMOSCI, KTOREJ DOTYCZY
UWAGA :UL. SWIERCZYNSKA 31, DZIALKA NR 175/8
,oraz DZIALKA 766 SASIADUJACA BEZPOSREDNIO Z
DZIALKA NR 175/8

Uwagi dotycza przebiegu drogi dojazdowej do dziatki o nr
155, do ktérej planowany jest odrebny indywidualny dojazd

Dzigkujemy za zgloszone uwagi.

Informujemy, ze Gmina Kielce zawarta w
dniu 18.06.2019r. pisemne porozumienie z
Wojewodztwem Swigtokrzyskim,
zobowigzujac si¢ do wykonania drogi
dojazdowej do dziatki stanowigcej wtasnos$¢
Wojewddztwa, przeznaczonej pod inwestycje.
Projektowana droga dojazdowa spehni takze
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niezwigzany de facto z poprawa infrastruktury
komunikacyjnej okolicy Alei Solidarnosci w Kielcach.
Jasnym jest, ze rozwigzanie to(przy okazji propozycji
dotyczacych poprawy infrastruktury komunikacyjnej okolicy
Alei Solidarno$ci w Kielcach) ma umozliwi¢ skomunikowanie
stanowigcej wlasnos¢ samorzadu Wojewddztwa
Swietokrzyskiego nieruchomosci, co jest zrozumiate, jednak
nie powinno odbywac sig:

- kosztem ograniczenia mozliwosci zagospodarowania
nieruchomosci az tylu prywatnych wilascicieli, przecinajac ich
nieruchomos$ci w poprzek,

- z nadmiernym, niepotrzebnym obcigzeniem dla budzetu
miasta.

Sam fakt, iz nieruchomo$¢ nr 155 stanowi wlasno$¢ innego
podmiotu publicznego nie moze jeszcze uzasadniaé
poniesienia az tak wysokich kosztow z budzetu miasta Kielc
na pozyskanie nieruchomosci prywatnych. Tym bardziej, co
chcg wyraznie juz na tym etapie konsultacji podkreslic¢, koszty
te jak wskazuje ponizej, nie beda oscylowaé w granicach cen
przyjetych dla terendw niebudowlanych, poniewaz
proponowane rozwigzania (OPCJA 2 WARIANT 3 i OPCJA
2 WARIANT 4) zaktadaja nabycie dziatek lub ich czesci (co
wazne, wraz z powstaltymi wskutek wywtaszczenia
resztowkami”), dla ktérych to dziatek obowigzuja
prawomocne decyzje ustalajace warunki zabudowy dla
budynkéw mieszkaniowych.

Jezeli zatem dostep do dziatki numer 155 jest potrzebny to
powinien by¢ wykonany przede wszystkim z wykorzystaniem
planowanej OPCJI 2 WARIANT 5A/5B (DOJAZD DO
DZIALKI NR 155), opisanej w czeSci tekstowej opracowania
wraz z przedstawieniem graficznym na s. 17. Takie
rozwigzanie mimo ze nie jest zalecane z uwagi na
uksztaltowanie terenu bedzie bardziej ekonomiczne, gdyz
wykorzysta planowang inwestycje czyli potaczenie Alei
Solidarnosci z ulica Swierczynska (powotana wyzej OPCJA 2
WARIANT 2), gdyz zostanie poprowadzone przez dziatki
rolne oraz stworzy

mozliwo$¢ dojazdu do drogi publicznej innym dziatkom, ktore
£0 nie maja.

Proponowany przebieg drogi dojazdowej do dziatki 155
(OPCJA 2 WARIANT 3) przez dziatke 175/8 to propozycja
catkowicie chybiona i nieekonomiczna, zwlaszcza ze
przewiduje w tym miejscu dodatkowsg przebudowe ulicy
Swierczynskiej. Na dziatke 175/8 zostaly wydane warunki
zabudowy dotyczace budowy budynku mieszkalnego i ma ona
charakter budowlany. Jest to pelnowartosciowa dziatka
budowlana i przeznaczenie jej na droge dojazdowa jest
catkowicie bezzasadne i niezgodne z obowigzujacymi
zasadami 1 przepisami. Opcja ta wykorzystuje jej niemal cata
powierzchnig, pozostawiajac pas o szerokosci 2m i dlugos$ci
ok. 35m. Sposdb zagospodarowania tej dziatki w przypadku
realizacji takiego przebiegu dojazdu wskazuje, ze inwestor
bedzie musiat wykupi¢ cato$¢ tej dziatki z uwagi na to, ze
pozostala czg$¢ nie bedzie mogta by¢ wykorzystywana na
aktualny cel budowlany, co potwierdza, ze ta opcja nie jest
ekonomiczna i wiaze si¢ z poniesieniem wigkszych kosztow
na wykup tejze dzialki lub wyplaty naleznych odszkodowan z

role dojazdu do terendw przyleglych
stanowigcych w wigkszosci wlasno$¢ osob

prywatnych.

Informujemy, ze przedstawiona w
opracowaniu propozycja poprowadzenia drogi
dojazdowej przez dziatki 175/8 (wariant 3) lub
175/10 1 175/11 (wariant 4) jest w znacznej
mierze wymuszona faktem, ze sg to jedyne
niezabudowane nieruchomos$ci w tym
obszarze, przez ktéore mozna poprowadzi¢
droge dojazdowa do ulicy Swierczynskiej, bez
kolizji z istniejacg zabudowa mieszkaniowa,
co bylo by rozwigzaniem zdecydowanie
gorszym.

Zgodnie z informacja zamieszczong w opisie
technicznym, na wstepnym etapie
projektowym rozwazano mozliwo$é¢
wykonania dojazdu do dziatki nr 155 droga
biegnaca rownolegle do ulicy Swierczynskiej,
wzdhuz granic dziatek 163/1 lub 144/66
laczacej si¢ z jezdnia projektowang w ramach
Opcji 2. Niestety istniejace uksztattowanie
terenu w zasadzie kompletnie wyklucza
mozliwo$¢ realizacji takiego wariantu.
Pochylenia podtuzne terenu dla drég w tym
wariancie (w tym zaproponowanego wariantu
5C, dla ktérego rowniez sporzadzono
dodatkowy profil podtuzny) wynosza od 9 do
nawet 17%. Dopuszczalne przepisami
pochylenia podtuzne chodnikow wynoszg 6%,
a jezdni 12%. Tym samym poruszanie si¢ po
takiej drodze, nie tylko pieszych i
rowerzystow ale nawet i pojazdow byloby
mocno utrudnione i niezgodne z przepisami.
Projektujac droge do nieruchomosci, na ktorej
potencjalnie moze zosta¢ zlokalizowany
budynek uzytecznosci publicznej lub
administracyjny, musimy wzig¢ pod uwage
rowniez dostgpnos¢ dla osob starszych oraz
0s0b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej.
Zniwelowanie tak duzej roznicy wysokosci i
wykonanie normatywnych pochylen
wymagatoby bardzo duzych nakladéw prac
ziemnych oraz wykonania muréw oporowych.
Konieczne bytoby takze wykonanie drogi w
formie serpentyn oraz skomplikowanego
uktadu pochylni dla pieszych i rowerzystow,
ktoére znacznie wydtuzytyby droge. Pomijajac
kwestie ekonomiczne oraz techniczne, taki
uktad drogowy bylby bardzo niewygodny i
problematyczny w uzytkowaniu — tak dla
kierowcow, jak i przede wszystkim osdb
pieszych, rowerzystow i 0s6b z
niepetnosprawnosciami.

Kolejnym istothnym czynnikiem jest
,uzaleznienie” wariantow nr 5 od realizacji
drogi przedstawionej w Opcji 2, ktdra stanowi
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r6znych podstaw prawnych.

Podobnie wyglada OPCJA 2 WARIANT 4 dojazdu do dziatki
155 przez dziatki nr 175/11 1 175/10. Co prawda stanowig one
droge wewnetrzna, jednak opcja ta wymaga roéwniez z uwagi
na niewystarczajacg szerokos¢ tej drogi — wykupu
powierzchni sgsiadujacej z nimi dziatki o przeznaczeniu
budowlanym oraz gruntownej przebudowy tych dziatek (
aktualnie z tej drogi korzysta jedynie jeden wilasciciel), co
znacznie podraza koszty takiej opcji. Opcja ta zaklada
poszerzenie ulicy Swierczynskiej, co spowoduje ze dziatka
numer 178 ktorej wykup bedzie niezbedny catkowicie straci
swoj charakter.

Podsumowujac, najbardziej racjonalnym dojazdem do dziatki
155 sposrod przedstawionych do konsultacji jest OPCJA 2
WARIANT 5A/5B (DOJAZD DO DZIALKI NR 155, czyli
dojazd do dziatki nr 155 droga biegnaca réwnolegle do ulicy
Swierczynskiej, wzdhuiz granic dziatek 163/1 lub 144/66
poprzez dzialke 156 taczacej si¢ z jezdnig projektowang w
ramach Opcji 2 WARIANTU 2. Za tg opcja przemawia
obnizenie kosztow realizacji inwestycji (tereny rolne) ale
réwniez harmonijny i mniej chaotyczny rozktad sieci drog
dojazdowych na tym terenie. Przede wszystkim jednak,
proponuje rozwazy¢ usytuowanie si¢gacza i zawrotki w
sposob pogladowo przedstawiony ponizej kolorem zielonym
(jako 5C), czyli poprzez dziatke 144/64, 156, konczac na
dziatce 155. Takie rozwigzanie byloby najbardziej optymalne,
poniewaz dziatka 144/64 stanowi wtasno$¢ Gminy Kielce oraz
posiada wydtuzony, trudny do jakiegokolwiek samodzielnego
zagospodarowania ksztatt. Z kolei dziatka 156 z uwagi na
regularny, prostokatny ksztalt nie doznataby znaczacego
uszczerbku w swojej funkcjonalnosci, zwlaszcza, jesli
zwrotke zaprojektowanoby na dziatce samorzadu
wojewodztwa. Nie jest w mojej ocenie wlasciwe ponoszenie
kosztow z budzetu mieszkancoéw Kiele na wybudowanie drogi
do dziatki innego samorzadu, wyltacznie kosztem
nieruchomosci prywatnych. Stad takie rozwigzanie uwazam za
najkorzystniejsze i dla wlascicieli nieruchomosci, ktorych
dziatki doznaja wskutek projektowanych rozwigzan
uszczerbku i dla miasta Kielce, jednocze$nie spetniajac
zatozong funkcje projektu, czyli skomunikowania dziatki
samorzadu wojewddztwa nr 155.

Nalezatoby jednak réwniez rozwazy¢ wydtuzenie dojazdu
wedlug OPCIJI 1( kolor niebieski). Pozwolitoby to na
wykorzystanie istniejacej juz infrastruktury dojazdu do
budynkow przy Alei Solidarnosci i znacznie zmniejszyto
koszt inwestycji.

W pozostatym zakresie nie wnoszg uwag do planowanych
koncepciji.

jeden z licznych wariantow projektowych i
niekoniecznie zostanie zrealizowana.
Tymczasem dla ulicy Swierczynskiej zostat
juz opracowany projekt koncepcyjny i moze
ona by¢ realizowana bez dalszych przeszkdd.

To wszystko sprawia, ze zaproponowane
rozwiazania w wariancie 3 1 4 —staja si¢
jedyna dostgpng, mozliwa do zrealizowania

opcja.
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WARIANT 5C

Planowana przebudowa -
ul. ")

Whiosek nr 9
z dnia
21.08.2022

Whnosze o likwidacje wyjazdy z os. Bocianek w poblizu stacji
Orlen. Po likwidacji zostat by tam tylko wjazd. Wyjazd
odbywal by si¢ przez nowopowstate skrzyzowanie ul.
Konopnickiej i al. Solidarno$ci. Likwidacja wyjazdu
spowoduje poprawe¢ bezpieczenstwa oraz eliminacje
kierowcow przecinajacych 4 pasy i blokujacych ruch, ktérzy
chca przedostaé si¢ z os. Bocianek w kierunku Sandomierza

T = A
_\_oporawy) <

——— 7

Zjazd ten zlokalizowany jest w obszarze
zarzadzanym przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, poza zakresem
kompetencji Miejskiego Zarzadu Drog w
Kielcach. Tym samym nie mamy mozliwos$ci
ingerowania i zmieniania rozwigzan
drogowych funkcjonujacych w obszarze drogi
S74 (ulicy Swietokrzyskiej). W zwigzku z
powyzszym ewentualne uwagi i sugestie
nalezy kierowaé¢ do Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

Whiosek nr 10
z dnia
21.08.2022

Zaprojektowanie lewoskr¢tu umozliwiajacego dojazd do
budynkéw Cersanit/Echo/Barlinek oraz skrotu do UJIK. W
projekcie przewidziano lewoskrety do budynku "Exbudu" oraz
nowoprojektowanych budynkéw na rogu
Solidarnosci/Uniwersytecka, a nie przewidziano lewoskretu
do dojazdu do budynku Cersanit/Echo/Barlinek.
Zaprojektowanie ww. lewoskretu umozliwi dojazd do ww.
budynkéw od ul. Solidarnosci z kierunkéw Centrum i
Warszawa.

}

Ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu relacja
lewoskretna na tym zjezdzie nie bedzie
mozliwa. Budynki ,,Cersanit/Echo/Barlinek”
uzyskaja dodatkowo mozliwosé
bezposredniego zjazdu z Alei Solidarnosci
poprzez nowoprojektowang droge roboczo
nazwang ,,Droga pod debami”.
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Whiosek nr 11
z dnia
21.08.2022

Z jakiego powodu miasto planuje budowg dojazdu do dziatki
nr 155? Kto jest wlascicielem ww dziatki? GIS podaje, ze
dziatka 155 nie jest w zasobach Miasta Kielce. Komu Miasto
robi dobrze planujac budowg do ww. dziatki. Sposob
poprowadzenia w projekcje bedzie réwniez niekorzystny od
strony finansowej, jak i technicznej. Rozsadniejsza i tansza
opcja jest poprowadzenie dojazdu do dziatki 155 od strony ul.
Wilenskiej (przez dziatki 151/2, 151/4, 764, 154/1). Jest
blizej, nie trzeba budowaé murdéw oporowych, czesé terenu
jest juz droga dojazdowa do pobliskich dziatek

Gmina Kielce zawarta w dniu 18.06.2019r.
pisemne porozumienie z Wojewodztwem
Swigtokrzyskim, zobowigzujac si¢ do
wykonania drogi dojazdowej do dzialki
stanowigcej wlasnos¢ Wojewoddztwa.
Projektowana droga dojazdowa otworzy
réwniez inwestycyjnie tereny do niej przylegle
stanowigce wlasno$¢ osob prywatnych.

Zaproponowana we wniosku trasa dojazdu jest
niemozliwa do zrealizowania pod wzgledem
technicznym i ekonomicznym, z uwagi na
pochylenia istniejacego terenu. Wzdtuz
proponowanej trasy znajduje si¢ odcinek o
dhugosci kilkudziesieciu metrow, gdzie teren
gwattownie spada w dol, a pochylenia

|| podluzne wahaja si¢ od 8 do ponad 40% (przy

dopuszczalnym pochyleniu podtuznym

.| chodnikow wynoszacym 6%, a jezdni 12%).

Zniwelowanie tak duzej roznicy wysokosci
wymagatoby bardzo duzych naktadow prac
ziemnych oraz wykonania muréw oporowych.
Konieczne bytoby takze wykonanie drogi w
formie serpentyn oraz skomplikowanego
uktadu pochylni dla pieszych i rowerzystow.
Pomijajac nawet kwestie ekonomiczne oraz
techniczne, taki uktad drogowy bytby bardzo
niewygodny i problematyczny w uzytkowaniu
— nie tylko dla kierowcow, ale przede
wszystkim pieszych, rowerzystow i 0s6b z
niepelnosprawnos$ciami.

Whiosek nr 12
z dnia
21.08.2022

UWAGI / OPINIE

LOKALIZACJA NIERUCHOMOSCI, KTOREJ DOTYCZY
UWAGA : ul. Wilenska , DZIALKA NR 163/8 obr. 0012

Uwagi dotycza przebiegu drogi dojazdowej do dziatki o nr
155, dla ktorej to obstugi planowany jest odrgbny,
indywidualny dojazd niezwiazany z poprawa infrastruktury
komunikacyjnej okolicy Alei Solidarnosci w Kielcach.
Oczywistym jest, iz proponowane rozwiazanie umozliwi¢ ma
skomunikowanie stanowigcej wlasnos¢ samorzadu
Wojewodztwa Swietokrzyskiego nieruchomosci, co jest
zrozumiate, jednak nie powinno odbywac sig:

- kosztem ograniczenia mozliwosci zagospodarowania
nieruchomosci az tylu prywatnych wiascicieli, przecinajac ich
nieruchomos$ci w sposob przedstawiony w proponowanych
koncepcjach,

- z nadmiernym, niepotrzebnym obcigzeniem dla budzetu
miasta. Sam fakt, iz nieruchomos$¢ nr 155 stanowi wlasno$¢
innego podmiotu publicznego nie uzasadnia poniesienia tak
wysokich kosztow z budzetu miasta Kielc na pozyskanie
nieruchomosci prywatnych. Tym bardziej, co chce wyraznie
juz na tym etapie konsultacji podkresli¢, koszty te jak
wskazuje ponizej, nie bedg oscylowaé w granicach cen
przyjetych dla terendw niebudowlanych, poniewaz
proponowane rozwigzania (OPCJA 2 WARIANT 3 i OPCJA
2 WARIANT 4) zaktadaja nabycie dziatek lub ich czesci (co
wazne, wraz z powstalymi wskutek wywlaszczenia

Dzigkujemy za zgloszone uwagi.

Gmina Kielce zawarta w dniu 18.06.2019r.
pisemne porozumienie z Wojewodztwem
Swietokrzyskim, zobowigzujac sie do
wykonania drogi dojazdowej do dziatki
stanowigcej wlasnos¢ Wojewodztwa.
Projektowana droga dojazdowa otworzy
inwestycyjnie tereny do niej przylegle
stanowigce wlasno$¢ osob prywatnych.

Informujemy, ze przedstawiona w
opracowaniu propozycja poprowadzenia drogi
dojazdowej przez dziatki 175/8 (wariant 3) lub
175/10i 175/11 (wariant 4) jest w znacznej
mierze wymuszona faktem, ze sg to jedyne
niezabudowane nieruchomos$ci w tym
obszarze, przez ktére mozna poprowadzic¢
droge dojazdowa do ulicy Swierczynskiej, bez
kolizji z istniejacg zabudowa mieszkaniowa,
co bylo by rozwigzaniem zdecydowanie
gorszym.

Zgodnie z informacja zamieszczong w opisie
technicznym, na wstepnym etapie
projektowym rozwazano mozliwos¢
wykonania dojazdu do dziatki nr 155 droga
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»resztowkami”), dla ktorych to dziatek obowigzuja
prawomocne decyzje ustalajace warunki zabudowy dla
budynkéw mieszkaniowych lub sa w trakcie ich uzyskiwania.

Jezeli zatem dostep do dziatki numer 155 jest potrzebny to
powinien by¢ wykonany przede wszystkim z wykorzystaniem
planowanej poprzez przedstawiony przeze mnie na
zataczniku graficznym wariantem 5C (zaznaczony kolorem
zielonym), a nie uwzglednionym przez projektanta,

Tak przyjete rozwigzanie z przebiegiem przez dziatke
stanowiacg wlasnos¢ Gminy Kielce (dziatka nr 144/64) z
zawrotka na dziatce 156 lub 155 (wtasnos¢ Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego) pomimo iz nie jest zalecane z uwagi na
uksztattowanie terenu (ktére w mojej ocenie nie jest tak zle
jak to przedstawia projektant) bedzie bardziej ekonomiczne,
gdyz wykorzysta planowang inwestycje czyli polaczenie Alei
Solidarnosci z ulica Swierczynska (powotana wyzej OPCJA 2
WARIANT 2), gdyz w przypadku przyje¢cia proponowanego
przeze mnie wariantu 5C (kolor zielony na zataczniku
graficznym) zostanie poprowadzone przez dziatke stanowiaca
wlasno$¢ Gminy Kielce i umozliwi skomunikowanie réwniez
innych dziatek bedacych wlasnoscig 0sob prywatnych, ktore
nie posiadaja dostepu do drogi juz od 50 lat, a nie tylko dziatki
Marszalka.

Proponowany przebieg drogi dojazdowej do dziatki 155
(OPCJA 2 WARIANT 3) przez dziatke 163/8 w
przedstawionym wariancie z tak zwang zawrotka na jej §rodku
spowoduje, iz sposob jej zagospodarowania w przypadku
realizacji takiego przebiegu dojazdu utrudni jej racjonalne
zagospodarowanie.

Podsumowujac, proponuj¢ rozwazy¢ usytuowanie siegacza i
zawrotki w sposob pogladowo przedstawiony ponizej kolorem
zielonym (jako 5C), czyli poprzez dziatkg 144/64, 156,
konczac na dzialce 155. Takie rozwigzanie bytoby najbardziej
optymalne, poniewaz jak wspomnialem powyzej dziatka
144/64 stanowi wtasno$¢ Gminy Kielce oraz posiada
wydhizony, trudny do jakiegokolwiek samodzielnego
zagospodarowania ksztatt. Z kolei dziatka 156 z uwagi na
regularny, prostokatny ksztalt nie doznataby znaczacego
uszczerbku w swojej funkcjonalnosci, zwlaszcza, jesli
zawrotke zaprojektowano by na dzialce samorzadu
wojewodztwa. Koszty poniesione przez Gming na wykup
dziatek pod droge bylyby zminimalizowane, poniewaz miasto
wykorzystaloby swojg nieruchomosci do tego celu. Stad takie
rozwigzanie uwazam za najkorzystniejsze i dla wlascicieli
nieruchomosci, ktorych dziatki doznajg wskutek
projektowanych rozwigzan uszczerbku i dla miasta Kielce,
jednoczesnie spetniajac zalozong funkcje projektu, czyli
skomunikowania dziatki samorzadu wojewodztwa nr 155, ale
réwniez sasiednich nieruchomosci, gdyz wiasciciele prywatni
powinni by¢ dla miasta rownie istotni jak wlasciciele bedacy
podmiotami publicznymi.

W pozostalym zakresie nie wnosz¢ uwag do planowanych
koncepcji.

biegnaca rownolegle do ulicy Swierczynskiej,
wzdluz granic dzialek 163/1 lub 144/66
laczacej si¢ z jezdnia projektowang w ramach
Opcji 2. Niestety istniejace uksztattowanie
terenu w zasadzie kompletnie wyklucza
mozliwo$¢ realizacji takiego wariantu.
Pochylenia podtuzne terenu dla drog w tym
wariancie (w tym zaproponowanego wariantu
5C, dla ktérego rowniez sporzadzono
dodatkowy profil podtuzny) wynosza od 9 do
nawet 17%. Dopuszczalne przepisami
pochylenia podtuzne chodnikoéw wynosza 6%,
a jezdni 12%. Tym samym poruszanie si¢ po
takiej drodze, nie tylko pieszych i
rowerzystow ale nawet i pojazdow byloby
mocno utrudnione i niezgodne z przepisami.
Projektujac droge do nieruchomosci, na ktorej
potencjalnie moze zosta¢ zlokalizowany
budynek uzytecznosci publicznej lub
administracyjny, musimy wzig¢ pod uwage
rowniez dostgpnosé dla osob starszych oraz
0sOb 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej.
Zniwelowanie tak duzej roznicy wysokosci i
wykonanie normatywnych pochylen
wymagatoby bardzo duzych naktadow prac
ziemnych oraz wykonania muréw oporowych.
Konieczne bytoby takze wykonanie drogi w
formie serpentyn oraz skomplikowanego
uktadu pochylni dla pieszych i rowerzystow,
ktore znacznie wydtuzytyby droge. Pomijajac
kwestie ekonomiczne oraz techniczne, taki
uktad drogowy bylby bardzo niewygodny i
problematyczny w uzytkowaniu — tak dla
kierowcow, jak i przede wszystkim os6b
pieszych, rowerzystow i 0sob z
niepetnosprawnosciami.

Kolejnym istotnym czynnikiem jest
,,uzaleznienie” wariantow nr 5 od realizacji
drogi przedstawionej w Opcji 2, ktora stanowi
jeden z licznych wariantéw projektowych i
niekoniecznie zostanie zrealizowana.
Tymczasem dla ulicy Swierczynskiej zostat
juz opracowany projekt koncepcyjny i moze
ona by¢ realizowana bez dalszych przeszkod.

To wszystko sprawia, ze zaproponowane
rozwiazania w wariancie 3 1 4 —staja si¢
jedyna dostgpng, mozliwa do zrealizowania

opcja.
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Plancwana przebudowa

ul. Swierczyfiekie] N

WARIANT 5A WARIANT 58

Whiosek nr 13
z dnia
21.08.2022

Jako wtasciciel dziatki 175/7 zdecydowanie sprzeciwiam si¢
opcji 2 wariantowi 2 budowy potaczenia ul. Swierczynskiej z
Al. Solidarnoséci. Wariant ten zaktada usytuowanie nowej
drogi w bardzo bliskim potozeniu w stosunku do moje;j
dziatki. Uwazam, ze takie usytuowanie drogi zdecydowanie
negatywnie wplynie na codzienne funkcjonowanie moje oraz
pozostatych osob zamieszkujacych na dziatce. Uwazam, ze
przy ewentualnej budowie drogi nalezy jak najbardziej
odsuna¢ si¢ od dziatek zamieszkatych tak aby nie wptywac na
pogorszenie standardu zycia mieszkancoéw i umozliwi¢ im
normalne funkcjonowanie. W mojej opinii opcja 2 wariant 2
jest niedopuszczalna i zdecydowanie w sposob negatywny
zaburzy funkcjonowanie moje oraz mojej rodziny. Dodatkowo
zdecydowanie obnizy atrakcyjno$é mojej nieruchomoscei.

Dzigkujemy za przekazang opinig¢. Niestety
nie mamy mozliwosci by droge proponowang
w Opcji 2 odsung¢ bardziej od Panstwa
zabudowan, w kierunku potudniowym. Taki
uktad drogi i lokalizacja wiaczenia do ulicy
Swierczynskiej wynika przede wszystkim z
planowanego przedtuzenia uktadu drogowego
w kierunku wschodnim, do planowanych
terendw inwestycyjnych i zabudowan, dla
ktérych musi zostaé zapewniony dojazd.
Informujemy rowniez, ze wedtug
proponowanego w Opcji 2 przebiegu,
projektowana droga przebiega w cato$ci poza
granicami Panstwa nieruchomosci.
Projektowana jezdnia jest oddalona od
Panstwa domu o ponad 20 metrow, co jak na
droge zlokalizowana w obszarze
zabudowanym jest niemalg odlegtoscia. W
wyniku realizacji zadania zostanie rowniez
zapewniony wygodny dojazd i bezposrednie
potaczenie drogowe z centrum miasta (do
ulicy Swietokrzyskiej i al. Solidarnosci) co
poprawi dostgpno$¢ komunikacyjna, a tym
samym atrakcyjnos¢ i funkcjonalnos¢
okolicznych nieruchomosci.

Whiosek nr 14
z dnia
21.08.2022

Preferowany wariant: RONDO. POD WARUNKIEM
ponizszych czynnosci:

- zminimalizowa¢ wycinke drzew do minimum, a najlepiej w
ogole ich nie wycina¢. W przypadku kolizji z projektem -
zaplanowac przesadzenie drzewa blisko inwestycji.

- dodac przejazdy dla rowerow i przejscia dla pieszych przez
rondo w kazdej relacji,

- przez obecne przejscie dla pieszych przez al. Solidarnosci
zaprojektowac sygnalizacje Swietlng i doda¢ przejazd
rowerowy

- zaprojektowac drogi rowerowe zgodnie z Krakowskimi
Standardami Budowy Drég Rowerowych,

- na ul. Uniwersyteckiej oraz rOwnoleglej zaprojektowanej
zaprojektowa¢ przystanki komunikacji miejskiej (bez zatok),

Dzigkujemy za przekazang opinig.
Informujemy, ze wskazany zakres kolizji z
zielenig ma charakter orientacyjny. Precyzyjne
okreslenie zakresu kolizji z istniejaca zielenia
mozliwe bgdzie na poézniejszym etapie
realizacji zadania, przy opracowaniu projektu
budowlanego oraz wykonawczego (gdy znany
bedzie finalny i zatwierdzony przebieg drogi
oraz zakres przebudowy sieci uzbrojenia
terenu). Planuje si¢ wycinke wylacznie tych
drzew i krzewow, ktére bezposrednio beda
kolidowa¢ z projektowanymi obiektami
budowlanymi lub zagraza¢ beda
bezpieczenstwu ruchu drogowego, z uwagi na
swoj zty stan zdrowia lub naruszenie
projektowanej skrajni drogowe;j. Dla roslin
wskazanych wstepnie do wycigcia
przeanalizowana zostanie mozliwo$¢
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tak aby autobusy mogty zrobi¢ petle od ronda do do kampusu
UJK i z powrotem do ronda,

- porzuci¢ zaznaczony na mapie projekt estakady przez S74.
Miasto powinno zrobi¢ wszystko aby powstata Wschodnia
Obwodnica Kielc i wyprowadzi¢ ruch z miasta, a nie
rozbudowywac obecng DK73 co przyniesie odwrotny skutek
- skonsultowacé projekty z Zespotem ds. Polityki Rowerowe;j

przesadzenia ich w inng, niekolidujacg z
projektowanymi obiektami lokalizacje.

W miar¢ mozliwosci dazono do zapewnienia
przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych
na wszystkich wlotach. Niestety z uwagi na
istniejace zagospodarowanie terenu —
szczegblnosci dostgpne miejsce oraz znaczne
nachylenia terenu i skarpy nie zawsze istniata
taka mozliwos¢.

Whprowadzenie sygnalizacji §wietlnej przez
obecne przejscie dla pieszych przez al.
Solidarnosci jest w naszej ocenie
rozwigzaniem niezalecanym. Cho¢
poprawitoby to bezpieczenstwo ruchu
pieszych w tym miejscu, to jednak
wplynetoby zdecydowanie negatywnie na
przepustowos¢ i ptynnos¢ ruchu pojazdow,
potencjalnie prowadzac do korkowania si¢
drogi. Tym samym zniwelowatoby to
wigkszo$¢ zalet ronda, w skrajnych
przypadkach prowadzac do blokowania
wlotow. W tej sytuacji lepszym rozwigzaniem
jest wykonanie skrzyzowania
skanalizowanego, w calo$ci objetego
sygnalizacja $wietlng (jak w opcji 1 — wariant
1).

Informujemy, ze drogi rowerowe projektuje
si¢ z uwzglednieniem szeregu przepisow i
zalecen, w tym m.in. ,, Standardow
technicznych i wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”
czy "Standardéw Projektowych i
Wykonawczych dla Infrastruktury Rowerowej
Wojewodztwa Dolnoslgskiego”. Mozliwo$¢
realizacji w terenie poszczegdlnych zapisow
,,Standardow...” musi by¢ jednak
rozpatrywana dla kazdego przypadku
indywidualnie, z uwzglednieniem m.in.
dostepnego miejsca czy uksztaltowania terenu.
Projektant musi stosowacé si¢ w pierwszej
kolejnosci do obowigzujacych krajowych
aktow prawnych tj. ustaw czy rozporzadzen
(czyli tzw. aktow pierwszego rzedu), a
standardy opracowane dla poszczegolnych
miast czy wojewodztw obowiazujg jako prawo
lokalne i sa zatwierdzane przez lokalny
samorzad. W przypadkach watpliwych
Projektant musi stosowac si¢ do aktow
wyzszego rze¢du

W ramach inwestycji zaktada si¢ wykonanie
nowych przystankéw komunikacji
autobusowej. Ich szczegdtowa lokalizacja
bedzie jeszcze ustalana z Zarzgdem
Transportu Miejskiego w Kielcach.

Informujemy, ze wspomniany projekt
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estakady nie jest realizowany przez Miejski
Zarzad Dréog w Kielcach, lecz Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, do
ktérej jako zarzadcy drogi S74 nalezy
kierowa¢ uwagi w tej sprawie. Z posiadanych
przez nas informacji Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad jest na etapie
wylaniania wykonawcy dla tego zadania w
systemie "zaprojektuj i wybuduj".

Projekt zostat przestany do zaopiniowania
przez Zespot ds. Polityki Rowerowe;j

Whiosek nr 15
z dnia
21.08.2022

uwagi w zatgczniku PDF:

1. Drogi dla rowerow bezwzglednie prowadzi¢ od strony
jezdni w stosunku do chodnika, w przypadku przystankow
autobusowych zastosowac kolejnos¢ od strony jezdni peron-
droga dla rowerow — chodnik.

2. Absolutnie nie stosowac¢ wspolnych ciggdw pieszo-
rowerowych.

3. Droga dla rower6w musi mie¢ nawierzchni¢ asfaltowa,
mieé min. 2,5 metra szerokosci, zachowang cigglos¢
nawierzchni i niwelety na wyjazdach z posesji i zjazdach
publicznych.

4. W przypadku styku drogi dla roweréw z jezdnia nie
stosowa¢ kraweznikow.

5. Chodnik powinien by¢ zbudowany z plyt betonowych
50x50 cm i mie¢ min. szerokos$¢ 2 metry.

6. Przy projektowaniu uwzgledniac to jak poruszajg si¢ piesi i
rowerzysci.

7. (Opcja 1) Wszystkie skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng
muszg by¢ mozliwe do pokonania przez pieszych i
rowerzystow w jednym cyklu sygnalizacji $wietlnej co
0znacza rowniez, ze przejscia dla pieszych i przejazdy dla
rowerdw muszg znajdowac si¢ na kazdym

wlocie i wylocie ze skrzyzowania.

8. (Opcja 1) Przeanalizowa¢ mozliwo$¢ wykorzystania
uksztattowania terenu na Al. Solidarno$ci i zaprojektowaé
rozwigzanie bezkolizyjne, tj. rondo turbinowe / skrzyzowanie
z sygnalizacja $wietlng na poziomie -1 a ruch pieszy i
rowerowy pozostawic¢ na poziomie 0.

9. (Opcja 1) Doprojektowac bezpieczng i wygodna
infrastruktur¢ rowerowa wokot skrzyzowania ul.
Swigtokrzyskiej i Al. Solidarno$ci wraz z rezygnacija
bezkolizyjnych skanalizowanych wysepka pasow do skretu w
prawo, ktére dyskryminuja pieszych i rowerzystow na
skrzyzowaniu.

10. (Opcja 1) Zrezygnowac¢ z kretynskiego pomystu budowy
wiaduktu w ciggu DK73, ktéry nie ma zadnego uzasadnienia
ekonomicznego ani ruchowego a przyczyni si¢ tylko i

Adl) Projektowane drogi rowerowe w miare
mozliwos$ci zaprojektowano w opisany we
wniosku sposob.

Ad?2) Lokalnie (ul. Uniwersytecka) zostaty
zaprojektowane wspolne ciagi pieszo-
rowerowe, w szczegdlnosci w miejscach
dowigzania do istniejacych juz ciggdw pieszo-
rowerowych oraz miejscach, w ktérych nie
mozna zastosowaé wydzielonych drog
rowerowych z uwagi na istniejace
ograniczenia terenowe. Rozwigzanie te jest
dopuszczalne i zgodne z obowigzujacymi
przepisami.

Ad3) Zaktada si¢ wykonanie drog
rowerowych o nawierzchni bitumicznej o
szerokos$ci minimalnej zgodnej z
obowigzujgcymi przepisami. Przebieg
niwelety drog rowerowych bedzie musiat by¢
rozpatrywany indywidualnie dla kazdego ze
zjazdow. Z uwagi na komfort rowerzystow
zasadnym jest zapewnienie na zjezdzie
cigglosci niwelety. Niestety z uwagi na
rzeczywiste uwarunkowania terenowe -
znaczne réznice wysokosci i pochylenia
poprzeczne na wielu istniejacych zjazdach —
nie zawsze bedzie to technicznie mozliwe do
zrealizowania.

Ad4) Szczegdtowe rozwigzania
konstrukcyjne dobierane bedg na dalszych
etapach realizacji zadania, przy
opracowywaniu projektow budowlanych i
wykonawczych.

AdS5) Projektuje si¢ chodniki o szeroko$ci
minimalnej zgodnej z obowiazujacymi
przepisami. Z uwagi na czesciowe
wykorzystanie istniejacych nawierzchni i
wykonanych juz chodnikoéw w obszarze
inwestycji, planuje si¢ wykonanie nowych
nawierzchni w nawigzaniu do nawierzchni juz
istniejacych z kostki betonowe;j.

AdB) Przy projektowaniu uwzgledniono, jak
poruszaja si¢ piesi i rowerzysci.
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wylacznie do zakorkowania kolejnych skrzyzowan.

11. (Opcja 1) Na zachodniej jezdni Al. Solidarno$ci od
projektowanego skrzyzowania az do wjazdu do Galerii Echo
zaprojektowac buspas wraz z przystankiem ZA
skrzyzowaniem na wysokosci Galerii Echo.

12. (Opcja 1) Budowa skrzyzowania w ogromnym stopniu
wplynie na zwigkszenie ruchu na ul. Uniwersyteckiej. Ulica ta
w tym momencie jest masowo wykorzystywana przez
pieszych i rowerzystow. Ci ostatni z uwagi na znikomy ruch
korzystaja z jazdy w ruchu ogélnym, gdyz wybudowany tam
ciag pieszo-rowerowy nie nadaje si¢ do uzytku. W przypadku
realizacji tej inwestycji nalezy rowniez zaprojektowaé nowy
ciag, ktory bedzie nadawat si¢ do uzytku badz zlikwidowac
istniejacy ciag a na jezdni zastosowac skuteczne srodku
uspakajajace ruch.

13. (Opcja 1) Wskaza¢ nowg lokalizacje¢ stacji roweru
miejskiego.

14. (Opcja 1) Pozostawi¢ drzewa w istniejacych lokalizacjach
w przypadku pasa zieleni lub peronu autobusowego — drzewa
mogg spokojnie rosnaé na peronie autobusowym dajac cien
pasazerom.

r s —
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/
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15. (Opcja 1) Uwzgledni¢ wybudowang drogg dla rowerow po
zachodniej stronie Al. Solidarnosci i potaczy¢ ja przejazdem
dla rowerow ,,na wprost” z droga dla rowerow w

potnocnej czesci Al. Solidarnosci prowadzac ja caty czas od
strony jezdni wzglgdem chodnika.

16. (Opcja 1) Dosadzi¢ drzewa po obu stronach Al.
Solidarnosci by dawaty cien pieszym i rowerzystom.

17. (Opcja 1) Na potnocnym wylocie skrzyzowania Al.
Solidarnosci i ul. Swigtokrzyskiej nie projektowaé zatoki
autobusowej — zamiast tego odgia¢ tor ruchu pojazdow na
pozostalych pasach ruchu na wysokosci przystanku z
wykorzystaniem pasa zieleni.

Ad7) Szczegdtowy projekt faz sygnalizacji
$wietlnej na skrzyzowaniu wykonywany
bedzie na dalszych etapach realizacji zadania,
przy opracowywaniu projektow budowlanych
i wykonawczych. Informujemy, ze
zaprojektowano przejscia dla pieszych i
przejazdy rowerowe na wszystkich wlotach
skrzyzowania z sygnalizacjg swietlna.

Ad8) Koszt budowy skrzyzowania
wielopoziomowego jest nieporownywalnie
wyzszy od budowy zwyklego skrzyzowania
skanalizowanego z sygnalizacjg $wietlng lub
ronda w jednym poziomie. Biorgc pod uwage
znaczng réznicg wysokosci terenu miedzy
ulicag Konopnicka a projektowanym wlotem
przy terenach biurowych, konieczna bytaby
rowniez kompletna przebudowa drog
dojazdowych na odcinku kilkuset metréw oraz
sasiadujacych z droga terendw, w celu
obnizenia niwelety drogi o kilka metréw do
poziomu -1, na ktorym miatoby si¢ znalez¢
skrzyzowanie wielopoziomowe. Ponownie —
pociagnetoby to za sobg ogromne koszty,
trudnos$ci techniczne zwigzane z
uksztalttowaniem wysoko$ciowym terenu,
konieczno$¢ znacznej ingerencji w tereny
sasiadujace, przebudowg sieci uzbrojenia
terenu oraz powigkszeniem pasa drogowego.
W naszej ocenie, jest to zadanie o zupelnie
innej skali ekonomicznej, zakresie robot

| budowlanych, wplywie na srodowisko i
77| mieszkancow, przy stosunkowo niewielkich

korzysciach ruchowych w stosunku do
rozwigzania przedstawionego w koncepcji
programowe;j.

Ad9) Konsultowane opracowanie nie
obejmuje swoim zakresem skrzyzowania al.
Solidarnosci i ul. Swietokrzyskie;j.
Skrzyzowanie te znajduje si¢ w obszarze
zarzgdzanym przez Generalng Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad. Miejski Zarzad Drog
w Kielcach nie ma mozliwos$ci zmieniania
rozwigzan drogowych funkcjonujacych w
obszarze drogi S74 (ulicy Swictokrzyskiej). W
zwiazku z powyzszym ewentualne uwagi i
sugestie nalezy kierowa¢ do Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Ad10) Budowa wiaduktu nie jest realizowana
przez Miejski Zarzad Drég w Kielcach. Jest to
projekt Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad, ktora zarzadza droga S74 (ulica
Swietokrzyskiej). Zgodnie z posiadang przez
nas wiedza, GDDKIA, jest na etapie
wylonienia wykonawcy dla zadania pn.:
»Budowa drogi ekspresowej S 74 na odcinku
Kielce (S7 wezet Kielce Zachdd - Kielce (DK
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18. (Opcja 1) Brak mozliwosci dojazdow rowerem do
»Projektowanych obiektow mieszkalno-biurowych”

19. (Opcja 1) Rower jest pojazdem i nie skreca pod katem 90
stopni w miejscu. Przeanalizowac lokalizacj¢ przejazdu dla
rower6w 1 w ogole koniecznos¢ istnienia ciggu pieszo-
rowerowego na ul. Uniwersyteckiej. Rozwazy¢ budowe
malego ronda czterowlotowego w narozniku

skryzzowania Al. Solidarnosci i Swictokrzyskiej, ktore
uspokoi ruch, umozliwi zawracanie, bezpieczny skret na
parking, bezpieczne przejscie pieszych i bezpieczne wlaczenie
si¢ do ruchu rowerzystom.

| A

[UWAGA — brak punktu nr 20 we wniosku — dopisek w/asny]

21. (Opcja 2) NIGDY nie projektowac takich ghupich
rozwigzan:

73)", ktore bedzie realizowane w systemie
zaprojektuj i zbuduj. Planowany termin
rozstrzygnigcia postgpowania przetargowego
to IV kwartat 2022 r. W ramach wyzej
wymienionej inwestycji zaplanowana zostata
przebudowa skrzyzowania ul. Swigtokrzyskiej
(S74) z al. Solidarnosci (DK73), w ramach
ktorej nad obecng tarcza skrzyzowania w
ciggu ul. Solidarnosci wybudowana zostanie
estakada. W zwiazku z powyzszym
ewentualne uwagi i sugestie nalezy kierowac
do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad.

Ad11) Z uwagi na bardzo duze natgzenie
ruchu na Al. Solidarno$ci nie mozemy
wydzieli¢ osobnych paséw ruchow dla
autobuséw. Wymagatoby to rezygnacji z
czgscei pasdw do jazdy na wprost lub relacji
skretnych, co miatoby bardzo negatywny
wplyw na przepustowos¢ catego uktadu,
prowadzac do powstawania korkoéw, co jest
rozwiazaniem niedopuszczalnym. Teoretyczna
alternatywa jest dobudowa zupetnie nowych
pas6éw ruchu, przeznaczonych dla autobusow.
Wymagatoby to jednak znacznego
zwickszenie zakresu inwestycji i wejscia w
tereny sasiadujace po obu stronach drogi.
Wigzatoby si¢ to nie tylko ze zwigkszeniem
wykupoéw nieruchomosci, ale takze ze
znacznym zwigkszeniem zakresu przebudowy
wszystkich sieci uzbrojenia terenu oraz
podniesieniem kosztow inwestycji z uwagi na
znaczne réznice wysokosci i koniecznosc¢
wykonania muré6w oporowych. Jak
wspomniano wczesniej, nie mamy rowniez
mozliwo$ci przebudowy i zmiany rozwigzan
w obrebie ul. Swietokrzyskiej, ktora jest
zarzadzana przez GDDKIA.

Ad12) Inwestycja nie obejmuje przebudowy /
zmiany organizacji ruchu na catej ulicy
Uniwersyteckiej, ktora jest zarzadzana przez
Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych i
Autostrad, poza zakresem kompetencji
Miejskiego Zarzadu Drég w Kielcach. W
ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie
wylacznie wlaczenia projektowanej jezdni,
chodnikow i $ciezki pieszo — rowerowej do
istniejacych na ulicy Uniwersyteckiej, w
niezbgdnym zakresie, za zgoda GDDKiA. W
zwiazku z powyzszym ewentualne uwagi i
sugestie dotyczace ulicy Uniwersyteckiej
nalezy kierowa¢ do Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad.

Ad13) Zaprojektowane zostang nowe stacje
roweru miejskiego w rejonie projektowanego
skrzyzowania.
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22. (Opcja 2) Zwezi¢ nowa jezdni¢ z 6 metréw szerokosci do
5,5 metra.

23. (Opcja 3) W przypadku zachowania istnienia ciggu piesz0
rowerowego nalezy przebudowaé go w catosci na asfaltowa
drogg dla roweréw. W przeciwnym wypadku nalezy
zrezygnowac z oznakowania tego krzywego chodnika jako
ciag pieszo-rowerowy. Takie rozwigzania pod wzgledem
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Ad14) Informujemy, ze wskazany zakres
kolizji z zielenig ma charakter orientacyjny.
Precyzyjne okreslenie zakresu kolizji z
istniejaca zielenig mozliwe begdzie na
pozniejszym etapie realizacji zadania, przy
opracowaniu projektu budowlanego oraz
wykonawczego (gdy znany bedzie finalny i
zatwierdzony przebieg drogi oraz sieci
uzbrojenia terenu). Planuje si¢ wycinke
wylacznie tych drzew i krzewow, ktore
bezposrednio bedg kolidowaé z
projektowanymi obiektami budowlanymi lub
zagraza¢ bedg bezpieczenstwu ruchu
drogowego, z uwagi na swoj zly stan zdrowia,
ograniczenie widocznos$ci lub naruszenie
projektowanej skrajni drogowe;j. Dla roslin
wskazanych wstepnie do wyciecia
przeanalizowana zostanie mozliwosé
przesadzenia ich w inng, niekolidujaca z
projektowanymi obiektami lokalizacje¢. Nalezy
rowniez mie¢ na uwadze, ze nawet w
przypadku rozwigzania problemu kolizji z
cze¢$cig nadziemng drzew, problemem moga
wcigz by¢ kolizje z cze¢scia korzeniowa, w
zwiazku z wykonaniem nowych konstrukcji
oraz sieci uzbrojenia terenu.

Ad15) Uzupeliono w projekcie.

Ad16) W ramach inwestycji przewiduje si¢
wykonanie nowych nasadzen, w tym nasadzen
kompensacyjnych za drzewa i krzewy
przewidziane do wycinki. Precyzyjne
okreslenie zakresu nasadzen mozliwe bedzie
na pézniejszym etapie realizacji zadania, przy
opracowaniu projektu budowlanego oraz
wykonawczego (gdy znany bedzie finalny i
zatwierdzony przebieg drogi, sieci uzbrojenia
terenu oraz zakres wycinki).

Ad17) Proponowane rozwigzanie
wymagajace naglego odgigcia torow jazdy na
wszystkich pasach ruchu, bezposrednio za
wlotem skrzyzowania jest w naszej ocenie
rozwigzaniem Wysoce niebezpiecznym i
prowadzacym do sytuacji kolizyjnych na
drodze. Propozycja te rowniez koliduje z
rozwiazaniami projektowymi przebudowy
drogi S74, realizowanym przez GDDKIA.

Ad18) Dojazd rowerem do projektowanych
obiektow mieszkalno-biurowych mozliwy jest
projektowang droga na zasadach ogélnych
oraz istniejgcymi i projektowanymi drogami
rowerowymi i §ciezkami pieszo-rowerowymi
zlokalizowanymi wzdtuz ulicy
Uniwersyteckiej i al. Solidarnosci. Z uwagi na
dostepng szerokos$¢ terenu oraz znaczne
roéznice wysokos$ci niestety nie ma mozliwosci
wydzielenia drogi rowerowej lub $ciezki
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pieszo-rowerowej wzdtuz projektowane;j
drogi.

Ad19) Jak wspomniano wcze$niej, Inwestycja
nie obejmuje przebudowy / zmiany
organizacji ruchu na catej ulicy
Uniwersyteckiej, ktora jest zarzadzana przez
Generalng Dyrekcj¢ Drog Krajowych i
Autostrad, poza zakresem kompetencji
Miejskiego Zarzadu Drog w Kielcach. W
ramach inwestycji planuje si¢ wykonanie
wylacznie wlaczenia projektowanej jezdni,
chodnikow i §ciezki pieszo — rowerowej do
istniejacych na ulicy Uniwersyteckiej, w
niezbgdnym zakresie, za zgoda GDDKiA. W
zwiazku z powyzszym ewentualne uwagi i
sugestie dotyczace ulicy Uniwersyteckiej, w
tym te dotyczace likwidacji Sciezki pieszo -
rowerowej nalezy kierowa¢ do Generalnej
Dyrekceji Drog Krajowych i Autostrad.

Przedstawiona propozycja budowy ronda jest
interesujaca, niestety nie uwzglednia pewnych
uwarunkowan projektowych, ktoére w naszej
ocenie uniemozliwiajg realizacje tego
pomystu: lokalizacja skrzyzowania (ronda) na
wierzchotku zakretu drogi moglaby by¢
nieintuicyjna i mato czytelna dla kierowcow;
umiejscowienie skrzyzowania na zakrecie
drogi nie uwzglednia rowniez wymagan dot.
widocznosci, co moze prowadzi¢ do kolizji i
niebezpiecznych zdarzen w ruchu drogowym,
a tym samym stanowi¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu; istotnym problemem rowniez mogtyby
by¢ istniejace roznice wysokosci w terenie;
rozwigzanie te rOwniez nie uwzglednia
projektowanego sposobu zagospodarowania
terenow biurowych - dla pierwszego obiektu
Inwestor posiada juz pozwolenie na budowg.

Ad20) ( brak punktu nr 20 we wniosku)
Ad21) Uwaga zostata uwzgledniona.

Ad22) Z uwagi na planowany ruch pojazdéw
komunikacji autobusowej planuje si¢
wykonanie jezdni o szerokosci 6,0m.

Ad23) Zakres objety punktem nr 23 dotyczacy
istniejacego ciagu pieszo-rowerowego
znajduje si¢ w pasie drogi krajowej nr 74 (w
gestii Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad w Kielcach). W ramach niniejszego
opracowania projektuje si¢ jedynie
dowigzanie do juz istniejacej $ciezki pieszo -
rowerowej.
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Whiosek nr 16
z dnia
21.08.2022

Projekt nalezy skonsultowac i uzgodni¢ z Zespotem ds.
Infrastruktury Rowerowej przy Prezydencie Miasta Kielce.

Projekt nalezy dostosowac¢ do istniejacej Strategii Rozwoju
Miasta Kielce poprzez priorytetyzacje ruchu pieszego,
rowerowego oraz transportu zbiorowego. Nalezy
maksymalnie udrozni¢ ten rodzaj ruchu, spowalniajac
niepozadany i niebezpieczny ruch samochodowy.

W zwiazku z brakiem istniejacych w Kielcach Standardow
Infrastruktury Rowerowej czy Standardow Ulicy Miejskiej,
nalezy dostosowac¢ projekt do wzorcowych standardow
Dolnoslaskich, Krakowskich Iub Gdanskich.

Zminimalizowa¢ wycinke drzew do minimum. W przypadku
kolizji z projektem - zaplanowa¢ przesadzenie drzewa blisko
inwestycji.

Dodac¢ przejazdy dla rowerow i przejscia dla pieszych w
kazdej relacji.

Przez obecne przejscie dla pieszych przez al. Solidarnosci
zaprojektowac sygnalizacje $wietlng i doda¢ przejazd
rowerowy.

Na ul. Uniwersyteckiej oraz réwnoleglej zaprojektowanej
zaprojektowac przystanki komunikacji miejskiej (bez zatok).

Zrezygnowaé z zaznaczonego na mapie projektu estakady
przez S74. Miasto powinno zrobi¢ wszystko aby powstala
Wschodnia Obwodnica Kielc i wyprowadzié¢ ruch z miasta, a
nie rozbudowywac obecng DK73 co przyniesie odwrotny
skutek.

Projekt zostat przestany do zaopiniowania
przez Zespo6t ds. Polityki Rowerowej

W ramach opracowania uwzgledniono
potrzeby wszystkich uzytkownikow drog —
kierowcow, pieszych, rowerzystow, osob z
niepelnosprawnosciami, uzytkownikow
komunikacji miejskiej. W ramach inwestycji
projektuje si¢ nowe chodniki, drogi rowerowe,
$ciezki pieszo — rowerowe, przejscia dla
pieszych i przejazdy rowerowe. W celu
poprawy dostgpnosci komunikacyjnej i
poprawy funkcjonowania transportu
zbiorowego, zaprojektowano nowe przystanki
autobusowe. Planuje si¢ wykonanie nowych
stacji roweru miejskiego. Jednoczes$nie jednak
musimy mie¢ takze na uwadze ruch
samochodowy. Al. Solidarnosci oraz ulica
Swietokrzyska stanowig cze$é podstawowego
uktadu komunikacyjnego Miasta Kielce, na
osi potnoc — potudnie oraz wschod - zachod.
Wprowadzanie sztucznych spowolnien i
ograniczen na tych drogach jest niezalecane,
moze doprowadzi¢ do szybkiego
przekroczenia przepustowosci jezdni i
powstawania korkéw. Tym samym prowadzac
do pogorszenia warunkow srodowiskowych i
zwickszenia emisji spalin i hatasu
komunikacyjnego przez pojazdy stojace w
kolejce oraz kierowcow, ktorzy zaczna
wykorzystywac boczne drogi lokalne i
dojazdowe prowadzace przez osiedla
mieszkaniowe do ominiecia zatorow.
Dziatania na rzecz poprawy warunkow
srodowiskowych w miescie, priorytetyzacja
ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu
zbiorowego powinna si¢ skupiaé przede
wszystkim na dziataniach pozytywnych,
takich jak promowanie transportu zbiorowego,
zapewnienie wygodnego, ekologicznego i
punktualnego taboru pojazdow, wprowadzenie
systemOw wypozyczania rowerow miejskich
itp. dziatan systemowych, ktore dadza
kierowcom realng i atrakcyjng alternatywe dla
indywidualnych pojazdow osobowych.

Informujemy, ze drogi rowerowe projektuje
si¢ z uwzglednieniem szeregu przepisow i
zalecen, w tym m.in. ,, Standardow
technicznych i wykonawczych dla
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa”
czy "Standardéw Projektowych i
Wykonawczych dla Infrastruktury Rowerowej
Wojewddztwa Dolnoslgskiego”. Mozliwo$¢é
realizacji w terenie poszczegdlnych zapisow
., Standardow...” musi by¢ jednak
rozpatrywana dla kazdego przypadku
indywidualnie, z uwzglednieniem m.in.
dostgpnego miejsca czy uksztattowania terenu.
Projektant musi stosowacé si¢ w pierwszej
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kolejnosci do obowiazujacych krajowych
aktow prawnych tj. ustaw czy rozporzadzen
(czyli tzw. aktow pierwszego rzedu), a
standardy opracowane dla poszczegdlnych
miast czy wojewodztw obowiazujg jako prawo
lokalne i sg zatwierdzane przez lokalny
samorzad. W przypadkach watpliwych
Projektant musi stosowac si¢ do aktow
wyzszego rzedu

Informujemy, ze wskazany zakres kolizji z
zielenig ma charakter orientacyjny. Precyzyjne
okreslenie zakresu kolizji z istniejgcg zielenig
mozliwe bedzie na pdzniejszym etapie
realizacji zadania, przy opracowaniu projektu
budowlanego oraz wykonawczego (gdy znany
bedzie finalny i1 zatwierdzony przebieg drogi
oraz zakresu przebudowy sieci uzbrojenia
terenu). Planuje si¢ wycinke wylacznie tych
drzew i krzewow, ktdre bezposrednio beda
kolidowa¢ z projektowanymi obiektami
budowlanymi lub zagraza¢ beda
bezpieczenstwu ruchu drogowego, z uwagi na
swoj zty stan zdrowia lub naruszenie
projektowanej skrajni drogowe;j. Dla roslin
wskazanych wstepnie do wyciecia
przeanalizowana zostanie mozliwosé
przesadzenia ich w inng, niekolidujacg z
projektowanymi obiektami lokalizacje.

Informujemy, Ze zaprojektowano przejscia dla
pieszych i przejazdy rowerowe na wszystkich
wlotach skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng.

Wprowadzenie sygnalizacji §wietlnej przez
obecne przejscie dla pieszych przez al.
Solidarnosci jest w naszej ocenie
rozwigzaniem niezalecanym. Cho¢
poprawitoby to bezpieczenstwo ruchu
pieszych w tym miejscu, to jednak
wplynetoby zdecydowanie negatywnie na
przepustowos¢ i ptynnos¢ ruchu pojazdow,
potencjalnie prowadzac do korkowania sig¢
drogi. W tej sytuacji najlepszym
rozwigzaniem jest wykonanie skrzyzowania
skanalizowanego, w cato$ci objetego
sygnalizacjg §wietlng (jak w opcji 1).

W ramach inwestycji zaktada si¢ wykonanie
nowych przystankéw komunikacji
autobusowe;j. Ich szczegdtowa lokalizacja
bedzie jeszeze ustalana z Zarzadem
Transportu Miejskiego w Kielcach.

Informujemy, ze wspomniany projekt
estakady nie jest realizowany przez Miejski
Zarzad Drég w Kielcach, lecz Generalng
Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, do
ktorej jako zarzadcy drogi S74 nalezy
kierowac¢ uwagi w tej sprawie. Z posiadanych
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przez nas informacji Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad jest na etapie
wylaniania wykonawcy dla tego zadania w
systemie "zaprojektuj i wybuduj".

Whiosek nr 17
z dnia
05.08.2022

Stanowisko Spoétdzielni Mieszkaniowej "Bocianek" w sprawie
,»Rozwoju terendw inwestycyjnych — rozbudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie alei Solidarnosci w Kielcach".
Oryginat pisma zostat rOwniez wystany tradycyjng poczta.

Spoldzielnia Mieszkaniowa ,,Bocianek" popiera przyjecie
rozwiazan zawartych w opcji 1 wariant 1 tj. rozwigzanie z
sygnalizacja §wietlng. Dzigki terenu rozwigzaniu
zdecydowanie poprawi si¢ bezpieczenstwo kierowcow,
zarowno wjezdzajacych na osiedle, jak i opuszczajacych
Bocianek. Kierowcy jadacy od centrum, dzigki mozliwosci
lewoskretu oraz zawracania b¢da mogli wedtug uznania
korzysta¢ zar6wno z wjazdu na wysokosci ul. Kasprowicza,
jak i stacji paliw Orlen. Dzi¢ki sygnalizacji §wietlnej
zdecydowanie szybszy i bezpieczniejszy bedzie wyjazd z
Bocianka w lewa strong, jak i wyjazd przy Orlenie, ktory
bedzie mozna szybko i tatwo opuscié poprzez chwilowe
wstrzymaniu ruchu na §wiattach. Dzigki temu rozwigzaniu
zdecydowanie rowniez poprawi si¢ komfort i bezpieczenstwo
mieszkancow osiedla poruszajacych si¢ pieszo oraz
korzystajacych z komunikacji miejskiej. Likwidacja obecnego
niebezpiecznego przejscia, wytyczenie nowego wraz ze
$wiattami, wyznaczenie nowych przystankow obok przejsc z
sygnalizacja a takze przesunigcie blizej Bocianka zatoki
autobusowej dla 0sob jadacych do centrum, wydaja si¢ by¢
rozwigzaniami optymalnymi. Natomiast rozwigzanie z
rondem typu ,hantla" naszym zdaniem wplynie negatywnie na
skomunikowanie Bocianka z miastem. Likwidacja zwrotki dla
0s0b jadacych od centrum zdecydowanie wydluzy i utrudni
dojazd do osiedla, a takze wptynie na zwigkszenie ruchu na
rondzie. Nadal bardzo trudnym, a przy wigkszym ruchu -do
jakiego dojdzie po skomunikowaniu Uniwersytetu i nowych
blokéw- niemozliwym bedzie wyjazd z osiedla przy stacji
Orlen. Jako, ze wjazd z Bocianka na nowe rondo bedzie
ostatnim wjazdem, rownica bardzo trudnym, jesli nie
niemozliwym bedzie wjazd w godzinach szczytu na rondo w
celu jazdy prosto lub skretu w lewo. Juz dzi$§ proba przebicia
si¢ na lewy pas w celu zawrocenia jest manewrem trudnym i
niebezpiecznym. Rozwigzanie z rondem jest rowniez
niekorzystne dla pieszych. Pozostawienie juz bardzo
niebezpiecznego przejscia dla pieszych w takiej samej formie,
przy planowanym znacznym natgzeniu ruchu, spowoduje
jeszcze wigksze zagrozenie dla osob, ktore z niego korzystaja.

Dzigkujemy za przekazane uwagi.
Informujemy, ze proponowany wariant ze
skrzyzowaniem z sygnalizacja $wietlng jest
rozwiazaniem preferowanym do dalszej
realizacji, rowniez z uwagi na wspomniane
przez Panstwo zalety tego rozwigzania.

Informujemy, ze w ramach niniejszych
konsultacji pojawily si¢ réwniez wnioski
przeciwne — wnioski o likwidacje wyjazdu w
rejonie Stacji Orlen. Proby przebicia si¢ na
lewy pas w celu wykonania manewru
zawracania poprzez istniejace 4 pasy ruchu
stanowig potencjalne zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ostatecznie
0 mozliwos$ci pozostawienia zjazdu w rejonie
Stacji Paliw ORLEN zdecyduje Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad w
Kielcach, zgodnie z kompetencjami

Whiosek nr 18
z dnia
20.08.2022

Koncepcja projektowa przebudowy uktadu komunikacyjnego
w rejonie Alei Solidarnosci w Kielcach — wg opcji nr 2
wariant 1 i 2 zapewnia mieszkancom ulicy Swierczynskiej
oraz stuzbom ratowniczym strazy pozarnej, policji, strazy
miejskiej, pojazdom wywozacym nieczystosci z szamb i
$mieci, bezpieczny i bezkolizyjny dojazd we wszystkich
porach roku oraz daje mozliwo$¢ ods$niezania ulicy
Swierczynskiej zima w jej dolnym - poludniowym odcinku.

Dzigkujemy za przekazana opini¢ do projektu.
Projektowane drogi zapewniaja obstuge
komunikacyjng dla dziatek przylegajacych do
projektowanych ciggéw drogowych,
umozliwiajgc ich zagospodarowanie czy
wykorzystanie w celach budowlanych.
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Whiosek nr 19
z dnia
17.08.2022

W zalgczeniu Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i
Autostrad Oddziel Kielce przesyla do wiadomosci pismo dot.
"Opracowania koncepcji projektowej dla zadania pn.:
"Rozwdj terendw inwestycyjnych -rozbudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach."

Tres$¢ pisma:

W odpowiedzi na pismo z dnia 28.07.2022 r., znak:
44/07/2022 informujg, Ze negatywnie opiniuj¢ przestane
materiaty dotyczace opracowania koncepcji programowej dla
zadania pn. ,,Rozwdj terenéw inwestycyjnych - rozbudowa
uktadu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w
Kielcach".

Opracowana koncepcja dla ww. zadania inwestycyjnego
przedstawia sposob skomunikowania terendw inwestycyjnych
zlokalizowanych w rejonie al. Solidarno$ci w trzech opcjach
wraz z podwariantami. Z cze¢$ci opisowej wynika, ze
wariantem rekomendowanym do dalszych prac projektowych
jest Wariant 1 w Opcji 1, ktory zaktada wykonanie drogi klasy
L (lokalna) bedacej przedtuzeniem ulicy M. Konopnickiej w
kierunku ulicy Uniwersyteckiej. Istniejace skrzyzowanie z al.
Solidarnos$ci zostanie przebudowane na skrzyzowanie
skanalizowane z sygnalizacja §wietlna.

Zarzadca drogi krajowej po analizie przestanych materialow
zZwraca uwagg, ze nowo projektowane skrzyzowanie zostanie
zlokalizowane w nieduzej odlegto$ci od istniejacego
skrzyzowania drogi krajowej nr 73 (al. Solidarno$ci) z droga
ekspresowa S74 (ul. Swigtokrzyska), tj. ok. 425 m (odlegtosé
pomigdzy osiami skrzyzowania) oraz jeszcze blizszej
odlegtoéci od konca pasa zjazdowego nastepnego 2
poziomowego wezta w ciaggu DK73. Podkresli¢ nalezy, ze
GDDKIA jest na etapie wytonienia wykonawcy dla zadania
pn.: ,,Budowa drogi ekspresowej S 74 na odcinku Kielce (S7
wezet Kielce Zachod - Kielce (DK 73)", ktore bedzie
realizowane w systemie zaprojektuj i zbuduj. Planowany
termin rozstrzygnigcia postepowania przetargowego to [V
kwartat 2022 r. W ramach wyzej wymienionej inwestycji
zaplanowana zostata przebudowa skrzyzowania ul.
Swigtokrzyskiej (S74) z al. Solidarnoéci (DK 73). Z Koncepcji
Programowej dla tego zadania wynika, Ze nad obecna tarcza
skrzyzowania w ciagu ul. Solidarnos$ci wybudowana zostanie
estakada, ktorej ostateczna geometria oraz miejsce wiaczenia
w istniejacy uktad bedg wynikaly z zatwierdzonego decyzja
ZDRID projektu budowlanego. Estakada ta ma za zadanie
zwigkszenie przepustowosci istniejgcego skrzyzowania oraz
poprawe plynnosci ruchu na kierunku o bardzo duzym
natgzeniu ruchu. Zlokalizowanie dodatkowego skrzyzowania
z sygnalizacja $wietlnag w miejscu wskazanym na planie
orientacyjnym zniweluje znaczng cz¢s$¢ efektu ruchowego
spowodowanego planowang rozbudowa wezta Bocianek
(skrzyzowanie DK73 i S74). Z punktu widzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego w proponowanym
rozwigzaniu zastosowane zostaty zbyt krdtkie odcinki
przeplatania, co moze by¢ przyczyng zwigkszenia liczby
wypadkow, kolizji 1 utrudnien w ruchu. Dodatkowo przy
ptynnej predkosci pojazdow zjezdzajacych z estakady
cigzkos¢ tych zdarzen moze by¢ wigksza.

Dzigkujemy za przekazane uwagi.
Informujemy, ze planowana inwestycja bedzie
podlegata dalszym uzgodnieniom z Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, w celu
ustalenia rozwigzan projektowych
satysfakcjonujacych dla wszystkich
zainteresowanych stron.

Niestety ale koszt budowy proponowanego
przez GDDKIA skrzyzowania
wielopoziomowego jest nieporownywalnie
wyzszy od budowy zwyklego skrzyzowania
skanalizowanego z sygnalizacja §wietlng w
jednym poziomie.

Biorgc pod uwage znaczng réznice wysokosci
terenu miedzy ulica Konopnicka a
projektowanym wlotem przy terenach
biurowych, konieczna bytaby rowniez
kompletna przebudowa drég dojazdowych na
odcinku kilkuset metréw oraz sasiadujacych z
drogg terenow, w celu obnizenia niwelety
drogi o kilka metréw do poziomu -1, na
ktorym mialoby si¢ znalez¢ skrzyzowanie.
Ponownie — pociagngtoby to za sobg ogromne
koszty, trudnos$ci techniczne zwigzane z
uksztalttowaniem wysoko$ciowym terenu,
konieczno$¢ znacznej ingerencji w tereny
sasiadujace, przebudowsy sieci uzbrojenia
terenu oraz powigkszeniem pasa drogowego.

Jest to zadanie o zupelnie innej skali
ekonomicznej, zakresie robot budowlanych,
wplywie na §rodowisko i mieszkancow, przy
stosunkowo niewielkich korzysciach
ruchowych w stosunku do rozwigzania
przedstawionego w koncepcji programowej.
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W zwiazku z powyzszym zarzadca drogi krajowe;j,
wykluczajac skrzyzowanie w jednym poziomie sugeruje
zastosowanie rozwigzania, ktore nie ingeruje w przepustowosé
drogi krajowej nr 73, a jednocze$nie uwzglednia wszystkie
oczekiwane relacje ruchowe. Nalezy rozwazy¢
zaprojektowanie skrzyzowania wedtug ,,Opcji 1" (4.
skrzyzowanie z sygnalizacja swietlng), ale z tarcza
skrzyzowania zlokalizowang na poziomie ,,-1", Z pasami
zjazdowymi z DK 73 oraz pasami wyjazdowymi na DK 73 po
obu stronach pasa rozdziatu drogi DK 73. Zastosowanie
wskazanego powyzej tylko nieco drozszego rozwigzania
wydaje si¢ najbardziej efektywne poniewaz nie obniza
przepustowosci i ptynnosci ruchu na DK73, umozliwia
zachowanie bus-pasow uwzgledniajac jednoczesnie wymogi
urbanistyczne, ruchowe oraz zdecydowanie poprawiajac
warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego i jego plynnos¢ w
stosunku do wariantu rekomendowanego. Pozwoli rowniez na
zapewnienie obstugi komunikacyjnej istniejacym terenom
inwestycyjnym oraz zapewni skuteczne funkcjonowanie
nawet w przypadku dociazenia ruchem z terenow po
wschodniej stronie al. Solidarno$ci. Przy tym rozwigzaniu
mozna rowniez, rozwazy¢ pozostawienie na poziomie ,,0"
prawoskretow (zjazd ,,z" i wjazd ,,na" DK73) co zwigkszytoby
rezerw¢ przepustowosci skrzyzowania na poziome ,,-1".

GDDKIiA dopuszcza mozliwo$¢ potaczenia planowanej drogi
(przedtuzenie ul. Konopnickiej) z istniejaca jezdnia ul.
Uniwersyteckiej w chwili obecnej zakonczong placem do
zawracania, tylko pod warunkiem, ze nie bedzie ono
ingerowato w przepustowo$¢ drogi DK73 (skrzyzowanie na
poziomie ,,-1"). Przebieg oraz uksztattowanie wysokosciowe
tego potaczenia jest $cisle powigzane z przyjetymi
rozwigzaniami planowanej rozbudowy wezta ,,Kielce
Bocianek" w ciggu al. Solidarnosci. Uzgodnienie przebiegu
planowanego polaczenia oraz okreslenie parametrow
technicznych bedzie mozliwe po wstepnej akceptacji
skorygowanych rozwiagzan dla catego uktadu
komunikacyjnego, w tym uksztattowania geometrycznego i
wysoko$ciowego planowanego potaczenia. GDDKIA sugeruje
skoordynowanie prac projektowych z projektantami
rozbudowy wezla , Kielce Bocianek", ktorzy powinni by¢
znani w 1V kwartale br.

Brak jest rowniez uzasadnienia do budowy odcinka drogi
taczacej ul. Swierczynska z ul. Uniwersytecka (,,Opcja 3"). W
chwili obecnej ul. Swierczynska ma zapewnione potgczenie z
ul. Uniwersytecka poprzez odcinek dodatkowej jezdni
wykonany w ramach budowy drogi ekspresowej S74.
Planowany zjazd z tacznika na ul. Uniwersytecka zostat
zlokalizowany w bezposrednim sgsiedztwie juz istniejacego
zjazdu.

Zatoke autobusowa zaprojektowana bezposrednio przy tarczy
skrzyzowania DK 73 z S74 ze wzgledu na zapewnienie
prawidlowego poziomu bezpieczenstwa nalezy odsuna¢ na
dalszy odcinek al. Solidarno$ci. Wskazana w projekcie
lokalizacja moze by¢ przyczyng wystgpowania kolizji
pomiedzy pojazdami opuszczajacymi tarcze skrzyzowania (w
tym lgcznice), a autobusami wyjezdzajacymi z zatoki.
Kierujacy autobusem nie bgdzie miat zapewnionej
prawidlowej widocznos$ci przy wlaczaniu si¢ do ruchu.
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Whiosek nr 20
z dnia
18.08.2022

1. Najkorzystniejszy jest wariant z skrzyzowaniem z
sygnalizacja §wietlna.

2. W zwiazku z nienormatywna odlegltoscia pomiedzy
skrzyzowaniami w ciagu drogi krajowej klasy GP, na jakiej
podstawie okre§lono wymagania poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, o ktéorych mowa w §9 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016
poz. 124 t.j.).

3 Czy dla rozbudowywanej ulicy Uniwersyteckiej, jako drogi
obstugujacej ruch terenu przylegtego, nie byto by bardziej
zasadne wykonanie miejsc postojowych usytuowanych
rownolegle do jezdni anizeli wydzielanie dodatkowych relacji
lewoskretnych w zjazdy, gdzie ich dtugosci pozwalaja na
zatrzymanie si¢ maksymalnie 2 pojazdow.

4 W wariancie ze skrzyzowaniem z sygnalizacjg $wietlng.
zasadnym jest pozostawienie mozliwo$ci zjazdu z ul.
Solidarnosci na ul. Uniwersytecka (km okoto 0,3601 wraz
mozliwoscig skomunikowania planowanej inwestycji
ustugowo mieszkaniowej w tym rejonie. Rozwigzanie to
odciagzyloby pas dla relacji praweskretej na skrzyzowaniu,
ktéry rowniez jest wydzielony jako buspas. Relacja skre¢tna na
zjezdzie bytaby mozliwa tylko jako w prawo z ul Solidarnosci
a dodatkowo dla zjazdu mozna bytoby wykona¢ dodatkowy
pas relacji skretnej w prawo.

Dzigkujemy za przekazane uwagi.

Adl) Wariant ze skrzyzowaniem z
sygnalizacja §wietlng jest wariantem
preferowanym do dalszej realizacji.

Ad 2) Informujemy, ze odleglos¢ pomigdzy
skrzyzowaniami jest przyjeta prawidlowo i
spelnia obowiazujace przepisy.

Al. Solidarnosci jest ulicg klasy G. Zgodnie z
§9 Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z p6zn.
zmianami), dla drogi klasy G ,, odstgpy migdzy
skrzyzowaniami (...) na terenie zabudowy nie
Mniejsze niz 500 m, dopuszcza sie wyjgtkowo
odstepy miegdzy skrzyzowaniami (...) na terenie
zabudowy — nie mniejsze niz 400m.”.
Projektowana odleglos¢, wynoszaca ok. 425m
jest wigc dopuszczalna i zgodna z
przytoczonymi przepisami.

Ad3) Drogi budowane w ramach tego zadania
maja zapewni¢ bezpieczenstwo, odpowiednia
przepustowos¢ oraz dobre warunki ruchu dla
uzytkownikow. Inwestor inwestycji
niedrogowej winien zapewni¢ odpowiednia,
wystarczajacg dla obstugi swojej inwestycji
liczbe miejsc postojowych na terenie dziatek
stanowigcych wlasno$¢ Inwestora.

Ad4) Z uwagi na poszerzenie (przesuniecie
krawedzi) projektowanej jezdni w stosunku do
stanu istniejacego oraz duza réznice
wysokos$ci pomigdzy dwoma jezdniami,
niestety nie ma mozliwosci wykonania zjazdu
z Al. Solidarnosci o parametrach
geometrycznych (pochyleniu podtuznym oraz
promieniach lukow) spetniajacych
obowigzujace przepisy.

Whiosek nr 21
z dnia
17.08.2022

Szanowni Panstwo

W zwiazku z prowadzonymi konsultacjami dotyczacymi
rozbudowy uktadu komunikacyjnego w ciagu al. Solidarnosci,
jako witasciciele nieruchomosci graniczacej z planowanymi
zmianami niniejszym w zataczeniu przedktadamy dwa
warianty oparte na koncepcjach przedstawionych przez
Panstwa, a ktore zostaty opracowane wspoélnie z
dos$wiadczonymi architektami oraz inzynierami posiadajacymi
uprawniania i doswiadczenie w projektowaniu drog.
Whnioskujemy zatem o wiaczenie przedstawionych wariantow
do procesu konsultacji w ramach prowadzonego postgpowania
z uwagi na korzystniejsze rozwigzania dla poszczegdlnych
wlascicieli nieruchomosci graniczacych z planowana
przebudowa, oraz dogodniejszym skomunikowaniem

Dzigkujemy za zgloszone uwagi i
przedstawione propozycje projektowe.

Informujemy, ze planowana przez Miejski
Zarzad Drog w Kielcach inwestycja jest
realizowana z uwzglednieniem zarowno
uwarunkowan lokalnych, jak i planowanych
innych inwestycji drogowych oraz inwestycji
biurowo - mieszkaniowych na terenach
sasiadujacych z inwestycja, w tym planowang
aktywizacje terenow zlokalizowanych po
wschodniej stronie Al. Solidarnosci i ulicy
Swierczynskiego.
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kampusu Uniwersytetu Jana Kochanowskiego w Kielcach
zlokalizowanego przy ul. Swigtokrzyskiej.

Propozycje przedstawione przez biuro projektowe ALFA
PROJEKT ingeruja w juz zabudowane i zagospodarowane
nieruchomosci, nie powodujac natomiast szkody dla
nieruchomosci, dla ktorych de facto sa wprowadzane zmiany
w infrastrukturze drogowej. Poza tym przedstawione
koncepcje skupiajg si¢ na jednym obszarze a nie rozwigzuja
globalnie potaczen drogowych, zmian w nat¢zeniach ruchu
zwigzanych z nowymi inwestycjami skorelowanymi z
projektowanym MPZP oraz juz zatwierdzonymi MPZP dla
tych obszarow. Wycinkowos¢ 1 wielowariantowos¢ propozycji
moze wprowadza¢ w btad, bez szerokiego przedstawienia
gotowych koncepcji uwzgledniajacych:

- zapewnienie odpowiedniej liczby miejsc parkingowych dla
nowych inwestycji,

- wykonania badan nate¢zenia ruchu uwzgledniajacy
rozwigzania przyszte.

Poniewaz nowe, bardzo wysokie wskazniki intensywnosci
zabudowy uwzglednione w projekcie MPZP dla terenu bytego
obiektu Exbudu, moga spowodowac ogromny paraliz
komunikacyjny w tej czeSci miasta.

Dlatego przedstawiane przez nas warianty, oparte sa na
zachowaniu tadu infrastrukturalnego oraz przestrzennego (bez
ingerencji w nieruchomosci innych wiascicieli) wraz z
poszanowaniem istniejacego ekosystemu, w tym w
szczegblnosci zachowania pomnikoéw przyrody. Oczywiscie
nalezy podkresli¢, iz obie propozycje stanowig punkt
wyjsciowy do dalszego procedowania nowego uktadu
komunikacyjnego, ktory - przy zachowaniu odpowiednich
rozwigzan - pozwoli pogodzi¢ interesy wiascicieli
zagospodarowanych juz nieruchomosci, a jednoczesnie
odblokuje tereny inwestycyjne zlokalizowane w obszarze
pomiedzy ul. Ciekocka, ul. Uniwersytecka oraz ul. Morcinka.

W przypadku pytan prosimy o kontakt telefoniczny lub za
posrednictwem poczty elektronicznej

W ramach koncepcji programowej,
przeprowadzone zostaty 24-godzinne
pomiary ruchu, z podziatem na strukture
kierunkowa i rodzajowa. Na podstawie
przeprowadzonych pomiaréw ruchu,
wykonanych prognoz i analiz rozktadu ruchu
na sie¢ dobrano proponowane rozwigzania
projektowe, uwzgledniajace obecne i
przewidywane nat¢zenia ruchu oraz
wymagane przepustowosci. Rozwigzania
przyjeto przy wykorzystaniu m.in. Modelu
Komunikacyjnego Miasta, uwzgledniajacego
planowane zagospodarowanie przestrzennego
obszaru, z wykorzystaniem specjalistycznego
oprogramowania do modeli ruchu, w celu
okreslenia liczby podrézy generowanych w
obszarze oddziatywania oraz przygotowania
modelu prognostycznego.

Dzigkujemy za Panstwa propozycje
projektowe i wltozony wktad w planowane
rozwigzania. Przedstawione warianty zostaly
przez nas przeanalizowane. Prezentuja one
$wieze spojrzenie na mozliwe rozwigzania
uktadu komunikacyjnego w obszarze

al. Solidarnos$ci. Niestety nie uwzgledniaja
one czeg$ci uwarunkowan terenowych,
inwestycyjnych i przepisoOw prawa, ktore
muszg zosta¢ spetnione przez realizowane
warianty, w zwiazku z czym nie mozemy ich
w przedstawionej formie uwzgledni¢ na
konsultacjach spotecznych i przyja¢ w
dalszych pracach projektowych:

- niezrozumiata jest przedstawiona propozycja
likwidacji drogi na ulicy Swierczynskiej. Nie
mozemy pozbawi¢ mieszkancow tej ulicy
dostepu do drogi publicznej, a tym samym
dojazdu do ich nieruchomosci;

- przedstawiona w obu wariantach droga po
poéinocnej stronie obszaréw biurowych w
zaproponowanym przebiegu koliduje z
pomnikami przyrody;

- z uwagi na bardzo duze rdznice wysokosci
oraz spadki terendw niemozliwym bedzie
wykonanie na tak krétkim odcinku
normatywnych tacznikow pomiedzy
obszarami biurowymi a droga projektowana
po poinocnej stronie obszaru — tereny biurowe
otoczone s3 wysokimi murami oporowymi;

- proponowane przejscia podziemne w
wariancie B, w znaczny sposob podniostyby
koszty wykonania zadania;

- przedstawione rozwigzania mocno ingeru;jg
w obszar potozony po stronie

ul. Konopnickiej. Z uwagi na znaczne
podniesienie poziomu terenu w tym miejscu
realizacja proponowanych rozwigzan
powodowataby znaczne problemy techniczne
(konieczno$¢ wykonania muréw oporowych
itp. ), tym samym podnoszac znacznie koszt
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wykonania calo$ci zadania;

- proponowane skrzyzowania na

al. Solidarno$ci zostaty przesunigte w strone
ulicy Swietokrzyskiej. W wyniku tego
projektowane skrzyzowania w obu wariantach
nie spelniaja przepisoéw dot. wymaganej
odlegtosci migdzy skrzyzowaniami;

- przedstawione propozycje skrzyzowan na

al. Solidarnosci kolidujg z opracowywang
przez GDDKIA inwestycja dotyczaca
wykonania estakady, w ramach przebudowy
drogi S74;

- skrzyzowanie w wariancie A nie uwzglednia
w zaden sposob zjazdu z tacznicy wezta —
pojazdy wjezdzatyby z duza predkoscia
bezposrednio na tercze ronda.

Whiosek nr 22
z dnia
21.08.2022

Dzien dobry

W zalaczeniu przesytam formularz konsultacji spotecznych
dla inwestycji: ,,Rozwoj terenow inwestycyjnych - rozbudowa
uktadu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w
Kielcach”

Uwagi dotycza przebiegu drogi dojazdowej do dziatki o nr
155, do ktorej planowany jest odrgbny indywidualny dojazd
niezwigzany de facto z poprawa infrastruktury
komunikacyjnej okolicy ul. Swierczynskiej.

Rozwiazanie to (przy okazji propozycji dotyczacych poprawy
infrastruktury komunikacyjnej okolicy Alei Solidarnosci w
Kielcach) ma umozliwi¢ skomunikowanie stanowiacej
whasno$é samorzadu Wojewodztwa Swictokrzyskiego
nieruchomosci, co jest zrozumiale, jednak nie powinno
odbywac sig:

- kosztem ograniczenia mozliwo$ci zagospodarowania
nieruchomosci az tylu prywatnych wilascicieli, przecinajac ich
nieruchomosci w poprzek,

- z nadmiernym, niepotrzebnym obciazeniem dla budzetu
miasta.

Sam fakt, iz nieruchomo$¢ nr 155 stanowi wlasno$¢ innego
podmiotu publicznego nie moze jeszcze uzasadniaé
poniesienia az tak wysokich kosztow z budzetu miasta Kielc
na pozyskanie nieruchomosci prywatnych. Tym bardziej, co
chce wyraznie juz na tym etapie konsultacji podkresli¢, koszty
te jak wskazuje ponizej, nie beda oscylowaé w granicach cen
przyjetych dla terendw niebudowlanych, poniewaz
proponowane rozwigzania (OPCJA 2 WARIANT 3 i OPCJA
2 WARIANT 4) zaktadaja nabycie dziatek lub ich cze¢sci (co
wazne, wraz z powstatymi wskutek wywtaszczenia
»resztowkami"), dla ktorych to dziatek obowiazuja
prawomocne decyzje ustalajace warunki zabudowy dla
budynkow mieszkaniowych.

Jezeli zatem dostep do dziatki numer 155 jest potrzebny to
powinien by¢ wykonany przede wszystkim z wykorzystaniem
planowanej OPCJI 2 WARIANT 5A/5B (DOJAZD DO
DZIALKI NR 155), opisanej w czesci tekstowej opracowania
wraz z przedstawieniem graficznym na s. 17. Takie
rozwigzanie mimo ze nie jest zalecane z uwagi na
uksztaltowanie terenu bedzie bardziej ekonomiczne, gdyz
wykorzysta planowang inwestycje czyli potaczenie Alei
Solidarnosci z ulicg Swierczynska (powotana wyzej OPCJA 2

Dzigkujemy za zgloszone uwagi.

Informujemy, ze Gmina Kielce zawarta w
dniu 18.06.2019r. pisemne porozumienie z
Wojewddztwem Swigtokrzyskim,
zobowigzujac si¢ do wykonania drogi
dojazdowej do dziatki stanowiacej whasnos¢
Wojewddztwa, przeznaczonej pod inwestycje.
Projektowana droga dojazdowa spelni takze
role dojazdu do terendw przylegltych
stanowigcych w wigkszosci wlasno$§¢ osob

prywatnych.

Informujemy, ze przedstawiona w
opracowaniu propozycja poprowadzenia drogi
dojazdowej przez dziatki 175/8 (wariant 3) lub
175/10 1 175/11 (wariant 4) jest w znacznej
mierze wymuszona faktem, ze sg to jedyne
niezabudowane nieruchomosci w tym
obszarze, przez ktore mozna poprowadzié
droge dojazdowa do ulicy Swierczynskiej, bez
kolizji z istniejacag zabudowa mieszkaniowa,
co bylo by rozwigzaniem zdecydowanie
gorszym.

Zgodnie z informacja zamieszczong w opisie
technicznym, na wstepnym etapie
projektowym rozwazano mozliwosé
wykonania dojazdu do dziatki nr 155 droga
biegnaca rownolegle do ulicy Swierczynskiej,
wzdluz granic dzialek 163/1 lub 144/66
faczacej si¢ z jezdnig projektowang w ramach
Opc;ji 2. Niestety istniejace uksztattowanie
terenu w zasadzie kompletnie wyklucza
mozliwos¢ realizacji takiego wariantu.
Pochylenia podtuzne terenu dla drog w tym
wariancie (w tym zaproponowanego wariantu
5C, dla ktérego réwniez sporzadzono
dodatkowy profil podluzny) wynoszg od 9 do
nawet 17%. Dopuszczalne przepisami
pochylenia podtuzne chodnikow wynosza 6%,
ajezdni 12%. Tym samym poruszanie si¢ po
takiej drodze, nie tylko pieszych i
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WARIANT 2), gdyz zostanie poprowadzone przez dziatki
rolne oraz stworzy mozliwos¢ dojazdu do drogi publicznej
innym dziatkom, ktore go nie majg.

Proponowany przebieg drogi dojazdowej do dziatki 155
(OPCJA 2 WARIANT 3) przez dziatke 175/8 to propozycja
catkowicie chybiona i nieekonomiczna, zwlaszcza ze
przewiduje w tym miejscu dodatkowa przebudowe ulicy
Swierczynskiej. Na dziatke 175/8 zostaty wydane warunki
zabudowy dotyczace budowy budynku mieszkalnego i ma ona
charakter budowlany. Jest to pelnowartosciowa dziatka
budowlana i przeznaczenie jej na droge dojazdowa jest
catkowicie bezzasadne i niezgodne z obowigzujacymi
zasadami i przepisami. Opcja ta wykorzystuje jej niemal cata
powierzchnig, pozostawiajac pas o szerokosci 2m i dlugos$ci
ok. 35m. Sposob zagospodarowania tej dziatki w przypadku
realizacji takiego przebiegu dojazdu wskazuje, ze inwestor
bedzie musial wykupi¢ cato$¢ tej dziatki z uwagi na to, ze
pozostata czg¢$¢ nie bedzie mogta by¢ wykorzystywana na
aktualny cel budowlany, co potwierdza, ze ta opcja nie jest
ekonomiczna i wiaze si¢ z poniesieniem wigkszych kosztow
na wykup tejze dziatki lub wyplaty naleznych odszkodowan z
réznych podstaw prawnych.

Podobnie wyglada OPCJA 2 WARIANT 4 dojazdu do dziatki
155 przez dziatki nr 175/11 i 175/10. Po drugiej stronie
zabudowanej dzialki nr 766 znajduje si¢ juz czgsciowo
urzadzona droga dojazdowa w kierunku dziatki nr 155, a
zatem bardziej oczywistym i sensownym jest przebieg drogi
dojazdowej jako kontynuacji wzdluz dzialek o nr 175/11 i
175/10. Rozwiazanie takie z uwagi na cz¢s¢ istniejacej drogi
oraz mniejszg ingerencje w prawo wlasnosci dziatek
sasiadujacych z planowang drogg, bedzie miato nie tylko
wplyw na obnizenie kosztow realizacji inwestycji ale rowniez
harmonijny i mniej chaotyczny rozktad sieci drog
dojazdowych na tym terenie. Ponadto droga ta bedzie
wyraznie krotsza a wigc tansza oraz bedzie mniej ingerowata
w tereny zielone. Wskaza¢ jednak nalezy, ze dziatki te
stanowig drogg wewnetrzna, jednak opcja ta wymaga roéwniez
z uwagi na niewystarczajacg szerokos$¢ tej drogi - wykupu
powierzchni sasiadujacej z nimi dziatki o przeznaczeniu
budowlanym oraz gruntownej przebudowy tych dziatek
(aktualnie z tej drogi korzysta jedynie jeden wiasciciel), co
znacznie podraza koszty takiej opcji. Opcja ta zaklada
poszerzenie ulicy Swierczynskiej, co spowoduje, ze dziatka
numer 178 ktorej wykup bedzie niezbedny catkowicie straci
swoj charakter.

Warto réwniez wskaza¢ na znaczng ingerencj¢ w okoliczne
tereny w przypadku organizacji drogi indywidualnej do
dziatki o nr 155 od ul. Swierczynskiej. Najbardziej
racjonalnym dojazdem do dziatki 155 jest OPCJA 2
WARIANT 5A/5B (DOJAZD DO DZIALKI NR 155, czyli
dojazd do dziatki nr 155 drogg biegnaca rownolegle do ulicy
Swierczynskiej, wzdhuz granic dziatek 163/1 lub 144/66
poprzez dziatke 156 taczacej si¢ z jezdnia projektowang w
ramach Opcji 2 WARIANTU 2. Za tg opcja przemawia
obnizenie kosztow realizacji inwestycji (tereny rolne) ale
rowniez harmonijny i mniej chaotyczny rozklad sieci drog
dojazdowych na tym terenie.

Proponuje zatem rozwazy¢ usytuowanie siegacza i zawrotki w
sposob pogladowo przedstawiony ponizej kolorem zielonym
(jako 5C), czyli poprzez dziatke 144164, 156, konczac na

rowerzystow ale nawet i pojazdow byloby
mocno utrudnione i niezgodne z przepisami.
Projektujac droge do nieruchomosci, na ktorej
potencjalnie moze zosta¢ zlokalizowany
budynek uzytecznosci publicznej lub
administracyjny, musimy wzig¢ pod uwage
rowniez dostgpnos¢ dla osob starszych oraz
0sOb 0 ograniczonej sprawnos$ci ruchowe;.
Zniwelowanie tak duzej réznicy wysokosci i
wykonanie normatywnych pochylen
wymagatoby bardzo duzych naktadéw prac
ziemnych oraz wykonania muréw oporowych.
Konieczne bytoby takze wykonanie drogi w
formie serpentyn oraz skomplikowanego
uktadu pochylni dla pieszych i rowerzystow,
ktére znacznie wydtuzylyby droge. Pomijajac
kwestie ekonomiczne oraz techniczne, taki
uktad drogowy bylby bardzo niewygodny i
problematyczny w uzytkowaniu — tak dla
kierowcow, jak i przede wszystkim oso6b
pieszych, rowerzystow i 0sob z
niepelnosprawnos$ciami.

Kolejnym istotnym czynnikiem jest
,uzaleznienie” wariantéw nr 5 od realizacji
drogi przedstawionej w Opcji 2, ktora stanowi
jeden z licznych wariantéw projektowych i
niekoniecznie zostanie zrealizowana.
Tymczasem dla ulicy Swierczynskiej zostat
juz opracowany projekt koncepcyjny i moze
ona by¢ realizowana bez dalszych przeszkdd.

To wszystko sprawia, ze zaproponowane
rozwigzania w wariancie 3 1 4 —staja si¢
jedyna dostgpng, mozliwg do zrealizowania

opcja.
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dziatce 155. Takie rozwigzanie byloby najbardziej optymalne,
poniewaz dziatka 144/64 stanowi wtasno$¢ Gminy Kielce oraz
posiada wydhuzony, trudny do jakiegokolwiek samodzielnego
zagospodarowania ksztatt. Z kolei dziatka 156 z uwagi na
regularny, prostokatny ksztalt nie doznataby znaczacego
uszczerbku w swojej funkcjonalnosci, zwlaszcza, jesli
zawrotke zaprojektowac na dziatce samorzadu wojewodztwa.
Nie jest w mojej ocenie wlasciwe ponoszenie kosztow z
budzetu mieszkancow Kielc na wybudowanie drogi do dziatki
innego samorzadu, wylacznie kosztem nieruchomosci
prywatnych. Stad takie rozwigzanie uwazam za
najkorzystniejsze i dla wlascicieli nieruchomosci, ktorych
dziatki doznaja wskutek projektowanych rozwigzan
uszczerbku i dla miasta Kielce, jednocze$nie spetniajac
zatozong funkcje projektu, czyli skomunikowania dziatki
samorzadu wojewddztwa nr 155.

Nalezatoby jednak réwniez rozwazy¢ wydtuzenie dojazdu
wedlug OPCIJI 1 (kolor niebieski). Pozwolitoby to na
wykorzystanie istniejacej juz infrastruktury dojazdu do
budynkoéw przy Alei Solidarno$ci i znacznie zmniejszyto
koszt inwestycji.

W pozostatym zakresie nie wnoszg¢ uwag do planowanych
koncepcji.

Planowana prsbudona
ul. Swierczyhaide]

Whiosek nr 23
z dnia
21.08.2022

Jako mieszkaniec ul Swierczynskiej uwazam, ze najlepsza
bedzie opcja nr 2 wariant 4. Pozwoli to skomunikowac ul.
Swierczynskiej z Al. Solidarnosci, oraz umozliwi dojazd do
dziatki nr 155, ktora obecnie jest pozbawiona dojazdu.
Dzialka nalezy do Urzedu Miasta i obecnie bez dojazdu jest
bezwartosciowa.

Dzigkujemy za przekazang opini¢ do projektu.

Informujemy, ze Gmina Kielce zawarta w
dniu 18.06.2019r. pisemne porozumienie z
Wojewodztwem Swigtokrzyskim,
zobowiazujac si¢ do wykonania drogi
dojazdowej do dziatki stanowigcej wlasnosé
Wojewddztwa, przeznaczonej pod inwestycje.
Projektowana droga dojazdowa spetni takze
role dojazdu do terenéw przylegtych
stanowigcych w wigkszo$ci wlasnos¢ oséb

prywatnych.

Niestety samo wykonanie drogi dojazdowej
do dziatki nr 155, przedstawionej w opcji nr 2
wariant 3 i 4 nie wystarczy dla zapewnienia
wlasciwej obstugi komunikacyjnej catego
objetego opracowaniem obszaru. Stad
koniecznym jest rowniez wykonanie
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drog/skrzyzowan przedstawionych w opcji 1
(wariant 1i 2) i opcji 2 (wariant 1 i 2), ktore
zapewnig wlasciwa komunikacje z al.
Solidarnosci.
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V. UZYSKANE WARUNKI TECHNICZNE | OPINIE

1. ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO W KIELCACH - OPINIA

ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO W KIELCACH
25-368 Kielce, ul. Glowackiego 4
Tel. (41)343-15-93 Fax (41) 344-47-32
www.ztm kielce.pl  ztm@ztm kielce.pl

NP.420.109.2022.2.rja Kielce,12 wrzednia 2022 r.

ALFA PROJEKT
Tomasz Plonka

ul. Stronska 4a/21
50-540 Wroctaw
alfa.projekt@interia.pl

Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach w zwigzku z otrzymanymi
koncepcjami projektowymi dla zadania pn. ,Rozwdj terendw inwestycyjnych —
rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Al. Solidarnosci w Kielcach”

informuje, ze :

e przy projektowaniu nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ dojazdu autobusow komunikacji
miejskiej (12 i 18 metrowych) do petli autobusowej za budynkami Uniwersytetu
oraz uruchomienia pary przystankdw przy ulicy Uniwersyteckiej z ktdrych
obstugiwany bytby projektowany kompleks mieszkalno-biurowy (przy
skrzyzowaniu al. Solidarnoéci i ul. Swietokrzyskiej) oraz budynek Uniwersytetu

zlokalizowany bezposrednio za istniejgcymi budynkami biurowymi.

e uwzgledni¢ dodatkowy przystanek na wylocie skrzyzowania drogi dojazdowej
do Uniwersytetu — w miare mozliwosci w poblizu istniejgcego kompleksu
biurowego.

Dotyczy: -Opcja 1/ Wariant 1 + Opcja 3 - rysunek 1.1/1
- Opcja 1/ Wariant 2 + Opcja 3 - rysunek 1.1/2

33 ALFA PROJEKT 33



"Rozwdj terendw inwestycyjnych - rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach”

34 ALFA PROJEKT 34



"Rozwdj terendw inwestycyjnych - rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach”

35

ALFA PROJEKT

35




"Rozwdj terenow inwestycyjnych - rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach"

2. ZARZAD TRANSPORTU MIEJSKIEGO W KIELCACH - ODPOWIEDZ

Ad1) Opiniujemy pozytywnie propozycje¢ . Pierwsza parg¢ zatok nalezatoby zlokalizowaé w rejonie
istnicjgcego ciggu dla pieszych prowadzacego do Uniwersytetu Jana Kochanowskiego.
Wymagatoby to budowy peronéw, chodnika po drugiej stronie ulicy, dodatkowego przejscia dla
pieszych. Zakres wychodzi poza zlecong dokumentacje. Nie wyklucza si¢ proponowanej lokalizacji
przystankdw pod warunkiem jej uwzglednienia w dokumentacji rozbudowy wezta DK 74 i DK 73
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat Kielce.

Ad2) Mozliwym jest zlokalizowanie dodatkowego przystanku na jezdni przed proj. skrzyzowaniem
ok. km 0+200 (Opcja 1/Wariant 1 oraz Opcja 1/Wariant 2). Mozliwos$¢ postoju autobusu wylacznie
na jezdni (brak miejsca na wykonanie zatoki autobusowej). Z uwagi na szerokos¢ chodnika
(2,25m) stwierdzamy brak mozliwo$ci wykonania w tym miejscu szerszego peronu dla pasazerow.
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3. WOJEWODA SWIETOKRZYSKI - OPINIA

Kielce, dnia 13-09-2022
Znak: SPN.II1.7820.38.2022

ALFA PROJEKT
Tomasz Plonka
ul. Stronska 4a/21, 50-540 Wroctaw

W zatgczeniu zwracam dokumenty przystane przy pismie z dnia 1 wrzesnia 2022 r., L.dz.
05/09/2022, dotyczacym wyrazenia opinii na temat inwestycji polegajacej na budowie
i przebudowie drog w Kielcach, w rejonie al. Solidarno$ci, w obszarze ograniczonym od potudnia
droga ekspresowa S74 (ul. Swietokrzyska), od zachodu droga krajowg Nr 73 (al. Solidarnosci), od
polnocy ul. Wileniskg oraz od wschodu ul. Swierczynska, w odniesieniu do koncepcji polityki
przestrzennego zagospodarowania kraju oraz innych programéw rzadowych, poniewaz tut. organ
nie widzi podstaw prawnych do zaopiniowania przedmiotowej inwestycji drogowe;.

Zalacznik:
zgodnie z trescig pisma
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4. WOJEWODA SWIETOKRZYSKI - ODPOWIEDZ

Brak uwag do przedstawionych w koncepcji rozwigzan.
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5. GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD - OPINIA

2

GDDKiA WPLYNELO DNIA
Generalna Dyrekcja 31 08. 2022
Drog Krajowych i Autostrad

Oddziat w Kielcach

Znak: 0.Ki.Z-3.4204.10.2022.MS
Kielce, dnia 17.08.2022 r.

Gmina Kielce

Adres do korespondencji:

Pan Tomasz Ptonka
ul. Stronska 4a/21

50-540 Wroctaw

Dotyczy: ,Opracowania koncepcji projektowej dla zadania pn.: «Rozwdj terenéw
inwestycyjny.ch - rozbudowa uktadu komunikacyjnego w__rejonie _al.
Solidarno$ci w Kielcach”

W odpowiedzi na pismo z dnia 28.07.2022 r., znak: 44/07/2022 informuje, ze
negatywnie opiniuje przestane materialy dotyczace opracowania koncepcji programowej
dla zadania pn. ,Rozwdj terendw inwestycyjnych - rozbudowa ukfadu komunikacyjnego

w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach”.

Opracowana koncepc.: dla ww. zadania inwestycyjnego przedstawia sposob
skomunikowania terenéw inwestycyjnych zlokalizowanych w rejonie al. Solidarnoéci
w trzech opcjach wraz z podwariantami. Z czesci opisowej wynika, ze wariantem
rekomendowanym do dalszych prac projektowych jest Wariant 1 w Opcji 1, ktéry zaktada
wykonanie drogi klasy L (lokalna) bedacej przedtuzeniem ulicy M. Konopnickiej
w kierunku ulicy Uniwersyteckiej. Istniejace skrzyzowanie z al. Solidarnosci zostanie

przebudowane na skrzyzowanie skanalizowana z sygnalizacjg $wietlna.

Zarzadca drogi krajowej po analizie przestanych materiatéw zwraca uwage, Ze nowo
projektowane skrzyzowanie zostanie zlokalizowane w nieduzej odlegtosci od istniejacego
skrzyzowania drogi krajowej nr 73 (al. Solidarnosci) z droga ekspresowq S74 (ul.
Swiqtokrzyska), tj. ok. 425 m (odlegtos¢ pomiedzy osiami skrzyzowania) oraz jeszcze
blizszej odlegtosci od korca pasa zjazdowego nastgpnego 2 poziomowego wezta w ciggu
DK73. Podkresli¢ nalezy, ze GDDKIA jest na etapie wytonienia wykonawcy dla zadania
pn.: ,Budowa drogi ekspresowej S 74 na odcinku Kielce (S7 wezet Kielce Zachod - Kielce
(DK 73)", ktére bedzie realizowane w systemie zaprojektuj i zbuduj. Planowany termin

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Kielcach

faks 41 366 48 04
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rozstrzygniecia postepowania przetargowego to IV kwartat 2022 r. W ramach wyzej
wymienionej inwestycji zaplanowana zostata przebudowa skrzyzowania ul.
Swietokrzyskiej (S74) z al. Solidarnosci (DK73). Z Koncepcji Programowej dla tego
zadania wynika, ze nad obecna tarcza skrzyzowania w ciagu ul. Solidarnosci wybudowana
zostanie estakada, ktérej ostateczna geometria oraz miejsce wiaczenia w istniejacy uktad
beda wynikaly z zatwierdzonego decyzja ZDRID projektu budowlanego. Estakada ta ma
za zadanie zwigkszenie przepustowosci istniejacego skrzyzowania oraz poprawe ptynnosci
ruchu na kierunku o bardzo duzym natezeniu ruchu. Zlokalizowanie dodatkowego
skrzyzowania z sygnalizacja $wieting w miejscu wskazanym na planie orientacyjnym
zniweluje znaczng czes$é efektu ruchowego spowodowanego planowang rozbudowg wezta
Bocianek (skrzyzowanie DK73 i S74). Z punktu widzenia bezpieczeAstwa ruchu
drogowego w proponowanym rozwigzaniu zastosowane zostaly zbyt krétkie odcinki
przeplatania, co moze by¢ przyczyna zwiekszenia liczby wypadkéw, kolizji i utrudnied w
ruchu. Dodatkowo przy ptynnej predkosci pojazdéw zjezdzajacych z estakady ciezkosé

tych zdarzen moze by¢ wieksza.

W zwigzku z powyzszym zarzadca drogi krajowej, wykluczajac skrzyzowanie w jednym
poziomie sugeruje zastosowanie rozwigzania, ktére nie ingeruje w przepustowo$é drogi
krajowej nr 73, a jednoczesnie uwzglednia wszystkie oczekiwane relacje ruchowe. Nalezy
rozwazy¢ zaprojektowanie skrzyzowania wedtug ,Opcji 1” (tj. skrzyzowanie z sygnalizacjq
swieting), ale z tarcza skrzyzowania zlokalizowang na poziomie »~1”, z pasami
zjazdowymi z DK 73 oraz pasami wyjazdowymi na DK 73 po obu stronach pasa rozdziatu
drogi DK 73. Zastosowanie wskazanego powyzej tylko nieco drozszego rozwigzania
wydaje si¢ najbardziej efektywne poniewaz nie obniza przepustowosci i ptynnosci ruchu
na DK73, umozliwia zachowanie bus-paséw uwzgledniajac jednoczesnie wymogi
urbanistyczne, ruchowe oraz zdecydowanie poprawiajgc warunki bezpieczernstwa ruchu
drogowego i jego ptynno$¢ w stosunku do wariantu rekomendowanego. Pozwoli réwniez
na zapewnienie obstugi komunikacyjnej istniejacym terenom inwestycyjnym oraz zapewni
skuteczne funkcjonowanie nawet w przypadku docigzenia ruchem z terendw po
wschodniej stronie al. Solidarnosci. Przy tym rozwigzaniu mozna réwniez, rozwazyé
pozostawienie na poziomie ,0” prawoskretéw (zjazd ,z” i wjazd ,na” DK73) co

zwigkszytoby rezerwe przepustowosci skrzyzowania na poziome ,-1".

GDDKIiA dopuszcza mozliwoé¢ potaczenia planowanej drogi (przedtuzenie ul.
Konopnickiej) z istniejacq jezdnia ul. Uniwersyteckiej w chwili obecnej zakonczong
placem do zawracania, tylko pod warunkiem, ze nie bedzie ono ingerowato w
przepustowos¢ drogi DK73 (skrzyzowanie na poziomie ,-17). Przebieg oraz
uksztattowanie wysokoéciowe tego potaczenia jest $cidle powigzane z przyjetymi
rozwigzaniami planowanej rozbudowy wezta ,Kielce Bocianek” w ciggu al. Solidarnosci.

Uzgodnienie przebiegu planowanego potaczenia oraz okreslenie parametréw technicznych
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bedzie mozliwe po wstepnej akceptacji skorygowanych rozwigzan dla catego uktadu
komunikacyjnego, w tym uksztattowania geometrycznego i wysokosciowego planowanego
potaczenia. GDDKIJA sugeruje skoordynowanie prac projektowych z projektantami
rozbudowy wezta ,Kielce Bocianek”, ktorzy powinni by¢ znani w IV kwartale br.

Brak jest réwniez uzasadnienia do budowy odcinka drogi taczacej ul. Swierczyhskq z ul.
Uniwersytecka (,Opcja 3”). W chwili obecnej ul. Swierczyhska ma zapewnione potaczenie
z ul. Uniwersytecka poprzez odcinek dodatkowej jezdni wykonany w ramach budowy
drogi ekspresowej S74, Planowany zjazd z tfacznika na ul. Uniwersyteckg zostat

zZlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie juz istniejacego zjazdu.

Zatoke autobusowa zaprojektowang bezposrednio przy tarczy skrzyzowania DK 73 7 S74
ze wzgledu na zapewnienie prawidtowego poziomu bezpieczenstwa nalezy odsungc¢ na
dalszy odcinek al. Solidarnoéci. Wskazana w projekcie lokalizacja moze by¢ przyczyna
wystepowania kolizji pomiedzy pojazdami opuszczajacymi tarcze skrzyzowania (w tym
facznice), a autobusami wyjezdzajacymi z zatoki. Kierujacy autobusem nie bedzie miat

zapewnionej prawidtowej widocznoéci przy wiaczaniu sie do ruchu.

mgr inz. Zgigniew Cichy
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6. GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD - ODPOWIEDZ

Dzigkujemy za przekazane uwagi. Informujemy, ze planowana inwestycja bedzie podlegata
dalszym uzgodnieniom z Generalng Dyrekcjag Drog Krajowych i Autostrad, w celu ustalenia
rozwigzan projektowych satysfakcjonujacych dla wszystkich zainteresowanych stron.

Niestety ale koszt budowy proponowanego przez GDDKiIA  skrzyzowania
wielopoziomowego jest nieporownywalnie wyzszy od budowy zwyktego skrzyzowania
skanalizowanego z sygnalizacjg swietlng w jednym poziomie.

Biorac pod uwagg znaczng rdéznice¢ wysokosci terenu miedzy ulica Konopnicka a
projektowanym wlotem przy terenach biurowych, konieczna bytaby rowniez kompletna
przebudowa drog dojazdowych na odcinku kilkuset metrow oraz sasiadujacych z droga terendw, w
celu obnizenia niwelety drogi o kilka metrow do poziomu -1, na ktorym miatoby si¢ znalez¢
skrzyzowanie. Ponownie — pociagneloby to za soba ogromne koszty, trudnosci techniczne
zwigzane z uksztattowaniem wysokos$ciowym terenu, konieczno$¢ znacznej ingerencji w tereny
sasiadujace, przebudows sieci uzbrojenia terenu oraz powickszeniem pasa drogowego.

Jest to zadanie o zupelie innej skali ekonomicznej, zakresie robot budowlanych, wplywie
na $rodowisko i mieszkancow, przy stosunkowo niewielkich korzysciach ruchowych w stosunku do
rozwigzania przedstawionego w koncepcji programowe;.
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7. URZAD MIASTA KIELCE - KANCELARIA PREZYDENTA - OPINIA

Urzad Miasta Kielce
Kancelaria Prezydenta

oy
K

Kielce, 26.09.2022 r.
KP-1X.7211.4.2022.RS
WPLYNELO DNIA WPLYNELO DNIA
ALFA PROJEKT 05 10. 2022
Tomasz Ptonka

ul. Stronska 4a/21
50-540 Wroctaw

Dotyczy: wydania opinii na temat planowanej inwestycji pn.:
»ROzZWO| terendw inwestycyinych — rozbudowa uktadu komunikacyinego w rejonie
al. Solidarnosci w Kielcach”

W odpowiedzi na pismo znak: 02/09/2022 z dnia 01.09.2022 r. Kancelaria Prezydenta, Stanowisko
ds. Zarzgdzania Ruchem Drogowym informuje, ze zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 6 rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow zarzgdzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. 2017 poz. 784) tut. jednostka
»0piniuje geometrig drogi w projektach budowlanych”, nie na etapie koncepcji programowej.

Niemniej jednak zdaniem tut. Stanowiska najbardziej efektywna bedzie ,,opcja 1”, tj. przedtuzenie ulicy
M. Konopnickiej do potgczenia z ul. Uniwersytecka, wraz z rozbudowg skrzyzowania z al. Solidarnosci
— budowa sygnalizacji Swietinej. Ponizej przekazujemy wstepne spostrzezenia do ww. wariantu.

1. Uwzgledni¢ zmiany zagospodarowania pasa drogowego wzgledem inwestycji pn.: ,Kielecki
Rower Miejski — zadanie |: Budowa i przebudowa S$ciezek rowerowych. Odcinek 2:
al. solidarnosci - od wjazdu do stacji Orlen do potgczenia z DDR w parku im. Dygasifiskiego”.

2. Przy realizacji inwestycji zasadnym jest skoordynowanie budowanej sygnalizacji $wietinej
z istniejaca na skrzyzowaniu ul. Swietokrzyskiej i al. Solidarnoéci.

3. Na nowym skrzyzowaniu, na pétnocno-zachodnim wilocie al. Solidarnosci, lewy pas ruchu
przeznaczy¢ jedynie dla relacji skretu w lewo w kierunku ul. Uniwersyteckiej.
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8. URZAD MIASTA KIELCE — KANCELARIA PREZYDENTA — ODPOWIEDZ

Biorgc pod uwage m.in. uwarunkowania ruchowe, wariant ze skrzyzowaniem z sygnalizacja
swietlng jest wariantem preferowanym do dalszej realizacji.

Ad1) Uzupetniono w projekcie.

Ad2) Zaktada si¢ skoordynowanie sygnalizacji swietlnej pomig¢dzy sasiadujacymi skrzyzowaniami
we wspolpracy z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Kielcach.

Ad3) Uktad pasow ruchu na skrzyzowaniu przyjeto w oparciu o istniejgce i przewidywane
nat¢zenia ruchu i wymagania przepustowosci.
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9. WOJEWODZKI KONSERWATOR ZABYTKOW - OPINIA

SWIETOKRZYSKI WOJEWODZKI URZAD OCHRONY ZABYTKOW W KIELCACH
WOJEWODZKI
KONSERWATOR ul. Ignacego Paderewskiego 34A, 25-502 Kielce
ZABYTKOW tel./fax: 41 3301800
W KIELCACH e-mail: sekretariat@wuoz.kielce pl
oz.kielce.
Znak: ZATiRA.IA.5183.200.2021 Kielce, 06.12.2021 r.
WPLYNELO DNIA Pani
Tomasz Ptonka
10. 12. 2021 ALFA PROJEKT
ul. Stroiriska 4a/21
50-540 Wroctaw

Odpowiadajac na pismo L.dz. 16/10/2021 z dnia 15.10.2021 r. (data wptywu 15.11.2021 r.) Pana Tomasza
Ptonki, reprezentujacego Gmine Kielce- Miejski Zarzad Drég w Kielcach w sprawie zaopiniowania koncepcji
projektowej dla zadania pn.: ,Rozwéj terenéw inwestycyjnych — rozbudowa uktadu komunikacyjnego w
rejonie Al. Solidarnosci w Kielcach”, zgodnie z zataczonym Projektem Zagospodarowania Terenu stanowigcym
zatacznik graficzny do niniejszej opinii,

Swietokrzyski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw w Kielcach opiniuje pozytywnie przedmiotowe
zamierzenie inwestycyjne, bez uwag.

Przedmiotowa inwestycja w opiniowanym zakresie nie koliduje z zadokumentowanymi zabytkowymi
obiektami architektury, zieleni oraz stanowiskami archeologicznymi, objetymi ochrong konserwatorskg z mocy
ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2021 r. poz. 710 z poin.
zm. - zwanej dalej ustawg 0.z.0.z.).

Tym samym inwestycja nie wymaga wydania decyzji konserwatorskiej na podstawie art. 36 ust. 1 ustawy
0.2.0.z. i w trybie art. 39 ust. 1 oraz uzgodnienia konserwatorskiego w trybie art. 39 ust. 3 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. 2 2020 r. poz. 1333 z péZn. zm.).

Przypominamy, ze zgodnie z art. 32 ust. 1 ustawy 0.z.0.z., kto w trakcie prowadzenia robot budowlanych
lub ziemnych, odkryje przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:
1. wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzié lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;

2. zabezpieczyc, przy uzyciu dostepnych srodkow, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia;
3. niezwlocznie zawiadomi¢ o tym wiasciwego wojewodzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie jest
to mozliwe, wiasciwego wojta (burmistrza, prezydenta miasta).

Otrzymuja:

1. Adresat + zatacznik
2. aa
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10. WOJEWODZKI KONSERWATOR — ODPOWIEDZ

Brak uwag do przedstawionych w koncepcji rozwigzan.
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11. REGIONALNA DYREKCJA OCHRONY SRODOWISKA - OPINIA

REGIONALNA DYREKCJA OCHRONY SRODOWISKA W KIELCACH

Kielce, 29.09.2022 r.
WPN-IL.070.71.2022.AL.

ALFA PROJEKT
Tomasz Ptonka
ul. Stronska 4a/21
50-540 Wroctaw

W odpowiedzi na pismo znak: L.dz. 03/09/2022 z dnia 01.09.2022 r. (data wplywu:
07.09.2022 r.) w sprawie wyrazenia opinii dotyczacej opracowania koncepcji projektowej dla
zadania pn.: ,Rozwoj terenéw inwestycyjnych — rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonie
Al Solidarnosci w Kielcach”, informuje jak ponize;j.

Przedmiotowe zamietzenie tj. obszar ograniczony od potudnia droga ckspresowa S74, od
zachodu droga krajowa 73, od poélnocy ulica Wileniska oraz od wschodu ulica Swierczyﬁska
zlokalizowane jest w granicach Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu w strefie B
i strefie C. Przebieg granicy Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu i regulacje prawne dot.
obszaru znajduja si¢ w Uchwale Nr XL1/729/10 Sejmiku Wojewodztwa Swictokrzyskiego z dnia
27 wrzesnia 2010 r. w sprawie wyznaczenia Kieleckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz.
Urz. Woj. Swigt. Nr 293, po 3020) dostcpne) pod adresem:

Na terenie w/w obszaru zlokahzowany jest takze grupowy pomnik przy rody 8 debow

szyputkowych, ustanowionych Uchwala nr XVIII/413/2011 Rady Miasta Kielce 2z dnia 17

listopada 2011 roku w sprawie ustanowienia pomnikéw przyrody (Dz Urz Woj. Swiet. Nr 317,

poz. 3868).

W zakresie ochrony gatunkowej obowigzuja:

— rozporzadzenie Ministra Stodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawic ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. poz. 2183, z p6ézn.zm.),

— rozporzadzenie Ministra Stodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. poz. 1409),

— rozpotrzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. poz. 1408).

W granicach oddzialywania planowanej inwestycji nie mozna wykluczy¢ wystgpowania
chronionych gatunkéw roélin, zwierzat i grzybow. Prowadzenie prac zwiazanych z przedmiotowym
zamierzeniem powinno odbywac si¢ w sposob nienaruszajacy zakazow w stosunku do zwierzat,
roslin i grzybéw podlegajacych ochronie prawnej, okreslonych w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t. j. Dz. U. z 2022 t. poz. 916 z p6zn. zm.). W przypadku
braku takiej mozliwosci, przed przystapieniem do robét nalezy uzyskaé stosowne zezwolenie
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska lub regionalnego dyrektora ochrony $rodowiska
w zaleznosci od statusu ochronnego gatunku i rodzaju zakazu (méwi o tym art. 56 ust. 112 w/w

~£ Spetniamy wymagania EMAS — zarzadzamy urzedem cfektywnie, oszezednic i prosrodowiskowo

EMAS ul. Karola Szymanowskiego 6, 25-361 Kielce, tel.: 41 34 35 340, fax: 41 34 35 343, sekretariat@kielce.rdos.gov.pl, www.gov.pl/web/rdos-kielce
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ustawy). W razie potrzeby w rozwiazaniach projektowych uwzgledni¢ zagadnienia dotyczace
migracji zwierzat.

Przy wyborze wariantu przedmiotowej rozbudowy ukladu komunikacyjnego nalezy mie¢
na uwadze cele ochrony wystgpujacych tam form ochrony przyrody.

W swietle obowiazujacych przepiséw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2022 r., poz. 1029, z p6zn. zm.), regionalny
dyrektor ochrony srodowiska jest wlasciwy do stwierdzenia obowiazku uzyskania decyzji
o §rodowiskowych uwarunkowaniach i wydania w/w decyzji w przypadku przedsiewzieé
wymienionych w art. 75 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 1a, 5, 6, 7 cyt. ustawy. Organem wlasciwym do
stwierdzenia obowiazku uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla pozostalych
przedsiewzigé, zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 w/w ustawy, jest whasciwy wojt, burmistrz lub
prezydent miasta. Majac na uwadze powyzsze w przedmiotowym przypadku wlasciwy terytorialnie
organ tj. Prezydent Miasta Kielce na podstawie szczegélowego zakresu przedsiewzigcia, winien
zaja¢ stanowisko w kwestii obowiazku uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
planowanego  zamierzenia. W  przypadku zakwalifikowania planowanego zamierzenia
inwestycyjnego do  przedsiewzie¢ wymagajacych uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, regionalny dyrektor ochrony srodowiska zajmuje stanowisko w trybie art. 64
lub art. 77 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko jako organ opiniujacy badz
uzgadniajacy.

Malgorzata Olesinska
p. 0. Zastgpey Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska
Regionalnego Konserwatora Przyrody
w Kielcach
/-podpisany cyfrowo/

Otrzymuje:
1. Adresat — na adres poczty elektronicznej: alfa.projekt@interia.pl,
2. a/a.
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12. REGIONALNA DYREKCJA OCHRONY - ODPOWIEDZ

Brak uwag do przedstawionych w koncepcji rozwigzan. MZD w Kielcach wystapi na etapie
opracowania projektu budowlanego z wnioskiem o opini¢ dotyczaca stwierdzenia obowigzku
uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniu dla planowanej inwestycji.
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13. ZESPOL DO SPRAW POLITYKI ROWEROWEJ W KIELCACH - OPINIA

KIELCE Miejski Zarzad Drog w Kielcach
ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce
tel. 41 34 02 800; fax 41 34 02 830
e-mail: boi@mzd kielce.pl

WR.4024.14.09.2022.RR Kielce, dnia 03.10.2022 .

~ALFA PROJEKT”
Tomasz Ptonka
50-540 Wroctaw
ul.Stronska 4a/21

dot:  pisma z dnia 01.09.2022r. znak L.dz.08/09/2022 o wyrazenie opinii
dotyczacej opracowywanej koncepcji projektowej (na podstawie umowy
o prace projektowe WZP.26.4.31.2021 z dnia 03.08.2021r.) dla zadania
inwestycyjnego pn.: ,Rozwdj terendéw inwestycyjnych — rozbudowa uktadu

komunikacyjnego w rejonie alei Solidarnosci w Kielcach”.

Miejski Zarzad Drég w Kielcach przekazuje w zatgczeniu uwagi Zespotu
ds. polityki rowerowej w Kielcach do koncepcji projektowej opracowywanej
dla inwestycji polegajgcej na rozbudowie uktadu komunikacyjnego w rejonie
alei Solidarnosci w Kielcach.

W zataczeniu:
1) Kopia uwag zespotu rowerowego.

Sprawe prowadzi: Planowania Rozwoju i Ewidencji Drég
Renata Romanowska tel. 41 34 02 824
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Renata Romanowska

0Od:

Wystano: - -

Do: e

DW: - — -~ - -l -
Temat: Al. Solidarnosci - Alfa Projekt - uwagi zespotu rowerowego

Witam Pani Renato, ponizej przedstawiam uwagi zespotu rowerowego spisane dzié na spotkaniu roboczym w MZD
Kielce. Uwagi dotyczg wariantu preferowanego, czyli skrzyzowania z sygnalizacja $wietina.

1. Droge dla rowerdw projektowang po zachodniej stronie al. Solidarnoséci nalezy dowigza¢ do aktualnie
wybudowanej infrastruktury rowerowej.

2. Nalezy wyznaczy¢ przejazd rowerowy przez zachodni wlot skrzyzowania w ciggu projektowanej drogi dla
rowerow.

3. Nalezy wyznaczy¢ przejécie i przejazd rowerowy popotudniowej stronie skrzyzowania.

4. Przy projektowaniu perondw przy przystankach autobusowych szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na ochrone
blisko rosngcych drzew. Tam gdzie jest to technicznie mozliwe nalezy zawezi¢ peron i zapewnié¢ ochrone
istniejgcych drzew.

5. Pasdo skretu w lewo zaprojektowany na wschodnim wlocie (przedtuzenie ul. Uniwersyteckiej) nalezy
wydtuzy¢ co najmniej do zaprojektowanego przejscia dla pieszych przez ul. Uniwersytecka (przejécie z
azylem).

6. Projekt sygnalizacji $wietlnej powinien uwzglednia¢ detekcje rowerzystéw przed przejazdami rowerowymi
oraz w miejscach oddalonych o kilkadziesigt metréw od nich (na ciggach drég rowerowych, jak detekcja
zliczajgca, i ewentualnie wydiuzajgca czas trwania gtéwnej fazy ruchu na sygnalizacji éwietlnej).

7. Nalezy zaprojektowa¢ dodatkowe wiaczenia drogi dla roweréw pomiedzy pétnocno — wschodnim
naroznikiem wyspy centralnej (574 / DK73) a tukiem ul. Uniwersyteckiej, oraz na wysokosci przejécia dla
pieszych z azylem przez przedtuzenie ul. Uniwersyteckiej.

8. W zwigzku z lokalizacjg nowego przystanku komunikacji publicznej na wylocie al. Solidarnosci w kierunku
potnocnym (tuz za wyspg centralng) nalezy zaprojektowa¢ dodatkowe przejscie dla pieszych po pétnocnej
stronie tuku ul. Uniwersyteckiej (wykorzystujac powierzchnie wytaczong z ruchu. To jak i zaprojektowane juz
przejscie po wschodniej stronie tuku powinno zostac¢ zaprojektowane na wyniesieniach z sinusoidalnymi
torami najazdu.

9. Rozwazy¢ zaprojektowanie mini ronda (przejezdnego) w miejsce tuku wprowadzonego na ul.
Uniwersyteckiej w rejonie wyspy centralnej. Mini rondo posiadatoby dwa wloty kotowe oraz trzeci wlot
rowerowy prowadzacy od wyspy centralnej do tego ronda. Przeanalizowaé wynikajaca z tego rozwiazania
zajetosc terenu w odniesieniu do obecnie przyjetych linii podziatowych na tuku.

10. Zaprojektowa¢ fragment drogi dla rowerdw faczacy potudniowy koniec ul. Swierczynskiej i cigg pieszo
rowerowy wzdtuz ul. Uniwersyteckiej w formie prostego odcinka drogi dla roweréw pod obiektem
mostowym na przedtuzeniu korytarza ul. Swierczyriskiej.

11. Przeanalizowa¢ mozliwo$¢ dopuszczenia skretu w lewo wytacznie dla autobuséw z prawego pasa
wschodniego wlotu przedtuzenia ul. Uniwersyteckiej. Rozwigzanie takie daje pewien priorytet komunikacji
publicznej, nie zabierajgc mozliwosci wykonania skretu w lewo z lewego pasa (jezeli bedzie to ruchowo
uzasadnione).

12. Przeanalizowa¢ mozliwos$¢ wyniesienia przejsc i przejazddw dojezdzajgcych do ul. Uniwersyteckiej oraz do al.
Solidarnosci.

13. Przeanalizowa¢ mozliwosci skutecznego spowolnienia ruchu rowerowego na drogach dla roweréw przed
dojazdem w géry al. Solidarnosci do przejazdow rowerowych na skrzyzowaniu z sygnalizacja $wieting (do
przejazdéw przez wlot wschodni i zachodni).

Z powazaniem,

Krzysztof Pawlak

Kierownik Referatu Inzynierii Ruchu i Systemow Sterowania
Miejski Zarzgd Drég w Kielcach

[Strona nr]
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14. ZESPOL DO SPRAW POLITYKI ROWEROWEJ W KIELCACH - ODPOWIEDZ

Ad1) Uzupetniono w projekcie.

Ad2) Ad3) Informujemy, ze zaprojektowano przej$cia dla pieszych i przejazdy rowerowe na
wszystkich wlotach skrzyzowania z sygnalizacja swietlng.

Ad4) Informujemy, ze wskazany w opracowaniu zakres kolizji z zielenig ma charakter orientacyjny.
Precyzyjne okreslenie zakresu kolizji z istniejaca zielenig mozliwe bedzie na pdzniejszym etapie
realizacji zadania, przy opracowaniu projektu budowlanego oraz wykonawczego (gdy znany bedzie
finalny i zatwierdzony przebieg drogi oraz zakres przebudowy sieci uzbrojenia terenu). Planuje si¢
wycinke wylacznie tych drzew i1 krzewdw, ktore bezposrednio beda kolidowaé z projektowanymi
obiektami budowlanymi lub zagraza¢ beda bezpieczenstwu ruchu drogowego, z uwagi na swoj zly
stan zdrowia, naruszenie projektowanej skrajni drogowej lub istotne ograniczenie widocznosci,
stanowigce zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dla roslin wskazanych wstepnie do
wycigcia przeanalizowana zostanie mozliwo$¢ przesadzenia ich w inng, niekolidujacg =z
projektowanymi obiektami lokalizacje.

Ad5) W miar¢ mozliwos$ci Skorygowano rozwigzania projektowe.

Ad6) Szczegdlowy projekt faz sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu wykonywany bedzie na
dalszych etapach realizacji zadania, przy opracowywaniu projektow budowlanych 1 wykonawczych.
Informujemy réwniez, ze z uwagi na bardzo duze natezenie ruchu samochodowego podstawowym
warunkiem sprawnego funkcjonowania skrzyzowania 1 zapewnienia wymaganego poziomu
swobody ruchu bedzie =zapewnienie koordynacji sygnalizacji pomigdzy sasiadujacymi
skrzyzowaniami.

Ad7) Wniosek zostal zaakceptowany, w miar¢ mozliwosci skorygowano rozwigzania projektowe.
W zakresie dodatkowego wiaczenia drogi dla rowerow pomig¢dzy naroznikiem wyspy centralnej
S74 1 S73 a tukiem ulicy Uniwersyteckiej, informujemy , ze przebudowa wezta drog krajowych 74 i
73 znajduje si¢ w gestii Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad 1 aktualnie znajduje si¢ w
fazie postepowania przetargowego na wybor Wykonawcy robot w systemie ,,zaprojektuj i
wybudu;”.

Ad8) Wniosek zostal zaakceptowany, w miar¢ mozliwosci Skorygowano rozwigzania projektowe.
Ad9) Przedstawiona propozycja budowy ronda jest interesujaca, niestety nie uwzglednia pewnych
uwarunkowan projektowych, ktére w naszej ocenie uniemozliwiajg realizacje tego pomyshu:
lokalizacja skrzyzowania (ronda) na wierzchotku zakretu drogi mogtaby by¢ nieintuicyjna i mato
czytelna dla kierowcow; umiejscowienie skrzyzowania na zakrecie drogi nie uwzglednia rowniez
wymagan dot. widocznos$ci, co moze prowadzi¢ do kolizji 1 niebezpiecznych zdarzeh w ruchu
drogowym, a tym samym stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu; istotnym problemem rowniez moglyby by¢ istniejace roznice wysokosci w terenie;
rozwigzanie te roéwniez nie uwzglednia projektowanego sposobu zagospodarowania terenow
biurowych. Informujemy roéwniez, ze teren ten znajduje si¢ W gestii GDDKIA.

Ad10) Teren znajduje si¢ w gestii GDDKIA i nie zostal objety zakresem niniejszego opracowania.
Ad11) Wniosek zostat zaakceptowany, w miare mozliwosci korygowano rozwigzania projektowe.
Ad12) Uwaga niezrozumiala.

Ad13) Po przeanalizowaniu mozliwych opcji przewidziano wykonanie na dojazdach do
skrzyzowania pasow zwalniajgcych — linii  wibracyjnych wykonanych jako oznakowanie
grubowarstwowe. Szczegélowe rozwigzania bgda analizowane na pdzniejszym etapie realizacji
zadania, przy opracowaniu docelowego projektu budowlanego oraz projektu organizacji ruchu.
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15. URZAD MIASTA KIELCE - W. URBANISTYKI | ARCHITEKTURY - OPINIA

UA-VI1.033.70.2022

Urzad Miasta Kielce
Woydziat Urbanistyki A0 707
i Architektury o

Kielce, 06.10.2022 r.

WPLYNELO DNIA

13. 10.
ALFA PROJEKT 4

Tomasz Plonka
50-540 Wroctaw
Ul. Stroniska 4a/21

W odpowiedzi na pismo z dnia 01.09.2022 r ( data wptywu do tut. Urzedu 07.09.2022 r.)
dotyczacq opinii w sprawie koncepcji ,Uktadu komunikacyjny w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach”
Wydziat Urbanistyki i Architektury — Biuro Planowania Przestrzennego Urzedu Miasta Kielce wnosi
nastepujace uwagi do przedtozonego opracowania:

Uwaga ogdlna:

Uwagi do opracowanych wariantdw przekazalismy pismem z dnia 13.01.2022 skierowanym do
MZD i obecnie wiekszos$¢ naszych uwag pokrywa sie z poprzednimi.

W ubiegtym roku na zlecenie Naszego Wydziatu opracowana zostata ,Koncepcja
zagospodarowania terenu ograniczonego: od potudnia pasem drogowym ulicy Swietokrzyskiej, od
wschodu - granicq miasta Kielce, od pétnocy strefq zieleni miejskiej wytqczonej z zabudowy, zgodnie
z ustaleniami Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania Miasta Kielce a od zachodu
pasem drogowym alei Solidarnosci”. W ramach tego opracowania analizowana byta rowniez
koncepcja uktadu drogowego dla tego obszaru. Z analizy tej wynika, ze obstuga tego terenu wymaga
budowy dodatkowej ulicy réwnolegtej do ul. Uniwersyteckiej.

Wariant ze skrzyzowaniem z sygnalizacjg $wieting Al. Solidarnosci z przedtuzeniem ul. Konopnickiej
( Opcja 1/Wariant 1+Opcja 3).

1. Ulica Uniwersytecka nie stanowi drogi publicznej w rozumieniu przepisdw ustawy o drogach
publicznych. Jest dodatkowa jezdnia drogi ekspresowe]j obstugujacy teren przylegty do drogi,
bedacq w zarzadzie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

Zdaniem naszego Biura nie jest korzystne oparcie na niej catego uktadu komunikacyjnego tak
znacznego obszaru.

Ostateczna obstuga komunikacyjna tego terenu uzalezniona bedzie rowniez od przyjetej
koncepcji przebiegu wschodniej obwodnicy miasta.

2. Nasze watpliwosci budzita zgodnos¢ zaproponowanego rozwigzania z obowigzujgcym do 21
wrzesnia br. rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Rynek 1 = =
25-303 Kielce
www.um.kielce.pl E
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- Aleja Solidarnosci jest fragmentem drogi krajowej Nr 73 i zgodnie z przepisami §4 ust. 2 pkt. 1
ww. rozporzadzenia powinna spetnia¢ parametry drogi klasy GP. Minimalna dopuszczalna
odleglos¢ migdzy skrzyzowaniami na drodze klasy GP to 600 m (§9 ust. 1.pkt. 3), a skrzyzowanie
2 ul. Konopnickiej zaprojektowane zostalo w odleglosci ok. 430 m.  Wprawdzie obecnie
obowiazujace  rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych dopuszcza w trudnych warunkach klase G dla drog
krajowych, ale odleglo$¢ miedzy weztami na drogach klasy G wynosi 500 m.

- W przediozonej koncepcji nie jest wskazane, czy przediuzanie ul. Konopnickiej do ul.
Uniwersyteckiej wzdtuz ul. Swigtokrzyskiej i al. Solidarnoéci realizowane bedzie jako odrebna
droga publiczna czy jako dodatkowa jezdnia drog krajowych 74 i 73 ( na rysunkach brak
wyodrebnionego pasa drogowego).

- Ponadto przedstawione rozwigzania projektowe skrzyzowania nie pokazujg ostatecznych
rozwigzan koncepcji GDDKIA, co utrudnia ocene gdzie koriczy sig obszar oddziatywania wezta
Bocianek. Na rysunkach 1.1/1;1.1/2; 2.1/1.1; 2.1/2.1 na ktérych przerywang linig wniesiono
koncepcje wezta iloé¢ paséw ruchu przy zjeidzie z wiaduktu roini sig od ilosci paséw ruchu na
projektowanym skrzyzowaniu.

Wariant z z rondem typu ,hantla” { Opcja 1 /Wariant 2+Opcija 3):

1. Podobnie jak w wariancie skrzyzowania z sygnalizacja Swieting nie s3 zachowane wymagane
rozporzadzeniem odleglosci pomigdzy skrzyzowaniami.

2. Niewatpliwie korzystniejszg jest mozliwos¢ wiaczenia dodatkowo drogi ,przy debach”,
jednakze zaproponowany przebieg tej drogi mocno ingeruje w dziatki prywatne na ktérych
wydane zostato ( i wedlug naszej wiedzy jest jeszcze wazne) pozwolenie na budowe budynku
biurowego.

3. Podobnie jak w poprzednim wariancie przedstawione rozwigzania projektowe skrzyzowania
nie pokazuja ostatecznych rozwiazan koncepcji GDDKIA, co utrudnia oceng gdzie konczy sie
obszar oddziatywania wezta Bocianek. Na rysunkach na ktérych przerywang linig wniesiono
koncepcje wezla iloé¢ paséw ruchu przy zjezdzie z wiaduktu rézni sie od ilosci paséw ruchu
na projektowanym skrzyzowaniu.

4. Bliska odlegtos¢ wezta Bocianek, nieznanej dtugosci odcinki przeplatania i brak mozliwosci
skoordynowania ruchu na obu krzyzowaniach budzg nasze watpliwosci co do przepustowosci

takiego rozwigzania.

5. Mniej korzystny uktad przejs¢ dla pieszych (brak przejécia dla pieszych w obrebie
skrzyzowania).

Wariant z rondem typu ,hantla” ( Opcja 2 /Wariant 1i4 +Opcja 3):

1. Wg opinii Naszego Wydziatu koncepcja budowy drogi przy debach jest korzystnym
rozwigzaniem dla docelowego uktadu komunikacyjnego w tym rejonie miasta.
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2. Zasadnym wydaje si¢ rozwazenie moiliwosci wigczenia tej drogi w sposéb umozliwiajgcy
obstuge obu kierunkdw ruchu na Al. Solidarnosci ( np. poprzez budowe przejazdu pod
jedniami Al. Solidarnosci).

a. Podobnie jak w poprzednim wariancie zaproponowany przebieg tej drogi mocno
ingeruje w dziatki prywatne na ktérych wydane zostato ( i wedlug naszej wiedzy jest
jeszcze waine) pozwolenie na budowe budynku biurowego.

W poprzedniej opinii Naszego Wydzialu proponowalismy rozwaienie alternatywnych rozwigzan
skrzyzowania/uktadu komunikacyjnego w tym obszarze.

W koncepcji rozwigzania przedmiotowego uktadu komunikacyjnego, sugerujemy wziecie rowniez
pod uwage skrzyzowania na réznych poziomach, w taki sposob by nie wptywato negatywnie na
sgsiadujgcy wezel drogowy 574 i DK73 i bezpieczeristwo ruchu drogowego w obszarze
oddziatywania tego wezta, oraz dawalo mozliwos¢ obstugi przylegajacych terenéw
inwestycyjnych.

Z powaianiem,

Do wiadomosci:
1. Miejski Zarzad Drég
Ul. Prendowskiej 7
25-303 Kielce
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Wariant ze skrzyzowaniem z syenalizacja $wietlna Al. Solidarno$ci z Przedluzeniem ul.
Konopnickiej (Opcja 1/Wariant 1+Opcja 3):

Adl) W opracowywanej koncepcji projektowej nie zaklada si¢ oparcia calego uktadu
komunikacyjnego na ulicy Uniwersyteckiej. Od strony poinocnej rozpatrywany obszar bedzie
obstugiwany nowym ciggiem komunikacyjnym stanowigcym droge publiczng nazwang roboczo
»Droga przy debach”, ktora wilaczona zostanie bezposrednio do alei Solidarnosci (obstuga
komunikacyjna odbywac¢ si¢ bedzie na zasadzie prawoskretow).

Ad2.1) Informujemy, ze odleglo$¢ pomigdzy skrzyzowaniami jest przyjeta prawidtowo.
Al. Solidarnosci jest ulicg klasy G. Zgodnie z §9 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z p6ézn. zmianami), dla drogi klasy G
,,odstepy miedzy skrzyzowaniami (...) na terenie zabudowy nie mniejsze niz 500 m, dopuszcza sie
wyjgtkowo odstepy miedzy skrzyZowaniami (...) na terenie zabudowy — nie mniejsze niz 400m.”.
Projektowana odleglo$¢ migdzy skrzyzowaniami, wynoszaca ok. 430m jest wigc dopuszczalna i
zgodna z przytoczonymi przepisami. Koncepcja projektowa zostala opracowana w oparciu 0
przepisy obowigzujace w dniu podpisania umowy. Zgodnie z zapisem § 115 nowego
Rozporzadzenia, jezeli przed dniem jego wejscia w zycie wszczete zostalo  postepowanie o
udzielenie zamdwienia publicznego na opracowanie projektu (...) stosuje si¢ przepisy techniczno —
budowlane obowigzujace przed dniem 21.09.2022r.

Ad2.2) W kwestii zmiany statusu ulicy Konopnickiej z kategorii drogi wewngtrznej na publiczng
aktualnie prowadzone sa rozmowy ze Spotdzielniag Mieszkaniowa ,,Bocianek”.

Ad2.3) Zgodnie z posiadang przez nas wiedza, GDDKIA, jest na etapie wytonienia wykonawcy dla
zadania pn.: ,,Budowa drogi ekspresowej S 74 na odcinku Kielce (S7 wezet Kielce Zachdd - Kielce
(DK 73)", ktore bedzie realizowane w systemie zaprojektuj i zbuduj. Planowany termin
rozstrzygnigcia postepowania przetargowego to [V kwartat 2022 r. Tym samym nie ma mozliwosci
przedstawienia ostatecznych rozwigzan w tym zakresie, poniewaz nie zostaly one jeszcze
sporzadzone. Rozwigzania projektowe koncepcji projektowej GDDKiA w zakresie zadania
,Budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku S7 Kielce Zachod — Kielce (DK 73)” nie s ostateczne.
Dokumentacja projektowa bedzie opracowywana w systemie ,,zaprojektuj 1 wybuduj” 1 aktualnie
trwa postgpowanie przetargowe na wybor Wykonawcy.

Wariant z rondem typu ,.hantla" (Opcja 1 /Wariant 2+Opcja 3):

Adl) Projektowana odleglo$¢ migdzy skrzyzowaniami, jest dopuszczalna i zgodna z przepisami.
Uzasadnienie jak wyzej.

Ad2) Z uwagi na istniejace ograniczenia terenowe, m.in. pochylenia terenu oraz konieczno$¢
ochrony drzew pomnikowych, mozliwosci prowadzenia drogi oraz lokalizacji wlotu do al.
Solidarnosci s3 mocno ograniczone. Podstawowa zaleta wariantu zaktadajacego wykonanie ronda
jest polaczenie w jednym rozwigzaniu opcji 1 (wigczenie ulicy M. Konopnickiej do al. Solidarnosci
1 przedluzenie do ul. Uniwersyteckiej) oraz opcji 2 (wykonanie drogi dojazdowej od al.
Solidarnoéci do ul. Swierczynskiej). Wada takiego rozwiazania faktycznie jest zwickszona
ingerencja w tereny prywatne.

Ad3) Nie ma mozliwosci przedstawienia ostatecznych rozwigzan w tym zakresie, poniewaz nie
zostaty one jeszcze sporzadzone. Uzasadnienie jak wyzej.

Ad4) Wykonane pomiary 1 prognozy ruchu, wraz z przeprowadzong analizg ruchu wskazuja, ze
dopuszczalne jest zastosowanie skrzyzowania typu rondo dwupasowe. Faktyczng wadg tego
rozwigzania jest brak mozliwosci skoordynowania z sygnalizacja $wietlng na skrzyzowaniu
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Swietokrzyska / al. Solidarnosci. Stad m.in. jako rekomendowane do dalszej realizacji wskazano
skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg $wietlng, ktore zapewnia lepsze uwarunkowania
ruchowe.

AdS5) Zgadzamy si¢, ze wariant z rondem charakteryzuje si¢ mniej korzystnym uktadem przejs¢ dla
pieszych. Stad m.in. jako rekomendowane do dalszej realizacji wskazano skrzyzowanie
skanalizowane z sygnalizacjg $wietlna.

Wariant z rondem tupu ..hantla" (Opcja 2 /Wariant 1 i 4 +Opcja 3):

Adl 1 2) Budowa drogi po pdinocnej stronie terenow biurowych 1 Uniwersytetu umozliwia dobre
skomunikowanie z al. Solidarnosci obszarow zlokalizowanych po wschodniej stronie, co jest
szczegOlnie istotne w perspektywie planowanego dalszego rozwoju tych terenéw. Niestety
wlaczenie drogi w ten sposob, nie umozliwia obstugi obu kierunkow ruchu na Al. Solidarnosci.
Niemozliwym w tym wariancie jest rdwniez zapewnienie potaczenia z ul. Konopnickiej oraz
terenow zlokalizowanych po wschodniej i zachodniej stronie al. Solidarnosci. Teoretycznym
rozwigzaniem tego problemu faktycznie mogloby by¢é wykonanie skrzyzowania/wezla
wielopoziomowego.

Niestety jednak koszt budowy skrzyzowania wielopoziomowego jest nieporownywalnie
wyzszy od budowy zwyklego skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacja $wietlng lub ronda w
jednym poziomie.

Biorac pod uwage znaczna réznicg wysokosci terenu miedzy obszarami po obu stronach al.
Solidarnosci, konieczna bylaby réowniez kompletna przebudowa drég dojazdowych na odcinku
kilkuset metrow oraz sgsiadujacych z droga terenéw, w celu obnizenia niwelety drogi o kilka
metréw do poziomu -1, na ktérym miatoby si¢ znalez¢ skrzyzowanie. Ponownie — pociagnetoby to
za sobg ogromne koszty, trudnosci techniczne zwigzane z uksztattowaniem wysokosciowym terenu,
konieczno$¢ znacznej ingerencji w tereny sasiadujace, przebudowg sieci uzbrojenia terenu oraz
powigkszeniem pasa drogowego. Dodatkowym problemem jest istniejacy zjazd z lacznicy wezta
Jawroskiego, ktora rowniez wymagataby przebudowy.

Jest to zadanie o zupelnie innej skali ekonomicznej, zakresie robot budowlanych, wplywie
na $rodowisko 1 mieszkancow, przy stosunkowo niewielkich korzy$ciach ruchowych w stosunku do
rozwigzania przedstawionego w koncepcji programowej, w szczegolnosci skrzyzowania z
sygnalizacja §wietlng.
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17. URZAD MARSZALKOWSKI WOJ. SWIETOKRZYSKIEGO - OPINIA

S URZAD MARSZAEKOWSKI

— e WOJIEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Departament Nieruchomosci, Geodezii i Planowania Przestrzenneqc

NGP-1.761.2.24.2022 Kielce, dnia 17 pazdziernika 2022 r.

Pan

Tomasz Plonka
Alfa Projekt

ul. Stronska 4a/21
50-540 Wroclaw

Odpowiadajgc na pismo z dnia 1 wrzesnia 2022 r. (L.dz. 06/09/2022, data wplywu
do tutejszego Urzgdu dnia 7 wrzesnia 2022 r.) w sprawie wyrazenia opinii dotyczacej
planowanej inwestycji, dla ktérej opracowano koncepcje projektowa dla zadania pod nazwg
»Rozwoj terenéw inwestycyjnych — rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonic alei
Solidarnoéei”, uprzejmie informuje, ze planowana inwestycja nie stoi w sprzeczno$ci
z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Osrodka Wojewddzkiego, przyjetego uchwatg Nr XXVII/377/20 Sejmiku Wojewodztwa
Swi¢tokrzyskiego z dnia 28 grudnia 2020 r. oraz opracowywanym przez Zesp6l Planowania
Przestrzennego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego ..Regionalnym planem transportowym
wojewddztwa $wigtokrzyskiego do roku 2030”.

Nadmieniam, ze w sprawie skomunikowania nieruchomosci potozonej w Kielcach przy
ul. Wilenskiej (dawniej ul. Beczkowska), oznaczonej w ewidencji gruntéw i budynkow,
w obrebie 0012, jako dziatka nr 155 o pow. 0,5308 ha, zostalo zawarte w dniu 18 czerwca
2019 r. porozumienie pomigdzy Wojewodztwem Swigtokrzyskim a Gming Kielce.

Zgodnie z § 2 ust. 1 tego porozumienia, Gmina Kielce zobowiazala sie, ze w celu
skomunikowania wyzej opisanej nieruchomosci potozonej w Kielcach przy ul. Wilenskiej,
stanowigcej wlasnosé Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, podejmie niezwloczne dziatania,
ktorych celem bedzie wybudowanie publicznej drogi gminnej.

Jednoczesnie informuje, ze z przedstawionych opcji i wariantéw najblizsza zawartemu
porozumieniu jest opcja 2 — wariant 5A, z ktérego zrezygnowano, lgcznie z wariantem 1 lub 2
wraz z uzupelnieniem opcja 3.

Najkorzystniej z przedstawionych opcji i wariantéw dla nieruchomosci stanowigcej
wlasnoé¢ Wojewddztwa Swietokrzyskiego oznaczonej w ewidencji gruntow i budynkow,
w obrgbie 0012, jako dziatka nr 155, jest opcja 1 — wariant 2 przy jednoczesnej realizacji
opcji 2 — wariant 1 lub 2 lacznie z wariantem 3 (dojazd do dzialki nr 155) wraz
z uzupelnieniem opcjg 3.

tel. 413421875

fax:41344 4088

sekretariat NGP@sejmik kielce.pl
al. IX Wiekow Kielc 3, 25-516 Kielce

58

ALFA PROJEKT

58



"Rozwdj terenow inwestycyjnych - rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach"

W zwigzku z tym, ze w przedlozonej koncepcji rekomendowana jest opcja |1
— wariant 1 wraz z opcjg 3, wnioskuje o uzupelnienie go o rozwigzanic uwzgledniajgce
skomunikowanie dziatki o nr 155 stanowiacej whasnosé Wojewédztwa Swietokrzyskiego,
zgodnie z powolanym wyzej porozumieniem.

W zataczeniu przekazuje pismo Zespolu Planowania Przestrzennego Wojewddztwa

Swigtokrzyskiego Biura Rozwoju Regionalnego w Kielcach dotyczgce opracowanej
koncepcji.

Zat. 1

Otrzymuja:

1. adresat

2. aa
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W odpowiedzi na pismo znak: NGP-1.761.2.24.2022 z dnia 13 wrzesnia 2022 roku,
przekazujace dokumentacje dotyczacq koncepciji projektowej dla zadania pod nazwa »Rozwoj
terendw inwestycyjnych — rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonie alei Solidarnosci
w Kielcach”, w celu odniesienia si¢ do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego (PZP MOF OW) oraz innych programéw
wojewddzkich, Swigtokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach informuje, ze nie
znajduje w przedmiotowej dokumentacji zadnych elementéw lub rozwiazan, ktére bylyby
sprzeczne z zapisami ww. PZP MOF OW, Plan ten nie wskazuje szczegélowych rozwiazan
komunikacyjnych w obszarze objetym przedlozong koncepcja, zaklada jednak dalsza
rozbudowe uktadu komunikacyjnego obszaru funkcjonalnego Kiele, w tym samych Kielc,
w celu dostosowania go do zmieniajacych si¢ potrzeb mieszkancow. Jednoczesnie
PZP MOF OW zaklada rozwéj obszaréw inwestycyjnych i aktywnosci gospodarczej jako
niezbgdnego elementu rozwoju gospodarczego regionu. Planowana inwestycja wpisuje si¢
w oba te dzialania i jak wskazano powyzej, nalezy uznaé, 7e nie stoi w sprzecznosci z zapisami
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka
Wojewodzkiego.

SBRR nie ma Jednak mozliwosci wypowiedzenia sie w zakresie odniesienia
przediozonej koncepcji projektowej do wszystkich programéw wojewo6dzkich funkcjonujacych
badz realizowanych na obszarze naszego Regionu. Jednakze tematycznie powigzany
z przedmiotem przedstawionej koncepcji jest opracowywany w tut. Biurze Regionalny plan
Iransportowy wojewddztwa Swigtokrzyskiego do roku 2030. Projekt tego dokumentu glowny
nacisk kladzie na poprawg powiazan wojewddztwa z siecig transportowg TEN-T oraz
zwickszenie mobilnosci mieszkancow regionu poprzez rozwoj bezpiecznego i ,zielonego”
transportu, w tym w szczeg6lnosci zbiorowego transportu publicznego. Zauwaza réwniez
potrzebg rozwoju samej sieci transportowej wojewodztwa jako jednego z podstawowych
elementow, niezbednego do rozwoju gospodarczego regionu. Dotyczy to, po pierwsze,

W
|
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skomunikowania obszarow aktywnosci gospodarczej zlokalizowanych na obszarze
wojewodztwa z sgsiednimi regionami i siecig TEN-T, a po drugie, realizacji sprawnego ukladu
transportowego w tych obszarach i w ich otoczeniu. Analiza przedlozonej dokumentacji
pozwala uznaé, ze planowana inwestycja jest realizacja tego drugiego wymogu, co powoduje,
ze nie stoi ona rowniez w sprzecznosci z zapisami projektu Regionalnego planu transportowego
wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2030.

7 powazaniem

Otrzymuja:
1. Adresat
2. a/a
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18. URZAD MARSZALKOWSKI WOJ. SWIETOKRZYSKIEGO — ODPOWIEDZ

Informujemy, ze uwzgledniajac m.in. uwarunkowania ruchowe, wariant ze skrzyzowaniem z
sygnalizacjg $wietlng (opcja 1 — wariant 1) jest wariantem preferowanym do dalszej realizacji.

Biorac powyzsze pod uwage, zapisy zawartego Porozumienia z Wojewddztwem
Swictokrzyskim oraz Panstwa pismo, informujemy, zZe w uzupelnieniu do projektowanego
skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng, zaklada si¢ skomunikowanie dziatki nr 155, poprzez
wykonanie dojazdu od strony ulicy Swierczynskiej, zgodnie z przedstawiona opcja 2.

Jednocze$nie informujemy, ze nie ma mozliwosci wykonania dojazdu do dz. nr 155 w
formie przedstawionej na wariancie 5A oraz 5B, zgodnie z informacjg zamieszczong w opisie
technicznym. Pochylenia podtuzne terenu dla drog w tym wariancie wynosza od 9 do nawet 17%.
Dopuszczalne przepisami pochylenia podtuzne chodnikéw wynosza 6%, a jezdni 12%. Tym samym
poruszanie si¢ po takiej drodze, nie tylko pieszych i rowerzystow ale nawet i pojazdow byloby
mocno utrudnione. Projektujac droge do nieruchomosci, musimy wzig¢ pod uwage rowniez
dostepnos¢ dla osob starszych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Zniwelowanie tak
duzej réznicy wysokosci i wykonanie normatywnych pochylen wymagatoby bardzo duzych
naktadoéw prac ziemnych oraz wykonania murdéw oporowych. Konieczne byloby takze wykonanie
drogi w formie serpentyn oraz skomplikowanego uktadu pochylni dla pieszych i rowerzystow, ktore
znacznie wydtuzylyby droge. Pomijajac kwestie ekonomiczne oraz techniczne, taki uktad drogowy
bytby bardzo niewygodny i problematyczny w uzytkowaniu — tak dla kierowcow, jak i przede
wszystkim 0sOb pieszych, rowerzystow 1 0sob z niepelnosprawno$ciami. Kolejnym istotnym
czynnikiem jest ,,uzaleznienie” wariantow nr 5 od realizacji drogi przedstawionej w Opcji 2, ktora
stanowi jeden z licznych wariantow projektowych 1 niekoniecznie zostanie zrealizowana.
Tymczasem dla ulicy Swierczynskiej zostat juz opracowany projekt koncepcyjny i moze ona byé
realizowana bez dalszych przeszkod. To wszystko sprawia, ze zaproponowane rozwigzania w opcji
2 - wariancie 4, stajg si¢ jedyng dostepna, mozliwg do zrealizowania opcja realizacji dojazdu do
dziatki nr 155.

Pismo Zespolu Planowania Przestrzennego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego Biura Rozwoju
Regionalnego w Kielcach - Brak uwag do przedstawionych w koncepcji rozwigzan.
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19. WODY POLSKIE - OPINIA

~ Parfistwowe Krakéw, dnia 24.10.2022 r.

Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie

KR.RZ$.412.1.17.2022.PK

ALFA PROJECT
78, 10. 2021 Tomasz Plonka

ul. Stroriska 4a/21
50-540 Wroctaw

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Krakowie, w odpowiedzi na pismo znak: 04/09/2022 z dnia 01.09.2022 r., w sprawie wyrazenia opinii
dot. gospodarki wodnej oraz ochrony wéd dla terenu objetego wykonaniem dokumentacji dla zadania
pn.: ,Rozwdj terendw inwestycyjnych - rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie Al. Solidarnosci
w Kielcach" informuje, ze wedtug danych zawartych w systemie informacyjnym gospodarowania wodami
inwestycja zlokalizowana bedzie w sasiedztwie dwdch uje¢ wéd podziemnych. Ujecia zlokalizowane
s3 one w odlegtosci ok. 100 m od drogi S74. Ujecie ID WISMA 12240 znajduje sie przy ul. Gornej 22,
natomiast ujecie 1D WISMA 6868 znajduje sig przy ul. Zniwnej 8. Lokalizacja uje¢ zostata przedstawiona
na zataczniku nr 1. Teren objety inwestycjg zlokalizowany jest poza obszarami stref ochronnych uje¢ wod
sktadajacych sie tacznie z terenu ochrony bezposredniej i terenu ochrony posredniej. Realizacja inwestycji
nie moZe negatywnie wplywac na wody podziemne ujmowane ww. ujeciami.

Jednoczesnie informujemy, ze planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w zlewniach jednolitej
czesci wdéd powierzchniowych JCWP Czarna Nida od Pierzchnianki do Morawki z Luborzankg (od Zalewu
Cedzyna do ujicia) kod: JCWPRW20008216459, a takze na obszarze jednolitej czeéci wod podziemnych
JCWPd kod: PLGW2000101. Realizacja inwestycji nie moze negatywnie wplywac na mozliwosé osiggniecia
celéw Srodowiskowych okreélonych dla ww. jednolitych czeéci wéd oraz obszaréw chronionych, o ktérych
mowa art. 56, art. 57, art. 59 i art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. z 2021 r.
poz. 2233, z p6zn. zm.). Ustalenia co do ww. jednolitych czesci wdd i obszaréw chronionych znajduja sie
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (rozporzadzenie Rady Ministréw
z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
(Dz. U.z 2016 r. poz. 1911, z pdin. zm.)).

Przedsigwzigcie planowane jest réwniez w granicach Gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych
{zwane dalej: GZWP) Nr 417 Kielce. GZWP zostaly wyznaczone perspektywicznie w celu zapewnienia
odpowiedniej jakosci wody ujmowanej do zaopatrzenia ludnosci w wode przeznaczong do spozycia. Przy
projektowaniu nowych obiektéw, w tym drég nalezy uwzglednié szczegdlnie ochrone tego obszaru. Dla
GZWP 417 zostat sporzadzony ,Dodatek do,Dokumentacji hydrogeologicznej rejonu eksploatacji (RE)
Kielce w tym GZWP 417 Kielce" w zwiqzku z ustanawianiem obszaréw ochronnych Gtéwnego Zbiornika
WG6d Podziemnych nr 417 Kielce”, zatwierdzony decyzja z dnia 3 czerwca 2016 r., znak: DGK-
1.4731.109.2015.A) przez Ministra Srodowiska. Zgodnie z ustaleniami tej dokumentacji przedmiotowa
inwestycja w ,opcji nr 2” zlokalizowana jest na projektowanym obszarze ochronnym GZWP. Proponowane
w dokumentacji warunki ochrony dotycza budowy nowych obiektéw oraz dziatan mogacych negatywnie
oddziatywal na wody podziemne. Wszystkie inwestycje w obszarze ochronnym GZWP mogace
potencjalnie wplywa¢ na wody podziemne objeto zaleceniem opracowania oceny oddziatywania

na $rodowisko w szczegélnosci na wody podziemne, wraz z dokumentacja hydrogeologiczng okreslajacy
Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie
ul. Marszatka J. Pitsudskiego 22, 31-109 Krakow
tel.: +48 (12) 62 84 130 | faks: +48 (12) 42 32 153 | e-mail

krakow@wody.gov.pl www.wody.gov.pl
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warunki hydrogeologiczne w zwigzku z projektowaniem inwestycji. Do chwili obecnej Dyrektor RZGW
w Krakowie nie wystapit do Wojewody Swietokrzyskiego z wnioskiem o ustanowienie obszaru ochronnego
GZWP nr 417, zgodnie z dyspozycjg zawartg w art. 141 ustawy Prawo wodne.

Teren objety wnioskiem znajduje sie okoto 1,0 km od Doptywu spod Nowego Folwarku (zlewnia
Lubrzanki) oraz 1,5 km od potoku Silnica, dla ktérych nie zostaty opracowane mapy zagroienia
powodziowego (art. 169 ustawy z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne t.j. Dz.U. 2021 poz. 2233, z péin.
zm.). Zatem, w rejonie przedmiotowego terenu nie zostaly wyznaczone tzw. obszary szczegdlnego
zagrozenia powodziq od ww. ciekdw w mysl zapiséw ustawy z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne.

W zwigzku z planowang rozbudowg uktadu komunikacyjnego w rejonie Al. Solidarnosci w Kielcach
oraz projektowanym sposobem odprowadzania wdod opadowych i roztopowych do istniejgcej sieci
kanalizacyjnej nalezy mie¢ na uwadze ewentualng koniecznos¢ uzyskania nowego pozwolenia
wodnoprawnego na odprowadzanie wdd ze zwiekszonej powierzchni drogi i w zwigkszonej ilosci.
Potrzeba uzyskania nowego pozwolenia wodnoprawnego bedzie wigza¢ si¢ z odrebnym postepowaniem.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Krakowie informuje, ze wybdr wariantu i zwigzanych z tym rozwigzan projektowych, nalezy
do inwestora i projektanta. Zdaniem tut. Zarzadu na etapie projektowania inwestycji nalezy rozpoznac
wszystkie elementy oddzialywarn inwestycji i dokona¢ oceny jej wplywu na wody podziemne
i powierzchniowe oraz w odniesieniu do potrzeby ochrony tych woéd zaproponowaé stosowne
rozwigzania. Konieczne do uzyskania decyzje wynikaja z aktualnie obowigzujacych przepisow prawa
izalezg od zakresu projektowanych dziatan.

Z up. DYREKTORA
Z-ca DYREKTORA

Lot

~ Kacper Rosa

Otrzymuija:
1. Adresat + zatgcznik graficzny — wysytka poczta
2. RZS a/a.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie

ul. Marszatka J. Pitsudskiego 22, 31-109 Krakow

tel.: +48 (12) 62 84 130 | faks: +48 (12) 42 32 153 | e-mail

krakow@wody.gov.pl www.wody.gov.pl
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20. WODY POLSKIE - ODPOWIEDZ

Ewentualna konieczno$¢ uzyskania nowego pozwolenia wodnoprawnego na odprowadzenie
wod ze zwigkszonej powierzchni drogi i zwigkszonej ilosci wod opadowych ustalona zostanie na
dalszym etapie prac projektowych, przy opracowywaniu projektu budowlanego. Dla wybranego
wariantu opracowania Inwestor wystgpi z wnioskiem 0 ustalenie potrzeby uzyskania nowego
pozwolenia wodnoprawnego.

V. DALSZE REKOMENDACJE

Biorac pod uwage zgloszone w trakcie Konsultacji Spolecznych opinie i wnioski, do dalszego

opracowania rekomenduje sie:

e Przedluzenie ulicy Konopnickiej w kierunku ulicy Uniwersyteckiej, wraz z wykonaniem
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng na Al. Solidarno$ci, zgodnie z Opcja 1 — Wariant 1.
Rozwigzanie skorygowano w oparciu o otrzymane uwagi.

e Wykonanie potaczenia ulic Swierczynskiej i Al. Solidarnosci, zgodnie z Opcia 2 — Wariant 2.
Polaczenie drogowe omijajace obszar parkingu przy terenach biurowych, o przebiegu
zblizonym do pomnikéw przyrody, z tacznikiem prostym od strony pédinocnej do terendw
uniwersyteckich i biurowych. Rozwigzanie skorygowano w oparciu o otrzymane uwagi.

e Wykonanie dojazdu do dzialki stanowiacej wlasnos¢ Wojewodztwa Swictokrzyskiego (nr 155
obreb 0012), zgodnie z Opcja 2 — Wariant 4. Polaczenie drogowe z wykorzystaniem dziatki nr
175/11, pomigdzy budynkami 31-33. Rozwigzanie skorygowano w oparciu 0 otrzymane uwagi.

o Wykonanie lacznika pomiedzy ulica Swierczyfiska a Uniwersytecka, zgodnie z Opcia 3.
Rozwigzanie skorygowano w oparciu o otrzymane uwagi.
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VI. ZALACZNIKI

1. WSTEPNA KONCEPCJA PROGRAMOWA

Integralng cze$¢ raportu z przeprowadzonych Konsultacji Spotecznych stanowi zalgczona
Wstepna Koncepcja Programowa, przedstawiajgca przyjete rozwigzania projektowe, skorygowane
w oparciu o otrzymane w ramach Konsultacji Spolecznych wnioski.

2. STRONA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

KONSULTACJE SPOLECZNE

dla inwestycji pn: ,,Rozwoj terenow inwestycyjnych
- rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie al.
Solidarnosci w Kielcach”

UWAGI MOZNA SKtADAC W TERMINIE
1.08.2022r. - 21.08.2022 .

Przedmiotem konsultacji jest koncepcja p y uktadu yjnega obszaru po péinocnej stronie drogi ekspresowej S74 i wschodniej stronie alei
Solidarnoéci — drogi krajowej nr 73. Obszar od pétnocy ograniczony jest ulica Wilenska, a od wschedu ulica Swierczyniska.

je maja na celu spotecznosci z planowanym zamierzeniem, jak réwniez zebranie opinil | uwag w celu dokanania wyboru optymalnego
rozwigzania.

B OGLOSZENIE PREZYDENTA (266.60 KB)

B Plan orientacyjny (772.47 kB)

B Plan pogladowy - skrzyzowanie (8 008.22 kg)

@ Plan pogladowy - rondo (8 225.18 k)

B Plan pogladowy - potaczenie z ul. SwierczyAska (7 968.85 Ks)

B Opis wstepnej koncepcji uktadu komunikacyjnego (3 502.64 KB)

Ponizej zamieszczamy rysunki techniczne dla trzech opcji i ich dalszych wariantow.

DPCJA PIERWSZA wielkodZ pliku  pobierz OPCIADRUGA wielkoSZ piiku  pobiecz
Rysunek nr 2.1_1.1 - plan sytuacyjny - opcja 1 - sunek nr 2.2_1 - plan sytuacyjny - opcja 2 - wariant
Y =141 plan syacyny -opd) 42355748 pobierz ! S e L R ™ 1865.11k8 pobierz
wariant 1 - arkusz 1z 2.pdf 1.pdf
sunek nr 2.1_1.2 - plan sytuacyjny - opcja 1 - Rysunek nr 2.2_2 - plan sytuacyjny - opcja 2 - wariant
Ry =12 PR YOy opd 23686218 pobierz " 2 B YN 9Py 1797.32k8 pobierz
wariant 1 - arkusz 2 z 2,pdf 2.pdf
sunek nr 2.1_2.1 - plan sytuacyjny - opcja 1 - sunek nr 2.2_3 - plan sytuacyjny - opcja 2 - wariant
o =T ol e 6 50265615 pobierz " o Py YR 977.14 k8 pobierz
wariant 2 - arkusz 1z 2.pdf 3.pdf
sunek nr 2.1_2.2 - plan sytuacyjny - opcja 1 - sunek nr 2.2_4 - plan sytuacyjny - opcja 2 - wariant
B » i AIERONY 286 2368.62 KB pabierz R - DN s 995.47 k8 pobierz
wariant 2 - arkusz 2 z 2.pdf 4.pdf
Rysunek nr 3.1_1.1 - plansza zbiorcza sieci - opja 1 - Rysunek nr 3.2_1 - plansza zbiorcza sieci - opcja 2 -
3670.62 k8 pobierz 1502.90 k8 pobierz
wariant 1 - arkusz 1z 2.pdf wariant 1.pdf
Rysunek nr 3.1_1.2 - plansza zbiorcza sieci - opgja 1 - Rysunek nr 3.2_2 - plansza zbiorcza sieci - opcja 2 -
s B P z o ! < 2189.85ks pobierz V4 N P : k= 0Pk 1453.42 k8 poblerz
warant 1 - arkusz 2 z 2,pdf wariant 2.pdf
sunek nr 3.1_2.1 - plansza zbiorcza sieci - opcja 1 - sunek nr 3.2 _3 - plansza zbiorcza sieci - opcja 2 -
By ¥ i il 4481.26 k8 pobierz By =Rk R 926.36 k8 pobierz
wariant 2 - arkusz 12 2.pdf wariant 3.pdf
Rysunek nr 3.1_2.2 - plansza zbiorcza sieci - opcja 1 - Rysunek nr 3.2_4 - plansza zbiorcza sieci - opcja 2 -
1862.17 k8 pobierz 918.31 k8 pobierz
wariant 2 - arkusz 2 z 2.pdf wariant 4.pdf
OPCATRZECIA wielkosé piiku  pobierz

Rysunek nr 2.3_1 - plan sytuacyjny - opcja 3 - wariant

179545 KB pobierz
1.pdf

Rysunek nr 3.3_1 - plansza zbiorcza sieci - opcja 3 -

150090 kB8 pobierz
wariant 1.pdf

Uwagi i opinie dotyczace wymienionego przedsiewziecia mozna bedzie sktadac poczta, faxem lub e-mailem na ponizszy adres (wzor uwagi/opinii na dole strony):

Miejski Zarzad Drég w Kielcach, ul. iej 7, 25-395 Kielce,
fax. (41) 34 02 830 lub e-mail: boi@mzd.kielce.pl

Mozna réwniez z ponizej i wysta€ uwage/opinig on-line.

& Wzor wniosku/opinii
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3. FORMULARZ ZGLASZANIA UWAG

KIELCE

Konsultacje spotfeczne

FORMULARZ DO OPINIOWIANIA KONCEPCJI

dla inwestycji pn.:

,Rozwdj terenow inwestycyjnych — rozbudowa uktadu
komunikacyjnego w rejonie alei Solidarnosci w Kielcach”

MIEJSCOWOSEC I DATA .ottt
IMIE Y NAZWISK O mesmosmes somrvsssosm s i S S e D o S T R e SR R e
AORE S ZAMIESZRANIA s i s s s A A s

ADRES: DO KORESPONDENG UL .o esmspoisisosis s s ssssiste s ssimmmsins s o s e s 8 St i i s S e
(wypetni¢ w przypadku gdy jest inny niz adres zamieszkania)

NREITELEFONU couinsssssan snvsorss s s s v e s s s v s R e s 0 D S s 0 e s SR h e i

LOKALIZACJA NIERUCHOMOSCI, KTOREJ DOTYCZY UWAGA.........oooiiiiiiiieieeieeeeiiee e,
(ulica, obreb, nr dziatki, nr budynku)

UWAGI / OPINIE

Wyrazam zgode na przetwarzanie przez Dyrektora Miejskiego Zarzadu Drég z siedziba w Kielcach przy
ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce, danych osobowych zawartych w niniejszym formularzu w celu pézniejszych
kontaktéw w przedmiotowej sprawie.

Klauzula Informacyjna dotyczaca przetwarzania danych osobowych dostepna jest w siedzibie Miejskiego Zarzadu
Drég w Kielcach, na stronie internetowej: www.mzd kielce.pl w zaktadce Centrum Prywatnosci oraz pod adresem
internetowym: http://www.mzd.kielce.pl/index.php?option=com_content&task=view&id=2202&Itemid=154.

(podpis)

INSTRUKCJA:

1. Prosimy czytelnie wypefni¢ formularz.

2. W razie potrzeby formularz mozna wypetni¢ na dwdch stronach.

3. Formularz do opiniowania mozna pobra¢ na stronie internetowej MZD w Kielcach (www.mzd.kielce.pl) oraz
UM Kielce (www.konsultacje.kielce.eu).

4. Whiosek mozna skiadac za posSrednictwem strony www.konsultacje.kielce.eu lub przesta¢ pocztg, faxem lub
e-mailem na adres: Miejski Zarzad Drég w Kielcach, ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce,
fax. (41) 34 02 830 lub e-mail: boi@mzd.kielce.p!

68

ALFA PROJEKT

68



"Rozwdj terenow inwestycyjnych - rozbudowa ukladu komunikacyjnego w rejonie al. Solidarnosci w Kielcach"

4. OGLOSZENIE O KONSULTACJACH SPOLECZNYCH

%" Prezydent

C

Miasta Kielce

WR.4024.14.8.2022.RR Kielce, 29.07.2022 r.

OGLOSZENIE PREZYDENTA MIASTA KIELCE O PRZEPROWADZENIU KONSULTACII

1. Przedmiot konsultaciji
Przedmiotem konsultacji spotecznych jest inwestycja pn.: ,,Rozwdj terendw inwestycyjnych —
rozbudowa uktadu komunikacyjnego w rejonie alei Solidarnosci w Kielcach”

2. Obszar, ktérego dotyczg konsultacje:
Koncepcja projektowa rozbudowy ukladu komunikacyjnego zlokalizowanego w Kielcach
po potnocnej stronie drogi ekspresowej S74 i wschodniej stronie alei Solidarnosci.
Rozpatrywany obszar ograniczany jest:
—  od potudnia ulica Swietokrzyska (droga krajowa nr S74 w zarzadzie Generalnej Dyrekcji

Drég Krajowych i Autostrad Oddziat Kielce, klasy technicznej S— ekspresowa );

— od zachodu aleja Solidarnosci ( droga krajowa nr 73, klasy technicznej G — gtdwna);
—  od pétnocy ulica Wileriskg (droga gminna nr 301015 T);
—  od wschodu ulicg Swierczyriskg ( droga gminna nr 301336 T).

3. Forma konsultacji
Ankieta na platformie Idea Kielce ( https://konsultacje.kielce.eu ).

4. Termin przeprowadzenia konsultacji
01.08.2022 r. —21.08.2022 r.

5. Szczegdtowy harmonogram przeprowadzenia konsultacii
Brak

6. Komorka organizacyjna odpowiedzialna merytorycznie za przeprowadzenie konsultacji
Wydziat Planowania Rozwoju Drég — Miejski Zarzad Drog w Kielcach, ul. Prendowskiej 7.
Prezydent Midsta Kielce

Bozg Zn %énta
Rynek 1
25-303 Kielce
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5. ZDJECIA DOKUMENTUJACE WYWIESZONE W RAMACH
KONSULTACJI OGLOSZENIA W TERENIE PLANOWANEJ INWESTYCJI
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