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Niniejszy zatacznik stanowi integralng czes¢ dokumentu SUMP. W dokumencie zestawiono
raporty, ktore byty sporzgdzone w trakcie trwania projektu, monitorujac postep prac projektowych,
jak i szeroki zakres prac badawczych, ktére byty realizowane w ramach SUMPa.

W ramach raportdw cyklicznych, szczegétowo dokumentowano postepy prac i osiggniecia w
okreslonych okresach. Raporty zawieraty szczegétowe informacje na temat przeprowadzonych
spotkan koordynacyjnych, ich agendy oraz uzgodnien podjetych na tychze spotkaniach. Wszystkie
kwestie omawiane podczas spotkan, wigcznie z ustaleniami i podjetymi decyzjami, zostaty
odpowiednio uwzglednione w raportach cyklicznych.

Ponadto, poza raportami cyklicznymi, zestawiono wykaz prac wykonywanych podczas trwania
projektu. W zatgczniku znajdujg sie m.in raporty przed rozpoczeciem i po zakonczeniu kluczowych
metod badawczych, takich jak pomiary ruchu czy badania ankietowe. Te dokumenty szczegétowo
opisujg metody, protokoty oraz wyniki badan, wraz z wnioskami i rekomendacjami wyptywajacymi z
przeprowadzonych analiz.

Wykaz metod badawczych oraz analiz wykonywanych podczas projektu SUMP.

e Raport posredni - Przed | etapem spotkan warsztatowych

e Raport posredni - Po spotkaniach warsztatowych | etap

e Raport posredni - Przed Il etapem spotkan warsztatowych

e Raport posredni - Po spotkaniach warsztatowych Il etap

e Raport posredni - Przed pomiarami ruchu

e Raport posredni - Po pomiarach ruchu

e Raport posredni - Przed analizami GIS

e Raport posredni - Po analizach GIS

e Raport posredni - Przed analizami prawnymi

e Raport posredni - Po analizach prawnych

e Raport posredni - Przed analizami statystycznymi

e Raport posredni - Po analizach statystycznych

e Raport posredni - Przed ankietg CAWI

e Raport posredni - Po ankiecie CAWI

e Raport posredni - Przed badaniami grup fokusowych

e Raport posredni - Po badaniach grup fokusowych

e Raport posredni - Przed badaniami wywiadéw indywidualnych

e Raport posredni - Po badaniach wywiadéw indywidualnych

e Raport posredni - Przed badaniami podrdzy i zachowan komunikacyjnych
e Raport posredni - Po badaniach podrdzy i zachowan komunikacyjnych
e Raport posredni - Analiza SWOT

e Raport posredni - Analiza gtdwnych problemdw i mozliwosci

e Raport posredni - Budowa i wspdlna ocena scenariuszy

e Raport posredni - Wypracowanie wizji i strategii wspdlnie z interesariuszami
e Raport posredni - Przed konsultacjami spotecznym

e Raport posredni - Raport z Konsultacji Spotecznych
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) zgodnie z umowg nr W/U-WB-/1120/KP/8/UM/1797/2022 jest
oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale rowniez wspdtpracy ze spoteczenstwem
i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest zmniejszenie zapotrzebowania na transport
indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu przyjaznych dla srodowiska srodkéw transportu.
Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé wypracowanie produktow analitycznych, ktore pozwolg
na wypracowanie odpowiedzi na pytania operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie
kierunkow dziatan i stworzenie gtéwnych produktow. Jednym z elementdw wspodtpracy jest réwnolegte
tworzenie Raportow Posrednich, ktdore bedg zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym
okresie oraz bedga doszczegdtowieniem metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu Posredniego nr.1

2.1 Raport metodyczny
W dniu 30.09.2022, na pierwszym spotkaniu z interesariuszami, zostat zaprezentowany raport
metodyczny oraz Plan Promocji.

2.2 Badaniai pomiary

Od zaakceptowania Raportu Metodycznego rozpoczety sie wstepne przygotowania do badan i
pomiaréw okreslonych w Dziataniu Il w OPZ. Sg one niezbedne do ukonczenia Dziatania | — Raportu
Diagnostyczno-Strategicznego. Przygotowano Metodyke Badan Ruchu Drogowego oraz Metodyke
przeprowadzania badan podrdzy i zachowan komunikacyjnych mieszkaricéw KOF.

Przeprowadzono nastepujgce badania terenowe:

Pomiary natezenia ruchu drogowego, ktdre zostaty przeprowadzone w 32 punktach przekrojowych na
drogach publicznych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym. Punkty zlokalizowane byty na kordonach
Gmin uczestniczacych w projekcie. Badania zostaty wykonane dwukrotnie, a kazdy pomiar trwat dobe.
Pomiary zrealizowano w dniach 13.10 (czwartek) oraz 18.10 (wtorek). W przypadku trzech punktow
zrealizowano rowniez pomiar dodatkowy w dniu 25.10 (wtorek). Wykonawca posiada komplet
materiatéw ze wszystkich punktéw pomiarowych. Caty proces zostat przeprowadzony metodg
wideorejestracji. Obecnie trwajg prace nad odczytem oraz zakodowaniem danych z materiatow wideo.
Nie odnotowano zadnych sytuacji losowych, ktére mogtyby wptyngé na wynik pomiaréw (powazny
wypadek komunikacyjny, gwattowne opady atmosferyczne).

Zgodnie z ustaleniami wyniki pomiaru zostang zagregowane do interwatéw 15-sto minutowych
w podziale na strukture kierunkowg oraz rodzajowa.

Badania w zakresie napetnienia pojazddw transportu publicznego, ktore zostaty zrealizowane w dniach
25-27.10.2022r. Pomiary zostaty wykonane w 15 punktach w Kielcach oraz w 1 punkcie kazdej z Gmin
nalezgcych do obszaru. Lokalizacja punktdéw zostata uzgodniona z Zamawiajagcym. Wykorzystano
metode obserwatora zewnetrznego, ktéry przeprowadzat pomiar liczby pasazerdw.

Pomiary zostaty wykonane w dniach wtorek — czwartek w godzinach komunikacyjnego szczytu
porannego (06:00 —09:00) oraz popotudniowego (15:00 — 18:00).

W ramach pomiaru zostaty odnotowane nastepujgce informacje dla kazdego pojazdu transportu
zbiorowego:
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- godzina przejazdu

- nr linii/nazwa przewoznika

- nr taborowy (jezeli byt widoczny)

- liczba pasazerdow (lub procentowe napetnienie)
- kierunek

Obecnie trwa weryfikacja poprawnosci danych, ktére sptynety od obserwatoréw. Wykonawca posiada
dane ze wszystkich punktow z catego okresu pomiarowego. W godzinach porannych (zwfaszcza
w okresie 06:00-07:00 w wielu punktach wystgpity niesprzyjajgce warunki atmosferyczne (mgta,
zaparowane szyby autobusow).

W ramach dziatania Il trwajg réwniez przygotowania do wykonania badan podrézy i zachowan
komunikacyjnych mieszkaricdw Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Obecnie trwajg prace nad
uzgodnieniem ostatecznej wersji ankiety oraz sposobie poinformowania mieszkancow (plan promog;ji
badan).

Zbieranie danych

Rozpoczeto proces zbierania danych koniecznych do realizacji zamdwienia, zaréwno tych
ogodlnodostepnych, jak i koniecznych do pozyskania od Interesariuszy.

Otrzymano nastepujgce materiaty:
Gmina Kielce

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

e Model transportowy (2015)

e Model transportowy prognostyczny (2025)

e Model transportowy prognostyczny (2035)

e Liczby kursow linii

e Kompleksowe Badania ruchu

e Plan Adaptacji do zmian klimatu Miasta Kielce do roku 2030

e Plan mobilnosci dla miasta Kielce i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego

e Plan transportowy gminy Kielce oraz gmin przylegtych tworzacych wspdlng komunikacje
zbiorowg

e Aktualny wykaz autobuséw

e Wykaz przystankdw komunikacyjnych i dworcow publicznego transportu zbiorowego

e Wykaz przystankdow komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego i przewoznikom
wykonujgcym przewozy oséb w ujeciu krajowym.

e Zintegrowany plan rozwoju transportu publicznego dla Kielc

e Polityka parkingowa Kielc z analiza

e Zestawienie liczby miejsc parkingowych

e Plan rozwoju sieci drogowej

e Infrastruktura rowerowa

e Wykaz drog wraz z mapg

e Wykaz inwestycji drogowych

e Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem w Kielcach autobusdw zeroemisyjnych

e Kielecki Obszar Funkcjonalny w ujeciu spoteczno-gospodarczo-przestrzennym

e Kielecki Obszar Funkcjonalny w latach 2016-2019 w ujeciu statystycznym
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e Kompleksowa diagnoza KOF pod katem transformacji w obszar inteligentny
e Dostepnosé przestrzeni publicznej dla oséb niepetnosprawnych

e Strategia rozwoju elektromobilnosci na terenie Miasta Kielce i KOF

e Strategia inwestycji KOF

Gmina Checiny

e Raport o stanie gminy z 2021
(zawiera informacje o demografii, infrastrukturze, realizowanych i planowanych inwestycjach)

Gmina Chmielnik

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
e Baza adresowa

e Formy ochrony przyrody

e Terenyiobszary Gérnicze

e Ewidencja zabytkow

Gmina Daleszyce

e Mapa sieci drog

e Infrastruktura parkingowa

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
e Wykaz przystankdow

Gmina Gdérno

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

Gmina Mastéw

e Bazaadresowa

e Strategia rozwoju Gminy 2022-2030

e Mapa sieci drogowe;j

e Wykaz przystankdow

e Analiza stanu bezpieczenstwa

e Liczba uczniow

e Koncepcja rozwoju tras rowerowych
e Infrastruktura parkingowa i rowerowa

Gmina Piekoszéw

e Baza przystankowa

e Diagnoza stanu obecnego miasta

e Dane demograficzne

e Plany inwestycyjne

e Strategia rozwoju gminy

e Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

Gmina Pierzchnica

e Mapy z siecig drog
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e Wykaz przystankdow

e Trasy rowerowe

e Linie komunikacji publicznej wraz z rozktadami

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
e Strategia rozwoju

Gmina Nowiny

e Wykaz przystankdow
e Sie¢drogowa
e Siec linii komunikacji

2.3 Analiza materiatow
Jednoczesnie ze zbieraniem danych rozpoczeto proces analizy materiatdow wyjsciowych.

2.4 Promocja
Rozpoczeto prace nad opracowaniem logotypu, strony internetowej oraz plakatu promocyjnego.

Rozpoczeto prace nad organizacjg spotkan informacyjnych dla mieszkancéw: uzgodniono termin
spotkan, przygotowano notatki informacyjne na strony internetowe Gmin oraz do mediow

spotecznosciowych Gmin.

3 Spotkania

W dniach 30.09.2022 oraz 24.10.2022 odbyty sie spotkania informacyjne dla interesariuszy potgczone

ze spotkaniami koordynacyjnymi.

4 Planowane dziatania

W okresie kolejnego Raportu Posredniego planowane sg nastepujgce dziatania:

e Spotkania informacyjne dla mieszkaricéw w dniu 10.11.2022 w formule online na platformie

Teams o godzinie 10:00 oraz 18:00
e Spotkanie koordynacyjne w dniu 14.11.2022

e Uruchomienie strony internetowej, druk plakatdw, zamieszczenie notatki prasowej w lokalne;j

prasie.

e Analiza wynikéw natezenia ruchu drogowego oraz badan napetnien w publicznym transporcie

zbiorowym
e Badania podrdzy i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw KOF metoda mixed-mode
e Kontynuacja analizy materiatéw.



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC |
KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

RAPORT POSREDNI NR 2
2022-12-06



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Spis tresci

Y o (=T ol R RS U PR R UPRSRP 2
R iV v =T o IO U OO TP O OO O PO P PO PP PPPPPPPPPUPPUPPPPPRt 3
2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu Posredniego Nr.2.. ..., 3
2.1 Bad@ania i POMUGIY «.eeeieeeceeeeeee e 3
2.2 ANALIZa MAEIHATOW ..ot 3
2.3 o 0T /0T o] - 3
I oTo) £ = | o - IO UTUUURRRTRt 3

4 PlaNOWANE AZIatania ..., 3



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz beda doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu Posredniego nr.2

2.1 Badania i pomiary
W okresie Raportu Posredniego nr 2 zostaty zrealizowane badania i pomiary ruchu drogowego.

24.11.2022 zostat przekazany harmonogram prowadzonych dziatan wraz z okreéleniem stanu
zaawansowania prac oraz fragmentami bazy wynikowej.

2.2 Analiza materiatow
W okresie raportowania prowadzone byty prace zwigzane z analizg otrzymanych materiatow w
kontekscie nastepujgcych zagadnien:

e Analiza dokumentow strategicznych,

e Analiza uwarunkowan demograficznych, gospodarczych, spotecznych, srodowiskowych,
e Analiza infrastruktury komunikacyjnej,

e Analiza transportu zbiorowego,

e Analiza generatoréw ruchu.

2.3 Promocja

Opracowano logotyp, strone internetowga projektu oraz plakat promocyjny. Na stronie internetowe;j
dostepny jest formularz umozliwiajgcy mieszkaricom podzielenie sie spostrzezeniami (w zatgczeniu plik
z wypowiedziami, ktére wptynety do tej pory).

Zorganizowano spotkania informacyjne dla mieszkancéw.

W trakcie opracowywania jest notatka prasowa.

3 Spotkania
W dniu 10.11.2022 odbyty sie spotkania informacyjne dla mieszkancéw.

W dniu 16.11.2022 odbyto sie spotkanie koordynacyjne.

4 Planowane dziatania
W okresie kolejnego Raportu Posredniego planowane sg nastepujgce dziatania:

e Spotkanie koordynacyjne w dniu 7.12.2022
e Zakonczenie dziatan nad analizg stanu istniejgcego wraz z analizg SWOT.
e Zakonczenie prac nad Dziataniem Il i przekazanie raportu.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz beda doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu Posredniego nr 3

2.1 Badania i pomiary — Dziatanie Il
W okresie Raportu Posredniego nr 2, zakonczono prace nad produktami Dziatania Il. W dniu 9.12
zostata przekazana | wersja raportu koncowego w ramach Dziatania Il wraz z zatgcznikami:

e Zatgcznik nr 1 — Badania ankietowe zachowan komunikacyjnych (raport)
e Zatgcznik nr 2 — Graficzne przedstawienie wynikdw pomiaréw ruchu (dla kazdego punktu: |
dzien pomiaru, Il dzieh pomiaru, Srednia z obu dni).

Ostateczng wersje uwzgledniajgcg korekty wynikajagce z przekazanych przez Zamawiajgcego uwag
przekazano dnia 20.12.2022.

2.2 Analiza materiatow

W okresie raportowania kontynuowano prace zwigzane z analizg otrzymanych materiatéw w
kontekscie opracowywania raportu diagnostyczno — strategicznego. W ponizszej tabeli przedstawiono
stan zaawansowania prac nad poszczegdlnymi elementami raportu.
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Stan
zaawansowania
Element Raportu diagnostyczno - strategicznego prac
Analiza dokumentow strategicznych . 80%

Diagnoza stanu istniejgcego
Obszar miasta Kielce | Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego . 100%,

Podstawowe informacje o KOF . 100%:
Analiza uwarunkowan demograficznych . 100%:
Analiza uwarunkowan gospodarczych . 100%:
Analiza uwarunkowan spotecznych . 100%:

Edukacja . 100%:
Kultura - 100%:
Ochrona zdrowia - 100%:
Sport B 100%.
Analiza uwarunkowan srodowiskowych - 100%:
Analiza dostepnosci do ustug - 100%:
Charakterystyka obszaru analizy w zakresie systemu mobilnosci
Transport drogowy - 100%:
Transport zbiorowy - 100%:
Ruch rowerowy - 100%:
Ruch pieszy - 100%:
Infrastruktura parkingowa - 100%:
Transport towarow . '100%:

Analiza generatorow ruchu l 60%
Analiza skutecznosci poprzedniego SUMP E 20%
Analiza gtéwnych problemoéw i mozliwosci (analiza SWOT) R | 20%
Dobre praktyki I 5%
okreslenie wizji i celéow, budowa scenariuszy [ 5%

Czesciowe efekty prac zostaty przedstawione na spotkaniu koordynacyjnym w dniu 22.12.2022.

2.3 Promocja

W dniach 16-18.01.2023 planowane sg spotkania warsztatowe z mieszkancami, zgodnie z ponizszym
harmonogramem.

Data | Godzina | Zespot Gmina Miejsce
16.sty | 16:00 | Gorno Gminny O$rodek Kultury w Gérnie - ul. Swietego Floriana 4
16.sty | 18:00 1 Chmielnik Chmielnickie Centrum Kultury w Chmielniku - ul. Starobuska 10

) . Hala widowiskowo - sportowa ,,Pod Basztami" w Checinach - ul.
17.sty | 18:00 Il Checiny Armii Krajowe] 18A
17.sty | 16:00 Il Piekoszow Biblioteka Centrum Kultury w Piekoszowie - ul. Czestochowska 66
16.sty | 18:00 | Daleszyce UMIG w Daleszycach - sala konferencyjna - ul. Sienkiewicza 11
165ty | 16:00 " Mastow Gminny Osrodek Kultury i Sportu w Mastowie Pierwszym - ul. Ks.

J.Marszatka 30

17.sty | 16:00 | Strawczyn Urzad Gminy w Strawczynie - sala kinowa - ul. Zeromskiego 16

17.sty | 16:00 1 Nowiny Urzad Gminy w Nowinach - sala konferencyjna - Biate Zagtebie 25
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175ty | 18:00 | Miedziana Gora Urzad Gminy w Miedzianej .Gérze - sala konferencyjna -
Urzedniczna 18
16.sty | 16:00 0] Pierzchnica Urzad Miasta i Gminy w Pierzchnicy - ul. Urzednicza 6
16.sty | 18:00 Il Zagnansk Gminna Biblioteka Publiczna w Samsonowie - Samsondéw 6
185ty | 18:00 | Morawica Samorzgdowe Centrum Kultury i Bioloteka w Morawicy - ul.
Spacerowa 7
18.sty | 16:00 | Kielce Urzad Miasta Kielce (sala nr 30) - ul. Strycharska 6

W ramach przygotowan dziatan promocyjnych przed warsztatami ze spoteczefistwem zrealizowano
nastepujace dziatania

1. Plakat informacyjny z informacjg dotyczacg terminu i miejsca spotkan warsztatowych (dla
kazdej gminy osobny plakat).

2. Komunikaty w mediach spotecznosciowych
3. Komunikat na stronach www urzeddw gmin
4. Komunikaty w autobusach

5. Aktualizacja strony internetowej

6. Artykut w prasie

Materiaty promocyjne w ostatecznej wersji zostaty przekazane w dniu 28.12.2022.

3 Spotkania

W dniu 19.12.2022 odbyto sie spotkania robocze, na ktérym przedyskutowano plan promocji przed
spotkaniami warsztatowymi.

W dniu 22.12.2022 odbyto sie spotkanie koordynacyjne.

4 Planowane dziatania
W okresie kolejnego Raportu Posredniego planowane sg nastepujgce dziatania:

e Zakonczenie dziatan nad diagnozg stanu istniejgcego i analizg SWOT.
e Okreslenie wizji i celéw SUMP, budowa scenariuszy.
e Przeprowadzenie spotkan warsztatowych ze spoteczenstwem.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz beda doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu Posredniego nr 4

2.1 Prace wykonane na potrzeby raportu diagnostyczno-strategicznego

W okresie Raportu Posredniego nr 4, trwaty prace nad produktami Dziatania I. Wykonano m.in.
kluczowe analizy transportu w obszarze.

1. Dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego (wykonane w programie ArcGIS)
Analiza danych Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (wykonane na podstawie danych
SEWIK)

3. Zinwentaryzowano przyktady dobrych praktyk transportowych w innych miastach

4. Wykonano analizy skutecznosci poprzedniego SUMPA

2.2 Prace zwigzane z podsumowaniem wywiadéw FGl oraz IDI

W okresie biezgcego raportu posredniego finalizowano prace zwigzane z wywiadami FGI oraz IDI,
ktore przeprowadzane byty metodg telefoniczng w okresie 5-20.01.2023r. Zebrano materiat
nagraniowy oraz wykonano transkrypcje nagran. Obecnie trwajg prace nad podsumowaniem
whnioskow ptyngcych z wywiaddw.

2.3 Warsztaty z mieszkancami

W dniach 16-18.01 odbyty sie warsztaty z mieszkaricami we wszystkich Gminach KOF. Zebrano wnioski,
ktore sg obecnie kodowane.

3 Spotkania

W dniu 12.01.2023 odbyto sie spotkania koordynacyjne, na ktérym przedstawiono dotychczasowe
prace nad dokumentem.

4 Planowane dziatania
W okresie kolejnego Raportu Posredniego planowane sg nastepujgce dziatania:

e Zakonczenie Dziatania |
o  QOkredlenie wizji i celow SUMP, budowa scenariuszy.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 5

2.1 Raport diagnostyczno — strategiczny

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 5 gtdwne zatozenia dotyczyty finalizacji
Dziatania | tj. Raportu Diagnostyczno — Strategicznego oraz pdzniejszej poprawy ww. dokumentu. W
ramach ustalen z Zamawiajgcym ustalono, ze pierwsza wersja analizowanego dokumentu zawiera
szereg btedéw umozliwiajgcych odbidr dokumentu. W ramach prac nad Raportem uwagi przedstawity
wszystkie jednostki biorgce udziat w projekcie m.in. Kancelaria Prezydenta, Miejski Zarzad Drég, Zarzad
Transportu Miejskiego, Dorady z firmy Wolanski sp. z 0.0., Biuro Smart City, WGKiS, biuro KOF oraz
bezposrednie uwagi ptyngce z Gmin Kieleckiego Obszaru Strategicznego. Zestawiono gtéwne przyczyny
oraz obszary wymagajace pilnej poprawy:

- Brak rzetelnie przygotowywanych Produktow Analitycznych;

- Brak podstawowe] wiedzy o obszarze KOF i zachodzgcych w nich zmianach oraz liczne
niezgodnosci w tresci dokumentu;

- Skromny opis uwarunkowan spotecznych, ktéry nawet w czesci nie oddaje rzeczywistego
charakteru obszaru KOF;

- Brak analizy barier i motywatoréw dziatania gtéwnych interesariuszy;

- Brak analiz dotyczacych aktualnych i planowanych lokalizacji w zakresie generatorow

ruchu, przystankéw, stacji kolejowej, weztow przesiadkowych, drog rowerowych, sieci

transportu publicznego;

Czesciowe odniesienie sie do tzw. cyklu SUMP kroki 2-6;

Brak odniesienia sie do najwazniejszych wnioskdow wykonanych w ramach Dziatania Il tj.

Badania Ruchu Drogowego;

- Niedoszczegdtowiona dokumentacja geoprzestrzenna GIS.

N\%

Podczas spotkania z Zamawiajgcym zostaty poruszone kwestie, majgce na celu gruntowng
przebudowe dokumentu uwzgledniajgcego powyzsze uwagi. Ustalono, ze Raport musi zawieraé
niezbedne elementy, zawarte w Opisie Przedmiotu Zamodwienia, przedstawione w sposéb merytoryczny
oraz szczegotowy.

Wykonawca przedstawit drugg, zbudowang od podstaw wersje raportu. Obecnie trwajg prace
zwigzane z ustaleniem koncowej wersji raportu.
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3 Spotkania

W dniu 20.02.2023r. odbyto sie spotkanie stacjonarne przy ul. Strycharskiej w Kielcach. Gtéwnym
celem spotkania byto przedstawienie wstepnego zarysu scenariuszy.

Zaplanowano kolejne spotkanie stacjonarne w dniu 17.03.2023r. Spotkanie bedzie miato charakter
zarowno koordynacyjny, jak réwniez podsumowujacy prace nad dziataniem |.

4 Planowane dziatania
W okresie kolejnego Raportu Posredniego planowane sg nastepujgce dziatania:

e Zakonczenie prac nad Dziataniem | tj. koricowy odbiér Raportu Diagnostyczno — Strategicznego
z uwzglednieniem powyzszych zmian
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 6

2.1 Scenariusze rozwoju

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 6 gtéwne prace dotyczyty wyboru scenariusza
preferowanego. W dniu 29.03.2023r. odbyto sie spotkanie z interesariuszami projektu. Zaprezentowano
podstawowe informacje o SUMP-ie oraz postep prac projektowych. Poruszono tematyke inwestycji
strategicznych na lata 2023-2030 m.in. budowe drogi ekspresowej S74, drég wojewddzkich 761,786
oraz obwodnic miejscowosci w obszarze funkcjonalnym: Morawicy, Chmielnika, Brzezin i Radkowic.

Przedstawiono fragmenty dotyczace naboru wnioskéw o dofinansowanie z Programu Fundusze
Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027. Przytoczono obszary $cisle powigzane z dziataniami w
ramach celow strategicznych Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej m.in. finansowanie zakupu
buséw przez gminy obszaru funkcjonalnego czy tez finansowanie centrum przesiadkowego w miejscu
sgsiadujgcym ze stacjg kolejowa.

Interesariusze projektu otrzymali dokument, w ktérym scharakteryzowany zostat scenariusz
bazowy oraz trzy scenariusze rozwoju. Ponadto otrzymali wykaz celdw strategicznych oraz dziatania z
nimi powigzane pod katem uwzglednienia ich w poszczegdlnych scenariuszach. Poruszono kwestie
finansowania poszczegdlnych dziatan.

2.2 Analiza dziatan w ramach celéw strategicznych

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
poza pracg nad scenariuszami trwajg uzgodnienia zwigzane z Il etapem spotkan warsztatowych z
mieszkaricami. W dniu 31.03.2023 odbyty sie warsztaty w ramach grupy roboczej projektu.
Przenalizowano poszczegdlne cele pod katem uwzglednienia kompletnej listy dziatan. Dziataniom
nadano priorytetyzacje, biorgc pod uwage charakterystyke odbiorcy. W ramach prac grupowych
wykonane zostaty réwniez prace na mapach. Grupa robocza przeprowadzita wewnetrzng dyskusje,
ktorej wynikiem byta wstepna propozycja lokalizacji weztdéw przesiadkowych, buspaséw, linii
dowozowych czy tez stref uspokojonych.
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3 Spotkania

W dniu 29.03.2023r. o godzinie 12:00 odbyto sie spotkanie stacjonarne przy ul. Rynek 1 w Kielcach.
Gtownym celem spotkania byto omdwienie scenariuszy z interesariuszami.

W dniu 31.03.2023r. odbyto sie spotkanie w ramach grupy roboczej, ktérej celem byta analiza
dziatan, ktére zostang przedstawione mieszkaricom. Spotkanie odbyto sie w Kielcach przy ul.
Strycharskiej 6.



4 Planowane dziatania

W okresie kolejnego Raportu Posredniego planowane sg spotkania warsztatowe z mieszkaricami w
poszczegdlnych Gminach. Celem spotkan jest przedstawienie dziatan zwigzanych z transportem i
mobilnoscig oraz skonfrontowanie ich z oczekiwaniami mieszkancow. Szczegdtowy harmonogram
spotkan zostat zaprezentowany na ponizszej grafice. Ponadto trwajg prace nad wyborem scenariusza
preferowanego oraz ocena wielokryterialna.

ZITKO

2l
@, SUMP - KOF

Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF)
Il ETAP SPOTKAN WARSZTATOWYCH

Geina Gémo Urzad Geriewy Gomo. uf. Lysicka 13 12.04.2023 . godz. 15:46
Gmine Masiéw ""a‘mr"“"’r 12.04.2023 1. godz. 18:00
Grmine Deleseyce e Y s ! 12.04.2023 1. gode. 1545
Cenina Prarscheics Urzigt Miasta | Geriy Phaczchoicn, o Uraqdeicza 6 12.04.3023 ¢ gode 1300
Genina S wweayn Sel binows Srawcrys, Wl Zeromabiego 16 2,04 2023 . gode. 1545
Gmina Prekosaow Mma“:”m;uma 12,04.2023 7. gode. 1940
Gmina Zagnatek Gerinny Putizraw s 12.042023 1. godz. 15:45
Gmina Nowiry Geminy Otrodek Kubury w Nowiroch, ., Parows 1 12.04.2023 1. godz. 18:00
Grmisa Misdziana Géra Usind Guty w Géema, ol L] 1.04.2023 1. godz. 1545
" Faka Pod "‘x..ﬁ“""'" 002023 . gode. 1800
Geina Morswica Sumarmptows Cantrum Kulury Morwics, ul Spacarcen 7 11.04.2023 . godz. 1545
Gemira Chmisieik L N R 3 I 1042023 1. gode. 1300
U Msta ke, . Secharsa 6. s,

WSPOLNI!
ZDECYDUJMY

O TRANSFORCIE W KO

Eurvpepaie Potks Unis Europef -
e = o b et

W dniu 17.04.2023r. o godzinie 13:00 odbedzie sie spotkanie z grupa robocza, ktérej celem
bedzie podsumowanie spotkan w poszczegdlnych Gminach. Zostang omdwione wnioski, ktore pojawity
sie w trakcie warsztatow.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 7/
2.1 Projekt SUMP

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 7 gtdwne prace dotyczg tworzenia projektu SUMP.
Wykonano nastepujgce prace:
e Dziatania zostaty przypisane do poszczegdlnych scenariuszy oraz zostaty szczegdtowo
opisane wraz z procedurg wprowadzenia
e Wykonano analize przyblizonych kosztéw jednostkowych dla poszczegdlnych dziatan
e Wykonano wstepny podziat kosztéw na Gminy uczestniczgce w projekcie
e Wykonano metodyke oceny
e Wykonano ocene wielokryterialng
e Wybrano scenariusz preferowany
e Trwajg prace nad ustaleniem zasad monitorowania i raportowania wynikéw, w tym
przedstawienie katalogu mierzalnych wskaznikdw wraz z okresleniem poczatkowych,
posrednich i docelowych wartosci wskaznikdw w wyniku realizacji planu oraz sposobu
redukcji ryzyka nieosiggniecia zaktadanych wskaznikow

3 Spotkania

W dniu 17.04.2023r. o godzinie 13:00 odbyto sie spotkanie koordynacyjne on-line z grupa robocza.
Przedstawiono wnioski ptyngce z Il etapu spotkan warsztatowych.

4 Planowane spotkania

W dniu 10.05.2023r. zaplanowano kolejne spotkanie koordynacyjne. Spotkanie odbedzie sie
stacjonarnie przy ul. Strycharskiej 6 o godzinie 11:00.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 8

2.1 Projekt SUMP

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 8 gtéwne prace sg zwigzane z projektem SUMP. Na
podstawie spotkan koordynacyjnych ustalono docelowa strukture dokumentu. Ustalono ze projekt
SUMP bedzie zawierat nastepujace elementy:
Synteze dokumentu
Wyciag z diagnozy
Elementy zwigzane z analizg SWOT i procesem konsultacji i spotkan warsztatowych
Opis scenariuszy wraz z wyborem scenariusza preferowanego
Metodyka oraz wyniki oceny wielokryterialne;j
Wizje i cele horyzontalne
Cele operacyjne/ pakiety dziatan
Charakterystyke dziatan wraz z szacunkowym kosztem ich wprowadzenia
Priorytetyzacje dziatan
. Jednostki odpowiedzialne za realizacje dziatan
. Wytyczne dla poszczegdlnych dokumentdow sporzadzanych w ramach dziatalnosci gmin KOF w
odniesieniu do SUMP
. System monitoringu i ewaluac;ji
. Finansowanie
. Zagrozenia dla realizacji SUMP
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2.2 Prognoza oddziatywania na srodowisko

Réwnolegle z projektem SUMP tworzona jest prognoza oddziatywania na srodowisko. Zostaty wystane
whnioski do RDOS i Sanepidu, dotyczace okreélenia zakresy oceny oddziatywania na $rodowisko. Obecnie
oczekujemy nad wytyczne od danych jednostek.

3 Spotkania

W dniu 10.05.2023r. o godzinie 11:00 odbyto sie spotkanie koordynacyjne z grupg roboczg. Podjeto
dyskusje nad szczegdétowymi wytycznymi dotyczgcymi wskaznikdw. Omodwiono kwestie zwigzane z
wartosciami bazowymi i docelowymi poszczegdlnych wskaznikow.
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W dniu 31.05.2023r. odbyto sie spotkanie w formie stacjonarnej w budynku Urzedu Miasta przy ul.
Strycharskiej 6 o godzinie 11:00. Celem spotkania byty analizy prawne na potrzeby okreslenia prawnych
mozliwosci wspdtpracy miedzysamorzgdowej w zakresie budowy struktur zarzadzania mobilnoscia.

4 Planowane spotkania

W dniu 16.06.2023r. zaplanowano kolejne spotkanie koordynacyjne. Spotkanie odbedzie sie
stacjonarnie przy ul. Strycharskiej 6 o godzinie 11:00.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 9

2.1 Projekt SUMP

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 9 gtdéwne prace skoncentrowane byty na finalizacji
projektu SUMP KOF oraz jego poprawkach. W dniu 06.06.2023r. przekazano pierwszg wersje Projektu
SUMP KOF. W toku prac nad dokumentem zorganizowano w dn. 16.06.2023 r. spotkanie robocze
Wykonawcy z grupga robocza projektu oraz doradcg zewnetrznym M. Babickim.

W trakcie spotkania doradca z ramienia CUPT wskazat dwa gtdwne problemy w dokumencie SUMP: brak
jednostki koordynujgcej SUMP oraz nadmiar szczegdtowych dziatarn w poprzednim SUMP. Zgodnie z
ustaleniami, powstanie komarki do zarzgdzania SUMP moze okazad sie problematyczne ze wzgledu na
brak zasobow kadrowych. Jednakze ustalono, ze sprawa powinna zostac¢ przekazana do rozwazenia
przez Prezydenta i bedzie wyjasniana na wyzszych szczeblach decyzyjnych. Celem jest znalezienie
odpowiednich rozwigzan i srodkéw, ktdre pozwolg na powotanie i efektywne funkcjonowanie komaorki
ds. zarzgdzania mobilnoscig miejskg. W tym procesie uwzgledni¢ mozna przykfady innych miast, ktore
powotaty podobne komorki ds. mobilnosci, aby zidentyfikowac najlepsze praktyki i rozwigzania
odpowiednie dla danej spotecznosci miejskie;j.

Ostatecznie po analizie Projektu SUMP KOF przez Zespdt Projektowy i doradce Pana M. Babickiego
stwierdzono wady, ktére zostaty przedstawione Wykonawcy w pismie znak:KP-1X.7226.1.21.2023.AN z
dn. 28.06.2023 r. W zwigzku z tym zostat wyznaczony nowy termin na poprawe dokumentu i przekazanie
go Zamawiajgcemu, tj. do dn. 24.07.2023 r.

2.2 Prognoza oddziatywania na srodowisko

Obecnie trwajg prace nad tworzeniem dokumentu, jednak warto podkresli¢, ze nie jest to jeszcze
ostateczna wersja. Dalszy proces opracowywania Prognozy oddziatywania na S$rodowisko zostat
wstrzymany w oczekiwaniu na wytyczne i rekomendacje od RDOS (Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska) oraz sanepidu (Sanitarnego i Epidemiologicznego Inspektoratu). Pisma i dokumenty dot.
wytycznych zostaty wystane w dniu 02.06.2023r. W dniu 05.07.2023r. otrzymano odpowiedz z Sanepidu.
W dniu 22.07.2023r. otrzymano odpowied? z RDOS. Te instytucje maja odgrywaé kluczowa role w
zapewnieniu, ze dokument bedzie w petni zgodny z wymogami i standardami srodowiskowymi, dlatego
pozostata cze$¢ dokumentu zostanie opracowana po otrzymaniu wytycznych.
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3 Spotkania

W dniu 16.06.2023r. zorganizowano kolejne spotkanie koordynacyjne. Spotkanie odbyto sie
stacjonarnie przy ul. Strycharskiej 6 o godzinie 11:00. W spotkaniu brali udziat przedstawiciele
Wykonawecy, przedstawiciele zarzgddw drég w Kielcach, przedstawiciele UM Kielce oraz przedstawiciel
z ramienia CUPT.

4 Planowane spotkania

W dniu 06.07.2023r. zaplanowano kolejne spotkanie koordynacyjne. Spotkanie odbedzie sie
stacjonarnie przy ul. Strycharskiej 6 o godzinie 11:00, a jego celem bedzie omdwienie uwag dotyczacych
pierwszej iteracji projektu SUMP.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 10

2.1 Projekt SUMP

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 10 spotkania oraz korespondencja pomiedzy
Wykonawcg, a Zamawiajgcym dotyczyta pierwszej wersji projektu SUMP KOF oraz zwigzanych z nig
uwagami.

Gtéwna tematyka dotyczyta rozbieznosci pomiedzy ustaleniami sporzadzonymi na spotkaniu roboczym
w dniu 16.06.2023 r., a trescig uwag do dokumentu.

W celu osiggniecia spdjnej wersji projektu oraz ustalenia jednego kierunku rozwoju, zorganizowano
kolejne spotkanie, na ktérym uwagi i sugestie zostaty omowione. Uczestnicy spotkania aktywnie
podzielili sie swoimi spostrzezeniami i wiedzg, ktérych wynikiem byt wktad w ostatni proces tworzenia
dokumentu SUMP.

Gtownym wnioskiem spotkania byto postulowanie stworzenia struktury zarzgdzania mobilnoscig oraz
przeprowadzenia Kompleksowych Badan Ruchu w ramach dokumentu SUMP. Zdecydowano, ze te
dziatania nie bedg wpisane jako obligatoryjne, ale jako zalecane, podkreslajgc ich kluczowg role dla
efektywnego planowania rozwoju miejskiej mobilnosci. W zwigzku z tym, uczestnicy spotkania uzgodnili,
ze konieczne jest podjecie odpowiednich dziatan, aby te zalecane inicjatywy zostaty skutecznie
zrealizowane i wigczone do planu SUMP. W zwigzku z powyzszym zorganizowano kolejne spotkanie, na
ktorym kwestia powstania struktury ds. mobilnosci zostata przedstawiona Pani Prezydenta i osobom na
wyzszych szczeblach decyzyjnych. Przytoczono m.in. zasady dziatania takiej komodrki oraz przyktady
podobnych stanowisk w innych miastach Polski. Gtéwnym podsumowaniem tego spotkania byty
wypracowanie wspolnej decyzji, ze w najblizszych latach taka komdrka musi w Kielcach powstac.

Do projektu SUMP w okresie poprzedzajagcym raport posredni nr 10 wptyneto szereg uwag. Uwagi
zostaty na biezgco wprowadzane do dokumentu. Drugg wersje dokumentu przekazano w dniu
11.07.2023r. Ostatecznie w dniu 21.07.2023r. Zamawiajgcy zaakceptowat finalng wersje Projektu SUMP
KOF (Uchwata nr 1/2023 Rady Porozumienia ds. opracowania dokumentu). Protokdét odbioru
czesciowego z realizacji przedmiotu zamowienia, tj. za Dziatanie Ill — Opracowanie Projektu SUMP KOF,
zostat sporzadzony i podpisany przez strony w dniu 24.07.2023 r.
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2.2 Prognoza oddziatywania na srodowisko

W dn. 22.07.2023 r. otrzymano wytyczne od Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Kielcach.
Wytyczne z Wojewddzkiej Stacji Sanitarno-Epidemiologiczna w Kielcach zostaty dostarczone w dniu
05.07.2023r. Prognoza zostata zmodyfikowana, uwzgledniajac normy i zalecenia od RDOS i Sanepidu.
Od 24.07.2023 r. Dokument wraz z projektem planu zostat poddany pod konsultacje spoteczne, ktore
majg potrwac do 28.08.2023 r.

3 Spotkania

W dniu 06.07.2023r. odbyto sie kolejne spotkanie koordynacyjne. Spotkanie odbyto sie na ul.
Strycharskiej 6 o godzinie 11:00, a jego celem byto omdwienie uwag oraz wypracowanie ostatecznej
listy dziatan wraz z ich priorytezacja.

W dniu 10.07.2023r. przy ul. Rynek 1 w Kielcach odbyto sie spotkanie z Pierwszym Prezydentem UM
Kielce Panig Bozeng Szczypior, Dyrektorem Kancelarii Prezydenta Panem Stawomirem Stachurg,
Zastepcy Dyrektora Kancelarii Prezydenta Panig Agnieszkg Nowak-Calickg oraz Kierownikiem Biura
Zarzadzania Funduszami Europejskimi Panig Ewg Michatek i Kierownikiem Biura Kieleckiego Biura
Funkcjonalnego Panig Anng Komorowskg -Olejniczak. Celem spotkania byto omdwienie koniecznosci
stworzenia komoérki ds. zarzgdzania mobilnoscig w najblizszych latach z osobami decyzyjnymi w tym
zakresie.

4 Planowane spotkania i promocja

W najblizszym okresie zaplanowano Konsultacje Spoteczne dotyczgce projektu SUMP KOF wraz z
Prognoza Oddziatywania na Srodowisko. W ramach konsultacji organizowane sg 3 spotkania dla
mieszkancow:

1. Spotkanie Online na Platformie Microsoft Teams:

Data: 8 sierpnia, godzina 17:30
2. Spotkanie Stacjonarne w Kielcach:

Data: 10 sierpnia, godzina 17:30

Miejsce: Kielce, ul. Rynek 1 (Sala Konferencyjna Rady Miasta)
3. Kolejne Spotkanie Online na Platformie Microsoft Teams:

Data: 17 sierpnia, godzina 17:30

Proces Konsultacji Spotecznych zostat poprzedzony kampanig informacyjng, w sktad ktdérej wchodza
m.in. plakaty A3, notatka prasowe, komunikaty na stronach Gmin. Ponadto w dniu 04.08 zaplanowano
kolejne spotkanie koordynacyjne. Spotkanie odbedzie sie w formie online.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 11

2.1 Projekt SUMP

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 11 czyli w sierpniu 2023r. gtéwne prace skupiaty sie
na trwajgcych Konsultacjach Spotecznych (24.07 — 28.08), w ramach ktérych odbyty sie 3 spotkania dla
mieszkarncéw. Z uwagi na czas urlopowy zorganizowano 2 spotkanie w formie zdalnej oraz jedno
spotkanie stacjonarne:

e (8.08.2023r. o godzinie 17:30 — spotkanie online
e 10.08.2023r. 0 godzinie 17:30 — spotkanie stacjonarne
e 17.08.2023r. o0 godzinie 17:30 — spotkanie online

Do projektu SUMP w okresie poprzedzajgcym raport posredni nr 11 wptynety uwagi. Byty to zaréwno
uwagi od mieszkancow w ramach Konsultacji Spotecznych, a takze uwagi od Jednostek Administracji
Publicznej, ktére opiniowaty dokument.

2.2 Prognoza oddziatywania na srodowisko

W dn. 22.08.2023 r. otrzymano pismo nr WOO-111.410.3.26.2023.AS.1 od Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Kielcach dotyczace przedtuzenia terminu wydania opinii oraz koniecznoéci przedtozenia
wtasciwego upowaznienia do wniosku. W zwigzku z powyzszym w dniu 01.09.2023r. Wykonawca za
pomocy Elektronicznej Platformy Ustug Administracji Publicznej przedstawit pismo, w ktérym zostat
zawarty wniosek o zmiane harmonogramu dla Dziatania IV SUMP KOF.

3 Spotkania

W dniu 30.08.2023r. odbyto sie kolejne spotkanie koordynacyjne. Spotkanie odbyto w formie online, a
jego celem byto podsumowanie Konsultacji Spotecznych wraz z zestawieniem uwag od mieszkancow i
opinii Jednostek Administracji Publicznej,

4 Planowane spotkania
Wstepnie ustalono kolejne spotkanie koordynacyjne, ktdre odbedzie sie w ostatnich dniach wrzesnia.
Termin spotkania nie zostat jeszcze potwierdzony.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie poprzedzajgcym raport posredni
numer 11

2.1 Projekt SUMP wraz z Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

W okresie poprzedzajgcym raport posredni numer 12, gtdwne prace skupiaty sie na oczekiwaniu na
decyzje ze strony Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (RDOS), ktére byty niezbedne do kontynuacji
projektu.

W dniu 11.10.2023r. otrzymano opinie z RDOS z uwagami, ktére zostaty uwzglednione.
25-ego pazdziernika otrzymano uwagi od zespotu roboczego do projektu SUMP, ktére zostaty
uwzglednione w ostatecznej wersji projektu.

W dniu 26.10.2023r. za posrednictwem portalu ePUAP zostaty wystane wszystkie dokumenty Dziatania
IV wymagane w Opisie Przedmiotu Zamdwienia.

3 Planowane prace oraz spotkania

W dniu 27.10.2023r. zaplanowano spotkanie podsumowujgce Dziatanie IV oraz caty projekt. Podczas
spotkania zostanie przedstawiona prezentacja omawiajgca gtéwny dokument czyli SUMP. Podczas
nadchodzgcego spotkania planowane jest szczegdétowe omowienie catego zakresu projektu,
obejmujgcego okres ostatniego roku.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z rozpoczeciem
procesu | etapu spotkan warsztatowych z mieszkaricami

2 Metodyka

W ramach opracowania projektu w dniach 16 — 18 stycznia 2023 r. zaplanowano otwarte spotkania
warsztatowe z mieszkancami Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Na potrzeby projektu odbeds sie indywidualne spotkanie dla mieszkarncéw kazdej Gminy. Spotkania,
odbedg sie w godzinach popotudniowych w salach udostepnionych przez urzedy poszczegdlnych gmin.

Spotkania majg charakter informacyjno — dyskusyjny. Na potrzeby spotkan przygotowano prezentacje
multimedialng oraz mapy dla poszczegdlnych gmin. Cykl spotkant warsztatowych zostat zapowiedziany
poprzez kampanie promujgcg PZMM, w sktad ktorej wchodzity miedzy innymi plakaty A3 (300 sztuk)
umieszczone w catym obszarze, komunikaty na stronach urzeddw i profilach spotecznosciowych Gmin,
a takze komunikaty multimedialne w pojazdach nalezgcych do ZTM Kielce.

Panel dyskusyjny podzielono na 5 podstawowych obszaréw problemowych:

— Publiczny Transport Zbiorowy;

— Ruch rowerowy;

— Ruch pieszy;

— Transport indywidualny;

— Zagadnienia dotyczgce zagospodarowania przestrzennego gminy.

W ponizszej tabeli zestawiono miejsca oraz daty spotkan w poszczegdlnych Gminach KOF.

Data | Godzina Gmina Miejsce

16.sty | 16:00 Gérno Gminny Oérodek Kultury w Gérnie - ul. Swietego Floriana 4
16.sty | 18:00 Chmielnik Chmielnickie Centrum Kultury w Chmielniku - ul. Starobuska 10
17.sty | 18:00 Checiny Hala widowiskowo - sportow;r;jllc\)’;je?i;z;ami" w Checinach - ul. Armii
17.sty | 16:00 Piekoszow Biblioteka Centrum Kultury w Piekoszowie - ul. Czestochowska 66
16.sty | 18:00 Daleszyce UMIiG w Daleszycach - sala konferencyjna - ul. Sienkiewicza 11
165ty | 16:00 Mastow Gminny Osrodek Kultury ihs/lp;?g’;:t\lgl\;lgsfowie Pierwszym - ul. Ks.
17.sty | 16:00 Strawczyn Urzad Gminy w Strawczynie - sala kinowa - ul. Zeromskiego 16
17.sty | 16:00 Nowiny Gminny Osrodek Kultury PEREA w Nowinach, ul. Pertowa 1

17.sty | 18:00 Miedziana Géra | Urzad Gminy w Miedzianej Gérze - sala konferencyjna - Urzednicza 18

16.sty | 16:00 Pierzchnica Urzad Miasta i Gminy w Pierzchnicy - ul. Urzednicza 6

16.sty | 18:00 Zagnansk Gminna Biblioteka Publiczna w Samsonowie - Samsonéw 6
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Data | Godzina Gmina Miejsce

18.sty | 18:00 Morawica Samorzadowe Centrum Kultury i Biblioteka w Morawicy - ul.
Spacerowa 7

18.sty | 16:00 Kielce Urzad Miasta Kielce (sala nr 30) - ul. Strycharska 6

@Qﬁa
"“ SUMP - KOF

Plan Zréwnowaionej

Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF)

ZAPRASZAMY NA SPOTKANIA WARSZTATOWE
ZA SPOLECZENSTWEM

data:

miejsce:
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O TRANSPORCIE\W KOE
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Projekt wipéHfinansowony 1e irodkéw Uni Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomec Techniczno 201422020

Rysunek 1 Plakat informujgcy o spotkaniach warsztatowych
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1 Wstep oraz metodyka

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego charakteryzuje
sie ciggta wspodfpracg na linii wykonaweca - mieszkancy. W ramach opracowania projektu w dniach 16 —
18 stycznia 2023 r. przeprowadzano otwarte spotkania warsztatowe z mieszkaricami Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Na potrzeby projektu zrealizowano indywidualne spotkanie dla mieszkaricow kazdej Gminy. Spotkania,
odbyty sie w godzinach popotudniowych w salach udostepnionych przez urzedy poszczegdlnych gmin.

Spotkania miaty charakter informacyjno — dyskusyjny. Na potrzeby spotkan przygotowano prezentacje
multimedialng oraz mapy dla poszczegdlnych gmin. Cykl spotkant warsztatowych zostat zapowiedziany
poprzez kampanie promujgcg PZMM, w sktad ktorej wchodzity miedzy innymi plakaty A3 (300 sztuk)
umieszczone w catym obszarze, komunikaty na stronach urzeddéw i profilach spotecznosciowych Gmin,
a takze komunikaty multimedialne w pojazdach nalezgcych do ZTM Kielce.

2 Przebieg spotkan warsztatowych

Podstawowym zatozeniem spotkan warsztatowych byto zapoznanie mieszkancow
z tematyka Plandw Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan),
wyjasnienie idei i celdw Planu. W ramach prezentacji omdéwiono najwazniejsze zatozenia SUMP-a.
Poruszono nastepujace kwestie:

— Czym jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej?;

—  Przyczyny powstawania Plandw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej;
— Definicja piramidy mobilnosci;

— Harmonogram oraz zakres catego projektu.

Po prezentacji odbyta dyskusja nad tematykg problemdéw zwigzanych z transportem i mobilnoscig, a
mieszkancy przedstawili swoje wolne wnioski oraz pytania zwigzane z SUMP’em. Panel dyskusyjny
podzielono na 5 podstawowych obszaréw problemowych:

— Publiczny Transport Zbiorowy;

— Ruch rowerowy;

— Ruch pieszy;

— Transport indywidualny;

— Zagadnienia dotyczace zagospodarowania przestrzennego gminy.
Poza tradycyjng forma spotkan warsztatowych, mieszkancy, ktorzy nie mogli by¢ obecni na spotkaniach
mogli wypetni¢ formularz internetowy, w ktérym zawarte byty analogiczne pytania i kwestie poruszane
na spotkaniach w gminach. Formularz internetowy zostat przekazany do Gmin biorgcych udziat w
projekcie. Ponadto na potrzeby SUMP-a powstata strona internetowa, gdzie réwniez mieszkancy w
kazdej chwili trwania projektu mogg wyrazi¢ swojg opinie.
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Rysunek 1 Spotkanie warsztatowe w Mastowie

onej 2ci Miejskie]
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Rysunek 2 Spotkanie warsztatowe w Chmielniku
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Rysunek 3 Spotkanie warsztatowe w Gornie

3 Frekwencja spotkan

W ponizszej tabeli zestawiono liczbe osdb uczestniczacych w spotkaniach warsztatowych w danej
Gminie. Uwzgledniono zaréwno mieszkancow i urzednikow.

Tabela 1 Liczba 0sob uczestniczqcych w spotkaniach warsztatowych w KOF

Gmina Liczba oséb
Checiny 0
Chmielnik 9
Daleszyce 8
Gorno 6
Kielce 21
Mastéw 8
Miedziana Goéra 3
Morawica 4
Nowiny 0
Piekoszow 13
Pierzchnica 3
Strawczyn 3
Zagnanisk 0

4  \Whnioski

Ponizszy opis zawiera uwagi zebrane podczas spotkan warsztatowych. Ze wzgledu na odmienne
uwarunkowania Gmin informacje zebrano indywidualnie dla kazdej jednostki. Opis zawiera problemy

zwigzane z transportem i mobilnoscig oraz propozycje ewentualnych zmian, ktérych oczekujg
mieszkancy. Odpowiedzi majg charakter subiektywny.
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4.1 Gmina Pierzchnica
Transport zbiorowy

— Niska jakos¢ przewoznika, nie ma rozktadéw zawieszonych w zadnym miejscu, nawet na
stronach internetowych,

— Krotkie trasy sg w porownywalnej cenie jak do Kielc,

— Niezintegrowane bilety miejskie w gminach i Kielcach,

—  Przewoznik Muszkieter wykonuje 5 kurséw ze Skrzelczyc (brak kurséw w ciggu dnia),

— Potrzeba upublicznienia rozktaddw jazdy,

— W momencie rozpoczecia kursowania linii nr 201, spadty standardy przewoznika Muszkieter,

— 0Od pandemii transport publiczny sie pogorszyt,

— Niska jakosc¢ taboru pojazdéw,

—  Przejazd z Pierzchnicy do Kielc na ulice Zytnig jest nieoptacalny (8 z1).

Ruch rowerowy

— Brak wytyczonych drég rowerowych,

— W obrebie znajduje sie Greenvelo (ruch turystyczny),
— Gtéwnie ruch rekreacyjny,

— Pod urzedem i na rynku znajduja sie stojaki rowerowe,
— Brak bezpieczenstwa ruchu rowerowego,

Ruch pieszy

— Brakuje chodnikéow w miejscowosciach i przy ulicach powiatowych,

— Niespdjny system chodnikdw w miejscowosci Skrzelczyce,

— Brak bezpieczenstwa ze wzgledu na niespdjnosc sieci chodnikow,

— W miejscach, gdzie nie ma chodnikéw, nie ma takze przejs¢ dla pieszych,
— Brakuje przejs¢ dla pieszych przy szkotach, itp.

Transport indywidualny

— Potrzeba uspokojenia ruchu,

— Zastosowanie ekranéw multimedialnych pokazujacych predkos¢ jazdy,

— Parking w stylu P+R (na Bukéwce) nie funkcjonuje dobrze,

— Centra przesiadkowe nalezy tworzy¢ blizej Kielc,

— Skoordynowanie transportu indywidualnego i zbiorowego tak, aby byto optacalne przesiadanie
sie z samochodu na autobus,

— Kongestie ze wzgledu na budowy drég (w Bukdwce i w Sukowie).

Inne zagadnienia

— Brak wspotpracy z powiatem,

— Zbyt mata liczb kurséw transportu zbiorowego,

— Brak punktéw informacyjnych dot. komunikacji zbiorowej (punkt otwarty tylko 2 razy w
miesigcu)

4.2 Gmina Chmielnik
Transport zbiorowy

— Znajduje sie tam zarowno miejska jak i prywatna komunikacja,
— Busy jezdza przepetnione i nie zabierajg 0séb jadacych do Kielc (okres porannego szczytu),
—  Problem zwigzany z kursowaniem busow i linii nr 208 (zblizone godziny odjazdéw) ,
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— Koniecznos$¢ koordynacji rozktaddw prywatnych i publicznych przewoznikow,

— Opdiznienia zwigzane z kursowaniem autobuséw miejskich,

— Tabor autobusdéw miejskich jest stosunkowo dobry, w poréwnaniu do taboru przewoznikdw
prywatnych (busy),

— Zjawisko przyjazdéw autobuséw przed rozktadowym czasem,

— Koniecznos$¢ zwiekszenia liczby kursow w szczytach porannych i popotudniowych oraz
zwiekszenie pojemnosc taboru,

— Gmina w Chmielniku stworzyta ujednolicony rozktad dla wszystkich linii w danej miejscowosci,
natomiast kierowcy nie respektujg ich, szczegdlnie prywatni przewoznicy,

— W porozumieniu z gming Kijéw zostaty utworzone dwie linie w ramach Funduszu Przewozéw
Autobusowych,

— W przypadku uruchomienia przez Gmine 4 nowych linii nie byto zainteresowania,

— Koniecznos¢ modernizacji przystanku w okolicy szpitala (wiata przystankowa).

Ruch rowerowy

— Brak drég rowerowych na terenie Gminy,

— Brak poczucia bezpieczenstwa wsrdd rowerzystow,

— Pod instytucjami i w punkcie Greenvelo znajduja sie stojaki rowerowe,

— Ze wzgledu na brak infrastruktury ludzie nie korzystajg z roweru,

— Brak miejsca na usytuowanie drdg rowerowych (ew. potencjat na ulicy Kieleckiej przy dwadch
rondach),

— Nalezy wprowadzi¢ drogi rowerowe poza miastem.

Ruch pieszy

— Brak probleméw z infrastrukturg dla pieszych w miescie, natomiast poza miastem nie ma
chodnikow,
— Nalezy utworzy¢ strefy uspokojenia ruchu w centrum.

Transport indywidualny

— Brak kongestii ruchu,
— Skrzyzowanie ulicy Szkolnej na Lesng jest bardzo niebezpieczne,
— Parkowanie wzdtuz ulicy nalezatoby wyeliminowac.

Inne zagadnienia

— Pomyst wprowadzenia linii kolejowej Chmielnik-Kielce
— Pomyst wprowadzenia parkingu przy wezle przesiadkowym ma potencjat, jezeli bytby darmowy
lub jezeli bilet bytby skoordynowany z biletem na komunikacje zbiorowg

4.3 Gmina Piekoszow
Transport zbiorowy

— Stacja Piekoszow jest w Rykoszynie — propozycja zmiany lokalizacji,
— Gmina pracuje nad zmiang lokalizacji przystanku kolejowego na ulice Czestochowskg (w
projekcie jest tez parking dla samochoddw i rowerdéw),
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— Zlokalizowana jest tylko jedna wiata przystankowa,

— Zwrdcono uwage na potrzebe lokalizowania wiat lub tawek na przystankach,

— Kwestia zwiekszenia optat za korzystanie z komunikacji wchodzitaby w gre w przypadku
wiekszej liczby kursow,

— Brakintegracji biletowej w gminie i w miescie Kielce,

— Brak rozktaddow na przystankach,

— Autobus linii nr 18 dojezdza jedynie do petli, propozycja rozszerzenia trasy,

— Ograniczony sposdb przemieszczania sie w soboty,

— Brak szybkiego potaczenia z Kielcami,

— Brak kampanii informacyjnej, dotyczace bezptatnych przejazdéw dla oséb do tego
uprzywilejowanych,

— Integracja rodzajéw ulg we wszystkich srodkach transportu,

— Prowadzone s3 4 linie komunikacyjne,

— Gmina rozwaza wprowadzenie autobuséw oznakowanych naklejkami ,,Gmina Piekoszéw”,

— Gtowny cel to duzy nacisk na przystanek kolejowy w Piekoszowie.

Ruch rowerowy

— Brak wydzielonych drég rowerowych,

— Brak potencjalnych terendéw do przeksztatcenia w drogi rowerowe,

— Brak niezbednej infrastruktury rowerowej na odcinku Szczukowice — Piekoszéw,

— Obecnosc stojakdw rowerowych w obrebie szkoét na terenie Gminy,

— W Podzamczu Piekoszowskim sg zadaszone wiaty i stojaki rowerowe na trasie Greenvelo.

Ruch pieszy

— Brak chodnika od wiaduktu ze Szczukowic do Piekoszowa — chodnik ten jest projektowany (na
trasie drogi wojewddzkiej),

—  Przy gtéwnych generatorach (sklepy) nie ma doswietlonych przejsé dla pieszych,

— Prosba o wprowadzenie sygnalizacji $wietlnej na zadanie.

Transport indywidualny

—  Zbyt duzy ruch samochodowy,

— Na odcinku Sikorskiego - Recyklingowa planowane jest przeprojektowanie drogi (dodanie
lewoskretow),

— Stwierdzono potrzebe utworzenia obwodnicy,

— Podzamcze stanowi obwodnice Piekoszowa, co stanowi duzy problem dla pieszych, potrzeba
utworzenia elementdw ograniczenia ruchu np. wyniesionych przejsé dla pieszych w celu
zwiekszenia bezpieczenstwa,

—  Przy przystankach kolejowych jest potencjat na wykonanie weztdw przesiadkowych.

4.4 Gmina Mastow
Publiczny transport zbiorowy

— Brak zastrzezen w kwestii potgczenia z Kielcami

—  Wysokie koszty gminne utrzymania potgczenia z Kielcami

— Brak ujednoliconego biletu dla gminy i Kielc

— Infrastruktura stopniowo odnawiana przez gmine, dofinansowanie zdecydowanie
przyspieszytoby rewitalizacje
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Ruch rowerowy

— Potrzeba potgczenia gminy z Kielcami sciezkg rowerowa,
— Budowa s$ciezek rowerowych, oddzielonych przynajmniej pasem zieleni od ulicy

Ruch pieszy

— Utworzenie nowych przejs¢ dla pieszych (w okolicy szkoty oraz na drodze wojewddzkiej
prowadzacej do lotniska),

— Odnowienie istniejgcych przejsé dla pieszych, zastosowanie rozwigzan wymuszajgcych
zredukowanie predkosci kierowcéw, doswietlenie przejsé dla pieszych,

— Budowa brakujgcych fragmentéw chodnikdw,

— Utworzenie miejsca parkingowego do zatrzymywania sie pojazdéw rodzicéw odwozgcych
dzieci do szkoty,

Inne zagadnienia

— Stworzenie P+R w rejonie Ciekot, przy istniejgcej petli autobusowej

4.5 Gmina Daleszyce
Publiczny transport Zbiorowy

— Poprawa jakosci transportu publicznego w ostatnich latach (po otrzymaniu dofinansowania),
jednakze czestotliwos¢ kursowania mogtaby by¢ wieksza

— Istnieje potrzeba zorganizowania publicznego transportu do Kielc i w obrebie gminy.
Problemem jest brak funduszy na tabor: autobusy i busy,

— Brak potgczenia z Mdjczy do Daleszyc,

— Brak potgczenia z Szczecna/Komédrek do Daleszyc,

— Brak koordynacji rozktadow jazdy z prywatnymi przewoznikami

Ruch rowerowy

— Brak ciggtosci sciezki rowerowej w poblizu centrum przesiadkowego w Sukowie,

— Sugestia utworzenia infrastruktury rowerowej na odcinku Daleszyce — Brzechdw oraz w ciggu
DW 764

— Brak sciezek rowerowych w obszarach turystycznych,

— Sugestia utworzenia MOR w okolicy Cisowsko — Orlinskiego Parku Krajobrazowego,

— Utworzenie miejskiej wypozyczalni rowerowej w Daleszycach,

— Sugestia wyznaczenia drég rowerowych wzdtuz drég o szerokim przekroju.

Ruch pieszy

— Koniecznos$¢ doswietlenia przejs¢ dla pieszych,

— Obecnosc¢ progdéw akustycznych przy szkotach, ale nie zdajg egzaminu ze wzgledu na zbyt
wysoki hatas

— Sugestia zmiany sposobu spowolnienia/ograniczenia ruchu przy szkotach — $wiatta, ktére
spowalniajg samochody; aktywne przejscia dla pieszych,

— Realizacja tzw. ,doswietlaczy predkosci”,

— Brak ciggtosci chodnikéw na terenie gminy, zwtaszcza w miejscowosciach Sukdéw, Niestachéw,
Marzysz, Borkdw, Szczecno oraz Smykow,

— Brak przejs¢ dla pieszych w niebezpiecznych lokalizacjach,
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— Woaski most (Niestachéw i Daleszyce) powoduje brak ciggtosci chodnika — sugestia przebudowy
mostu lub dobudowania ktadki.

Transport indywidualny

— Przebudowa skrzyzowania/zmiana organizacji (pierwszenstwa) ruchu w miejscowosci Sukow,
— Problem z wyjazdem z gminy w kierunku Kielc (problem z wtgczeniem sie do ruchu),

— Sugestia wybudowania obwodnicy, zeby odcigzy¢ ruch w gminie,

— Problem z przekierowaniem ruchu na rynku gtéwnym.

Inne zagadnienia

— zbyt gtosna nawierzchnia drog wedtug mieszkancow.

4.6 Gmina Gorno
Publiczny transport Zbiorowy

— Brak uwag dotyczacych obszaréw wykluczonych komunikacyjnie

— Brak koordynacji przesiadkowej,

— Koniecznos$¢ wprowadzenia jednolitego systemu, réwniez przyjazny dla starszych osdb

— Brak serwisu typu jakdojade.pl informujgcego mieszkancéw o przejazdach, trasach i
przesiadkach,

— Przepetniona komunikacja zbiorowa w sezonie letnim,

— Tabor autobuséw miejskich w subiektywnej ocenie jest zadowalajgcy, busy prywatnych
przewoznikéw oceniane sg przecietnie,

— Przepetnienia busdw w godzinach szczytéw komunikacyjnych.

Ruch rowerowy

— Poczucie niskiego bezpieczeristwa mieszkancéw z uwagi na brak S$ciezek rowerowych.
Rowerzysci zmuszeni sg do jazdy poboczem (trasa Kielce-Cedzyna),

— Problemy z wywtaszczeniem gruntéw prywatnych w celu przeznaczenia ich na s$ciezki
rowerowe. Lasy Panstwowe tez nie zezwalajg na wytgczenie laséw na rzecz turystyczng
(rowerowg). Zostaty podjete préby utworzenia potgczenia rowerowego z Daleszycami i z
Mastowem,

— Potrzeba zwiekszenia bezpieczenstwa wzdtuz drogi krajowej/wojewddzkiej. Wzdtuz drogi
krajowej nie ma miejsca na utworzenie Sciezki rowerowej,

— Brak punktow serwisowych,

— Wystarczajgca liczba wiat i stojakdw rowerowych.

Ruch pieszy

— Informacja dotyczaca niskiego bezpieczenstwa pieszych. W obrebie gminy znajduje sie sporo
przejs¢ dla pieszych nieoswietlonych,

— Brak oswietlonego przejscia dla pieszych w Skorzeszycach przy skrzyzowaniu DK74 z wjazdem
na cmentarz,

— Brak oswietlonego przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu w Woli Jachowej,

— Brak oswietlonego przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu w Gérnie w poblizu Urzedu Gminy,
skrzyzowanie z drogg powiatowg w kierunku Daleszyc,

— Brak oswietlonego przejscia dla pieszych w Radlinie w poblizu szkoty, skrzyzowanie z drogg
powiatowg w kierunku Niestachowa,
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— W miejscowosci Leszczyny wystepuje niebezpieczne skrzyzowanie DK74 z drogg powiatowa,

— Beczkow, brak sygnalizacji $wietlnej oraz oswietlenia w poblizu kosciofa,

— Sugestia uspokojenia ruchu w Beczkowie w poblizu szkoty (progi zwalniajgce mogg by¢
problematyczne),

— Beczkdw, ulica Spokojna i ul. Mita — brak oswietlenia przy drodze

— Leszczyny, skrzyzowanie z drogg w kierunku Ciekot, brak oswietlonego przejscia dla pieszych

— Leszczyny, droga powiatowa przy szkole w Leszczynach, sugestia uspokojenia ruchu

— Zwiekszenie bezpieczenstwa przy istniejgcych przejsciach dla pieszych (np. poprzez
wprowadzenie bramownic z pulsujgcymi Swiattami), gtdéwnie przy DK74 i DW 752

— Brak sygnalizacji w obszarach z czarnymi punktami

Transport indywidualny

— Budowa S74 zmniejszyta kongestie w Kielcach

— Duze natezenie ruchu w szczytach komunikacyjnych

— Brak punktow przesiadkowych

— Sugestia utworzenia punktu przesiadkowego w Cedzynie/Leszczynach.

Inne zagadnienia

— Problemy ze zgodami mieszkaricéw sg wiekszg przeszkodg niz brak funduszy.

4.7 Gmina Miedziana Géra
Publiczny transport Zbiorowy

— W skrajnych przypadkach 2 kilometry dojscia pieszego do przystanku autobusowego, z ktérego
kursujg oczekiwane linie autobusowe

— Zachodnia cze$¢ gminy jest duzo gorzej skomunikowana — niska czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji transportu publicznego.

— Dyskryminacja 0séb niepetnosprawnych w prywatnych busach (autobusy ZTM sg nie stwarzajg
takiego problemu)

—  Wykluczenie grup spotecznych (mtodziez, niepetnosprawni), np. brak mozliwosci nocnego
powrotu z spotkania towarzyskiego.

— Dyskryminacja mieszkancow poza terenem Kielc (wieksza optata za bilet miesieczny)

— Transport zbiorowy w dni wolne od pracy odbywa sie tylko do godziny 15:00

— Umowy na przewdz 0séb sg wytgcznie jednoroczne, co utrudnia znalezienie przewoznika

— Istniejgce linie autobusowe zbierajg ludzi z catych obszardw, przez co jezdzg mocno wydtuzonag
trasa

— Krotkie buspasy w obszarze Kielc — autobusy dojezdzajgce do Kielc stojg w zatorach drogowych

— autobusy powinny wybieraé trase w zaleznosci od zaludnienia, a aktualnie jezdzg wzdtuz
gtéwnej drogi

— Brak obstugi przez pociggi dalekobiezne, niska czestotliwos¢ kursowania kolei

— Zwiekszenie czestotliwosci kurséw z gminy do rdzenia KOF i odwrotnie

— Brak centrum przesiadkowego

— Potrzeba zwiekszenia liczby kurséw autobusowych i ich koordynacji

— Ucigzliwe korzystanie z transportu zbiorowego ze wzgledu na obstuge wytgcznie przez linie nr 9
i 32, ktore kursujg Srednio co 1,5-2 godziny
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Ruch rowerowy

Znikoma infrastruktura rowerowa

Powstanie obwodnicy moze sprzyja¢ utworzeniu drogi rowerowej wzdtuz DW74 (zmniejszy jej
natezenie)

Brak mobilnych $ciezek rowerowych na terenie gminy i brak srodkdéw na ich budowe

Brak infrastruktury obstugujacej transport rowerowy

Brak potfgczenia rowerowego z Kielcami

Brak istniejgcych na terenie gminy drog rowerowych stuzgcych do przemieszczania sie (istniejg
Sciezki turystyczne), brak potgczenia rowerowego z Kielcami, $ciezka rowerowa w Kielcach
prowadzaca w strone Gminy Miedziana Goéra koriczy sie na ul. tddzkiej na wysokosci
elektrocieptowni

Ruch pieszy

Konieczno$¢ poprawy bezpieczeistwa - oswietlenie na przejsciach dla pieszych i przy
przejsciach

Zbyt niskie zasoby finansowe w porédwnaniu do potrzeb — sukcesywne dziatania zwigzane z
budowg chodnikdw, oswietlenia, uspokojenia ruchu,

Potrzeba budowany chodnikéw oraz rdinego rodzaju ograniczenia predkosci (nie znaki
ograniczajace predkos¢, ktére nic nie dajg, ale np. progi zwalniajgce, wyniesione przejscia dla
pieszych)

Transport indywidualny

Brak punktu przesiadkowego (Gmina podjeta juz kroki zwigzane z budowa takiego miejsca,
wstepna koncepcja zostata opracowana i zgtoszona do Biura KOF w ramach perspektywy Polska
Wschodnia na 2021-2027)

Wykorzystanie transportu indywidualnego przez wiekszo$¢ mieszkancéw - zwigzane jest to
zaréwno z dojazdami do pracy w Kielcach, jak réwniez z umiejscowieniem sieci handlowych na
terenie gminy, ktére znajdujg sie w centrum (sotectwo Miedziana Géra)

Inne zagadnienia

Brak inwestycji drogowych i inwestycji przemystowo/ustugowych sprzyjajgcych rozwojowi
infrastruktury drogowej ze wzgledu na charakter gminy — mieszkalna

Brak gminy-lidera, ktéry doprowadzitby do porozumienia w kwestii inwestycji dla gmin
osciennych KOFu

Pomijanie gmin osciennych w inwestycjach

Brak rozwinietej infrastruktury dotyczgcej transportu zeroemisyjnego (brak stacji do tadowania
pojazdéw)

4.8 Gmina Strawczyn
Publiczny transport Zbiorowy

sugestia utworzenia nowej linii autobusowe]

Obstuga komunikacyjna gminy wytacznie przez jednego przewoinika (prywatnego) z
dziesiecioma kursami dziennie i ostatnim kursie z Kielc juz 0 18:20

Dojazd samochodem taniszy niz transportem publicznym (koszt biletu miesiecznego to az 370z,
koszt pojedynczego biletu to 9,50zt)

Brak wewnetrznego skomunikowania gminy
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— Niska popularnos¢ wczesniejszych linii autobusowych Kielce-Strawczyn ze wzgledu na dtugi
przebieg trasy, m.in. przez Oblegorek, Hucisko.

— Brak transportu zbiorowego do topuszna (mieszkancy jezdzg do szkoty Sredniej i na czwartkowe
targi)

— Niedostosowane godziny wiekszej czestotliwosci kursowania buséw (w okresie letnim w
godzinach szczytdw sg mocno przepetnione)

— Brak wspdlnego biletu dla catego obszaru KOF

Ruch rowerowy

— Brak wydzielonych paséw rowerowych wzdtuz ciggdw rowerowych
— Brak wyznaczonych sciezek rowerowych.
— Potrzeba wiekszego zainteresowania transportem rowerowym przez wtadze gminy - rower na
wsi jest jednym z podstawowych srodkiem komunikacyjnych
Ruch pieszy

— Stan chodnikéw i oswietlenia w obszarze zabudowanym jest dobry (przy gtéwnych drogach).
— Kiepskie planowanie chodnikéw w Oblegorku, np. pieszy jest zmuszany do dojscia pieszego
500m zamiast 200m w linii proste;.
Transport indywidualny

— Niebezpieczny wyjazd pod szkotg (gimnazjum) w Oblegorku (droga powiatowa)
— Sugestia utworzenia wezta przesiadkowego z parkingiem w centrum gminy

4.9 Gmina Kielce
Publiczny Transport Zbiorowy

—  Czestotliwos¢ kursowania komunikacji na peryferiach miasta — problem z wydostaniem sie w
weekendy i Swieta;
— Problem z organizacjg transportu z gminami os$ciennymi (np. gmina Mastéw, linia nr 7);
— Do Kolonii w ogdle nie dojezdza PTZ, wniosek o zmiane trasy linii nr 5;
—  Czestotliwos$¢ w potgczeniach z gminami osciennymi wynosi ok. 2-3h, problemem sg

gminy, ktdére nie zapewniajg wystarczajgcego finansowania na wiecej kurséw;

— whniosek o budowe tgcznika pomiedzy ul. Witosa i Orkana — skrot trasy dla autobuséw

— Whniosek, by Kielce nie finansowaty dojazdu do gmin os$ciennych, a tylko wewnatrz Kielc

— W Kielcach sg biate plamy transportowe, np. Biesy (nie ma zadnego autobusu, a sporo
mieszkancow)

— Whniosek o przepisanie wnioskéw z planu mobilnosci dla Kielc i KOF, ktére nie zostaty
zrealizowane. Przede wszystkim zapisy dotyczace realizacji i buspaséw i zamkniecia ulic

— Tak pisa¢ postulaty by nie dato sie wykorzystac ich do budowy infrastruktury dla samochodéw
(np. przystanki kieleckie, w ktérych cenie byta modernizacja ulic dla aut)

— Realne uprzywilejowanie PTZ poprzez tworzenie buspaséw w miejscach zatoréw drogowych, a
nie tam gdzie jest wygodnie je wdrozy¢

— Obecnie autobusy tracg uprzywilejowanie np. przez dopuszczenie prawoskretéw dla
samochodoéw lub likwidacje buspasow w przypadku remontéw drég

— Mieszkancy wyrazajg negatywny stosunek do optacania komunikacji z gmin oSciennych

— Postulat utrzymania (Paderewskiego) zamkniecia ulic dla samochoddw z dopuszczeniem ruchu
autubuséw Czarnowska — Rondo oraz przeciecia ulicy Zagoérskiej

— Lokalizacja przystankdw powinna by¢ blizej skrzyzowan by utatwic przesiadki. Obecnie jest to
utrudnione.
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— Postulat umozliwienia poruszania sie autobusow po centrum miasta (powierzchnia ok 2 km2)

— Rzadkie kursowanie autobuséw i linie niedopasowane do zabudowany nawet w poblizu
centrum

— Rondo 1 Maja — bardzo dtugi przystanek, zbyt mata gestos¢ przystankéw w niektdrych
miejscach

— Brak uwzglednienia kolei w funkcjonowaniu catego KOF
— uwzglednienie modernizacji linii nr 8 Krakdw — Skarzysko
— Integracja z autobusami (linie dowozowe)
— parkingi przesiadkowe

— whniosek o SKM i wykorzystanie szybkiej kolei

— Duzo osdb pracuje w Skarzysku, wiec potgczenie kolejowe miatoby sens (ale szybkie
pofagczenie) — obecne potaczenie kolejowe to 35 min przy 20 min autem, a koszty dojazdu
autem tez sg nizsze

— Modernizacja linii nr 8 — konieczne nowe ustalenie lokalizacji przystankow kolejowych. Obecne
lokalizacje sg niedogodne

— Pytanie o rozwazenie linii przyspieszonych w celu skrécenia czasu podrdzy w kontekscie
zwiekszenia liczby pasazerdw.

— Bilet po ztotéwce zachecitby mieszkancéw do korzystania z autobusow

— Brak linii spoza Kielc by méc dojechaé do miasta

— Potrzeba integracji transportu: Autobusy z Kielc do centréow przesiadkowych w gminach do
ktérych pasazerdw dowozg busy z sotectw

— Brak dogodnych potgczen miedzy szkotami srednimi (szkoty srednie jako duze generatory
ruchu)

— Tworzenie weztdéw przesiadkowych

— Zintegrowanie taryfy biletowe;j

— Integracja przede wszystkim w gminach osciennych (dojazd rowerem do stacji kolejowej,
przystanku autobusowego i zostawienie roweru w stojaku rowerowym)

— Demografia (starzejace sie spoteczeristwo) w transporcie zbiorowym

— Bilety komunikacji publicznej powinny by¢ konkurencyjne cenowo w stosunku do
samochodow

Ruch rowerowy

— Realizowane inwestycje nie powinny odbywac sie kosztem ruchu indywidualnego
(samochodowego)

— Brak odpowiedniej i bezpiecznej infrastruktury rowerowej

— Mozliwos$é zwiekszenia ruchu rowerowego przez wprowadzenie kontraruchu, w szczegdlnosci
w obszarze centrum

— Rozwazy¢ mozliwos$¢ zakupu autobusdw umozliwiajgcych przewdz rowerdw (w szczegdlnosci
do obszaréow peryferyjnych czy innych gmin) np. poprzez przyczepy rowerowe

— Usuniecie luk w sieci DDR — zapewnienie ciggtosci sieci drég dla rowerdw

— Wszedzie tam gdzie auta mogg przejechac ,na raz” na sygnalizacji $wietlnej, rowery tez
powinny

— dostepnosé do przystankdw kolejowych powinny by¢ na lepszym poziomie niz dla
samochodow (stojaki blizej perondéw niz dla aut) wraz z odpowiednig nawierzchnig

— uwzglednienie nowych inwestycji rowerowych, by zapewnic¢ dostepnos¢ do wszystkich
punktéw ustugowych (np. brak realizacji DDR po drugiej stronie ulicy)

— Zapewnienie mozliwosci bezpiecznego zostawienia rowerdw przy przystankach kolejowych
(np. boksy rowerowe)
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Brak spojnosci drog rowerowych

Przy projektowaniu infrastruktury rowerowej wziecie pod uwage UTO ktore sie tez nimi
porusza

Bezpieczne parkingi dla rowerdw w gminach osciennych (zeby ludzie mogli dojechac¢ z domu
na przystanek itd.)

Rozbudowa drég rowerowych w miejscach, gdzie rzeczywista predkos¢ kierowcow
samochodow jest >50km/h

Dobra jakos¢ infrastruktury zapewniona na etapie projektowania

Drogi rowerowe powinny spetniac funkcje dla mieszkancow (zrédta-cele codziennego zycia)
oraz funkcje turystyczne

Problem z czestym tamaniem przepisdéw przez rowerzystow i brak mozliwosci identyfikacji
sprawcy

Sciezki rowerowe powinny by¢ oddalone od jezdni szczegdlnie w otoczeniu szkét

Ruch pieszych

Uwaga, ze (na Barandéwce) likwidowane sg chodniki na rzecz DDR

Piesi majg duzo sygnalizacji do przekroczenia co wydtuza czas dojscia (priorytet dla

samochodow)

Nalezy zawsze uwzglednia¢ dojscie piesze przy realizacji kazdej inwestycji drogowej

Problem z kolejnoscig ulica — droga rowerowa — chodnik” (aktualnie stosowana czesciej jest

kolejnosc¢ ulica — chodnik — droga rowerowa”)

—  Problem z wyjsciem/wejsciem do sklepdw i innych ustug (np. Echo Dnia)

— Pieszy pomiedzy ruchem samochodowym a ruchem rowerowym — brak poczucia
bezpieczerstwa

Brak priorytetu dla budowy infrastruktury prowadzgcej do miejsc uzytecznosci publicznej,

szczegdlnie w gminach osciennych

Brak wyniesionych przejsé (spowolnienie ruchu kotowego)

,Falowana powierzchnia” utrudniajgca poruszanie sie (nalezy poprawic jakos¢ infrastruktury)

Brak spojnosci ciggdw pieszych

Brak cienia (wyspy ciepta)

Zbyt duza liczba barier komunikacyjnych (stupki, barierki) w miejscach niepotrzebnych

Ograniczenie predkosci rowerdw w newralgicznych miejscach

Poprawa dostepnosci pod wzgledem osdb niepetnosprawnych

— Zamiast delikatnych wyniesien sg schody (czesto niepotrzebne)

— Zaniedbanie nawierzchni (Zle utrzymana, popekana itd.)

Potrzeba poprawienia jakosci nawierzchni w miejscach reprezentatywnych, po ktorej moga

poruszac sie np. kobiety w szpilkach

Lepsze dostosowanie czaséw trwania zielonego Swiatta na przejsciach dla pieszych (aktualnie

zbyt dtugi czas oczekiwania na mozliwos¢ przejscia przez ulice, np. przez ul. Warszawska)

Nadktadanie drogi na przejsciach dla pieszych przez przewymiarowane drogi (zbyt duza

szeroko$¢ jak na ulice o dopuszczalnej predkosci 50km/h)

Zaniedbane budynki (odpadajgce kawatki budynkow)

Poprawa bezpieczenistwa pieszych (duzo zgondw w 2021 r. na przejsciach dla pieszych)

Transport indywidualny

Prosba o réwne traktowanie srodkow transportu (by nie wykluczac ruchu indywidualnego)
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— Brak obwodnicy wschodniej Kielc

— Inne miasta wybudowaty lub budujg uktady obwodnicowe drég szybkiego ruchu (£édz,
Warszawa, Krakéw), a Kielce sg opdznione w tych dziataniach

— Brak strategii rozwoju transportu w Kielcach

— Duzo miejsc parkingowych dla aut zabranych z centrum, powoduje problem na osiedlach
mieszkaniowych na dalszym obszarze

— Brak parkingdw wielopoziomowych, w tym obowigzku realizacji miejsc parkingowych w nowej
zabudowie mieszkalnej.

— Osoby majgce pod opiekg inne osoby (np. starsze) nie bedg jezdzi¢ na rowerze

— Zamkniecie catego centrum Kielc dla ruchu kotowego

— Mozna wykonywac¢ woonerfy, ale by byta mozliwo$¢ dojazdu samochodem (postulat
odblokowania ulic w centrum Kielc, ale mozna zastosowac $rodki uspokojenia ruchu)

— Nie wprowadza¢ zakazu poruszania sie samochodem, tylko zwiekszy¢ atrakcyjnosé
alternatywnych $rodkéw transportu

— Wschodnia obwodnica miasta

— Potaczenie dzielnic (dzieki ktéremu nie bedzie trzeba przejezdzaé przez centrum)

— Na wysokosci galerii Planty zrobienie mostku — ulica jednokierunkowa z mozliwoscia
parkowania po prawej stronie (dopuszczenie ruchu rowerowego i kontrapas)

— Infrastruktura dostosowana do predkosci

— Wyprowadzenie ruchu z centrum

— Sprzeciw przeciwko wyprowadzaniu ruchu z centrum i strefom czystego powietrza

— Dyskryminacja ruchu samochodowego

— Blokowanie inwestycji w parkingi pietrowe i podziemne

— Uporzadkowanie parkowania
— Odpowiednie zatoki
— Egzekwowanie prawidtowego parkowania (np. Straz Miejska)

— Brak mozliwosci zawracania po wyjezdzie z galerii Echo (przy ul. Warszawskiej)

Inne zagadnienia

— Dojazd nie jest skoordynowany (przejazdy przez centrum Kielc)

— Nie ma zréwnowazenia srodkdw transportu w Kielcach

— Potrzeba stworzenia parkingdw P+R z dogodnym dojazdem

— Przedsiebiorcy: dopdki lokale bedg wynajete to rozwigzania transportowe sg w porzadku
—  82% 0s6b chce otworzenia ulicy Paderewskiego (badania na zlecenie przedsiebiorcow)

— Zintegrowanie ustug karty miejskiej (ktora jest teraz tylko biletem) z ustugami rowerowymi
(wypozyczalnia rowerdéw), parkingami (SPP). Jedna platforma, ktéra moze obstugiwac
wszystkie srodki transportu

— Problem z egzekucjg przepisow ruchu drogowego, nielegalnym parkowaniem pojazdow

— Stwierdzenie, ze SUMP nie jest potrzebny, poniewaz zeroemisyjnosc sie dokona bez
koniecznosci wprowadzenia go (pojazdy samochodowe bedg elektryczne, a prad bedzie
pochodzit z OZE)

— Gtownym problem duze natezenie ruchu kotowego z gmin osciennych oraz parkowaniem tych
pojazdéw
— Powinno realizowac sie parkingi P+R
— Pomyst wprowadzenia prywatnych parkingéw odptatnych
— Problem z finansowaniem transportu przez gminy oscienne
— W Kielcach ok 70% uczniow pochodzi spoza Kielc
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— Centrum miasta jest wymarte
— Lokalizacja instytucji publicznych w zdegradowanych obszarach szansg na ozywienie obszaréw
miasta.
—  System transportowy w KOF powinien by¢ spdjny
— Sienkiewicza mogtaby zostac przebudowana i stac sie reprezentacyjng ulica
— Przedsiebiorcy majg wizualizacje i pomysty studentow Politechniki na pomysty transportowe w
centrum miasta (pokazywane nawet na tamach Echa dnia)
— Nie skupiac sie tylko na centrum, ale takze na peryferiach miasta
— Duzy odsetek nieutwardzonych drég — ponad 30% (jeden z najwiekszych odsetkéw w Polsce w
miastach wojewddzkich)
— Opuszczone budynki — lokale na wynajem
— Problem z odcinkiem al. Sienkiewicza od Paderskiego do Dworca — najgorsza czes¢
handlowa ulicy (ulica Panoramiczna, ktéra jest réwnolegta kwitnie)
— Na al. Sienkiewicza (deptak) wprowadzi¢ rozwigzania zachecajgce do podrézy pieszych —
aktualnie brak mozliwosci parkowania a takze brak pieszych
— Ozywienie sektora ustugowego
— Rozwiniecie edukacji komunikacyjnej w Kielcach i gminach osciennych
— Wozig¢ pod uwage osoby niepetnosprawne we wszystkich gateziach transportu (na wozku,
niewidome, ktére nie znajg dobrze terenu)
— Dzielnice monofunkcyjne jako problem transportowy
— Powoduja korki (szczegdlnie dzielnice produkcyjne, ul. Krakowska, warszawska,
Sandomierska)
— Duze koszty w transporcie zbiorowym (w jedng strone autobusy zapetnione w jednym
kierunku, a w drugim puste)
— Zadbanie o zielen

4.10 Gmina Morawica
Publiczny transport Zbiorowy

—  Pofaczenie komunikacyjne w pdétnocnej czesci Morawicy na kierunku Morawica — Kielce
funkcjonuje catkiem poprawnie. Problemem jest potudniowa cze$¢ gminy, gdzie obstuga
komunikacjg zbiorowg jest zdecydowanie gorsza oraz jest nieoptacalna dla firm prywatnych.

—  Przewoznicy prywatni (busy) kursujg czesto niezgodnie z rozktadem jazdy. Ponadto, miedzy
przewoznikami panuje niezdrowa konkurencja (np. zrywanie rozktadéw jazdy)

—  Brak wieczornych i pdznopopotudniowych kurséw uniemozliwia powrét z Kielc w tygodniu
roboczym po drugiej zmianie

—  Brak kursow w weekendy

—  Gmina rozwaza zakup buséw w ramach funduszy europejskich dla Polski Wschodniej

—  Wskazano na potrzebe uzupetnienia oferty komunikacji zbiorowej realizowanej przez Kielce,
liniami obstugiwanymi przez busy na terenie gminy

—  Kolej wykorzystywana jest turystycznie (dojazd do uzdrowisk). Niska czestotliwos¢ kurséw

(np. 1-2 w dobie) uniemozliwia wykorzystanie pociggdw w codziennych podrézach
— Przystanki kolejowe sg do$¢ mocno oddalone od centrum Morawicy (Debska Wola i
Brzeziny)
Propozycja lokalizacji centrow przesiadkowych w poszczegdlnych miejscowosciach

Ruch rowerowy
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— Naterenie gminy jest mato drog dla rowerdéw, wyznaczone sg jedynie szlaki rowerowe o
charakterze turystycznym

—  Brak potaczenia siecig drog dla rowerdw z innymi gminami (potgczenie raczej o charakterze
turystycznym)

—  Osoby korzystajace z rowerdw poruszajg sie po jezdniach, stad istnieje koniecznos$¢ poprawy
bezpieczenistwa niechronionych uzytkownikéw ruchu, w szczegdlnosci wzdtuz DK73

—  Dzieci nie jezdza na rowerach do szkoty, gdyz jest to zbyt niebezpieczne

—  Stojaki rowerowe wystepujg gtéwnie przy miejscach rekreacji (parki, boiska, place zabaw)

Ruch pieszy

— W znacznej mierze przejscia dla pieszych na terenie gminy sg niebezpieczne

—  Zachodzi koniecznos¢ wykonania doswietlenia przejsé dla pieszych i catych ciggdw pieszych, w
szczegdlnosci wzdtuz DK73

—  Zuwagi na nadmierng predkos$¢ pojazdéw potrzebne jest zastosowanie srodkdw uspokojenia
ruchu drogowego

—  Wiele droég i ulic nie posiada chodnikéw. Realizacja nowych chodnikéw jest pozadana przez
mieszkancow.

—  Problem z nielegalnym parkowaniem pojazddw i utrudnianiem ruchu pieszego wystepuje w
rejonie szkodt oraz w okolicy basenu.

Transport indywidualny

— Na DK73 jest duze natezenie ruchu tranzytowego oraz pojazddw ciezkich (, TIRy”)

—  Konieczne jest zbudowanie drogowej obwodnicy Morawicy (w planach jest budowa
pofudniowej i pdétnocnej czesci obwodnicy)

—  Parkingi P+R nie sg potrzebne na terenie gminy

—  Punktowo, konieczna poprawa infrastruktury drogowej (,,zakret smierci”)

—  Caty odcinek drogi przez Morawice i Brzeziny jest niebezpieczny (DK 73, DW763)

—  Wystepuje problem z nadmierng predkoscia pojazdéw, w szczegdlnosci pojazdow
ciezarowych

—  Byty podejmowane préby ograniczenia ruchu pojazdéw ciezkich (np. wprowadzenie
ograniczenia tonazowego na niektorych ulicach), ale nie dato to realnego efektu

—  Z parkowaniem pojazddw co do zasady nie ma problemdw. Pewne spietrzenia wystepujg w
godzinach szczytu przy szkotach lub kosciotach

— W obszarze zabudowy mieszkaniowej nie ma problemu z postojem pojazddw (samochody
parkujg na terenach posesji prywatnych)

Inne zagadnienia

—  Nie wystepujg problemy zwigzane codzienng dostawa towarow.

— Infrastruktura transportowa nie nadaza za zabudowa — czesto najpierw powstajg budynki, a
dopiero pdzniej rozbudowywana jest infrastruktura drogowa.

—  Rzeka Nida ma charakter turystyczny (sptywy kajakowe)

4.11 Gmina Nowiny
—  Brakuwag

4.12 Gmina Zagnansk
—  Brakuwag
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4.13 Gmina Checiny
—  Brakuwag

5 Podsumowanie

Wszystkie uzyskane od mieszkancéw informacje, zdobyte zaréwno na spotkaniach w gminach jak
i przestane w formie formularzy internetowych, zostang wziete pod uwage podczas dalszych prac nad
Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Informacje na temat problemdéw w funkcjonujgcym
w gminach systemie transportowym, stanowié¢ beda podstawe do dalszych prac nad diagnozg stanu
istniejgcego. Propozycje dziatann i scenariuszy rozwoju dla Gmin uwzglednia¢ bedy zgtaszane na
spotkaniach problemy.
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RAPORT POSREDNI

Przed rozpoczeciem pracy badawczej: Il etap spotkan warsztatowych z
mieszkancami

07.04.2023r.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z rozpoczeciem
procesu |l etapu spotkan warsztatowych z mieszkaricami

2 Metodyka

W ramach opracowania projektu w dniach 12 — 13 kwietnia 2023 r. przeprowadzane zostang otwarte
spotkania warsztatowe z mieszkancami Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

Spotkania odbedg sie w godzinach popotudniowych w salach udostepnionych przez urzedy
poszczegdlnych gmin. Szczegdtowy harmonogram spotkan znajduje sie na ponizszej grafice.

Spotkania bedg miaty charakter warsztatéw stolikowych. Na potrzeby spotkan przygotowano
prezentacje multimedialng oraz mapy dla poszczegdlnych gmin. Mapy bedg zawieraty propozycje
dziatan, ktére zostaty wypracowane z grupg robocza.
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SUMP - KOF

Plan Zrownowazonej

Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF)
Il ETAP SPOTKAN WARSZTATOWYCH

Gmina Gérno Urzad Gminy Gomo, ul. Lysicka 13 12.04.2023 r. godz. 15:45
Placowka [ Q0 “Pro .

Gmina Mastow Wola o, & Xa 86 12.04.2023 r. godz. 18:00

Gmina Daleszyce e N eu/ M. Delesryoad 12.04.2023 1. godz. 16:45

Gmina Pierzchnica Urzad Miasta | Gminy Pierzchnica, ul. Urzednicza 6 12.04.2023 r. godz. 13:00

Gmina Strawczyn Sala kinowa Strawczyn, ul. Zeromskiego 16 12.04.2023 r. godz. 15:45
Bibliotoka Centrum Kultury w Piekoszowie, ul. Czestochowska 66, 2

Gmina Piekoszéw Sala na | pietrze — MEDIATEKA 12.04.2023 r. godz. 18:00

Gmina Zagnansk Gminna P w S 6 12,04.2023 r. godz. 16:45

Gmina Nowiny Gmiiny Osrodek Kultury w Nowinach, ul. Perlowa 1 12.04.2023 r. godz. 18:00
Urzad Gminy w Miedzianej Gérze, ul. Urzednicza 18, ,

Gmina Miedziana Géra Sala kond 3 13.04.2023 r. godz. 15:45

Gmina Checiny F ol Pt L s g AW Chacuach, 13.042023 1. godz. 18:00

Gmina M “entrum Kultury Morawica, ul. Spacerowa 7 13.04.2023 r. godz. 15:45
Urzad Miasta | Gminy Chmielnik, Plac Koéciuszki 7, E

Gmina Chmielnik Parter - Sala USC 13.04.2023 r. godz. 13:00
Urzad Miasta Kielce, ul. Strycharska 6, -

Sala e 30 13.04.2023 r. godz. 17:00

WSPOLNI

ZDECYDUJMY
0 TRANSPORCIE W KO

Rysunek 1 Harmonogram spotkan w ramach Il etapu spotkari




3 Kampania promocyjna

Przed przeprowadzeniem spotkan warsztatowych projektu zainicjowana zostata kampania promocyjno
- informacyjna, ktéra miata na celu zachecenie mieszkaricoéw do wziecia udziatu w projekcie. Promocja
obejmowata réine formy, takie jak plakaty A3 (300 sztuk), notatki prasowe (Echo Dnia), posty na
stronach internetowych gmin i mediach spofecznosciowych, a takze komunikaty wyswietlane na
ekranach w autobusach. Ponizej przedstawiono fragmenty materiatéw promujgcych spotkania.

001078927

Rysunek 3-1 Wycinek z gazety Echo Dnia

'E\QJQ
"“ SUMP KOF

SPOTKANIA WARSZTATOWE

Wiecej terendw zielonych?
Gdzie budowa¢ drogi dla roweréw?
Transport publiczny czy indywidualny?

Wez udziat w warsztatach i miej
realny wptyw na sytuacje
transportowa w Twojej Gminie!

Fundusze " . i
VS —ia sy |

Rysunek 3-2 Promocja spotkan w autobusach ZTM
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Znajdujesz sie w: Strona gtéwna» Aktualnosci

Aktualnosci

© 2023-04-04
Spotkanie warsztatowe - SUMP KOF

Q ZITKOF
@, SUMP - KOF W KOF

Zapraszamy wszystkich mieszkancow Gminy Piekoszow na spotkanie warsztatowe dotyczace transportu
i mobilnosci na terenie gminy Piekoszow oraz Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego!

Celem spotkania jest poznanie Paristwa opinii zwigzanej ze sposobem przemieszczania sie w miescie Kielce oraz
w gminach nalezacych do Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Liczymy na Panstwa zaangazowanie, wspolnie
zdecydujemy o transporcie w KOF!

Tematyka spotkania:

Zapewnienie szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego systemu publicznego transportu zbiorowego z integracja
przestrzenna, taryfowa i czasowa srodkéw transportu oraz stworzenie szkieletu systemu transportowego
opartego na weztach przesiadkowych, ktore poprawia jakosc¢ publicznego transportu zbiorowego
Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF uwzgledniajacy elektromobilnosc i bezemisyjnosc

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego z dazeniem do realizacji wizji zero, ukierunkowana na poprawe
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego

Poprawa atrakcyjnosci infrastruktury rowerowej

Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci KOF oraz zagospodarowanie przestrzenne zorientowane
na system transportowy

Poprawa funkcjonalnosci oraz estetyki przestrzeni miejskich w obszarach centralnych z dazeniem do
realizacji idei miast 15 - minutowych, likwidacja miejskiej wyspy ciepta i reorganizacja systemu
transportowego w centrum wiekszych miast

Spotkanie odbedzie sie w dniu 12 kwietnia 2023r. (Sroda) o godz. 18.00 w budynku Biblioteki Centrum Kultury
w Piekoszowie, ul. Czestochowska 66, sala MEDIATEKA na | pietrze.

Wszystkie niezbedne informacje dotyczace terminéw oraz miejsc spotkan warsztatowych znajduja sie na stronie
internetowej: https://www.viavistula.pl/aktualnosci/

Serdecznie zapraszamy !

Rysunek 3-3 Komunikat na stronie internetowej Gminy Piekoszow
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RAPORT POSREDNI PO ZAKONCZENIU METODY BADAWCZE)
Il ETAP SPOTKAN WARSZTATOWYCH 12-13 kwietnia 2023 r.
25.04.2023r.
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1 Wstep oraz metodyka

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego charakteryzuje
sie ciggta wspdtpracg na linii wykonawca - mieszkancy. W ramach opracowania projektu w dniach 12 —
13 kwietnia 2023 r. przeprowadzano otwarte spotkania warsztatowe z mieszkaricami Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego.

Na potrzeby projektu zrealizowano indywidualne spotkanie dla mieszkaricow kazdej Gminy. Spotkania,
odbyty sie w godzinach popotudniowych w salach udostepnionych przez urzedy poszczegdlnych gmin.

Spotkania miaty charakter warsztatéw stolikowych. Na potrzeby spotkan przygotowano prezentacje
multimedialng oraz mapy dla poszczegdlnych gmin. Mapy zawieraty propozycje dziatan, ktére zostaty
wypracowane z grupg robocza.

2 Przebieg spotkan warsztatowych

Podstawowym zatozeniem spotkan warsztatowych byto zapoznanie mieszkancow
z wypracowanymi celami strategicznymi oraz dziataniami. Ideg spotkania byto skonfrontowanie dziatan
wypracowanych przez grupe roboczg z oczekiwaniami mieszkancow.

Po prezentacji odbyta sie dyskusja wewnatrz stolikdw. Uczestnicy pracowali w grupach, proponujac
nowe rozwigzania, zmieniajgc obecne zapisy, a takze przedstawiali propozycje swoich dziatan na
mapach.

Rysunek 2-1 Spotkanie warsztatowe w Checinach
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Rysunek 2-3 Spotkanie warsztatowe w Chmielniku i Miedzianej Gorze



3 Frekwencja spotkan
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W ponizszej tabeli zestawiono liczbe osdb uczestniczacych w spotkaniach warsztatowych w danej
Gminie. Uwzgledniono zaréwno mieszkancow i urzednikéw.

Tabela 1 Liczba 0sob uczestniczqcych w spotkaniach warsztatowych w KOF

Data Godzina Gmina Miejsce . LICZb,a , Llczl.)ar
mieszkancow urzednikoéw
12.04.2023 r. 15:45 Gmina Goérno Urzad Gminy Gérno ul. tysicka 13 26-008 Gérno 2 2
Placoéwka Wsparcia Dziennego "Promyczek"
12.04.2023 r. 18:00 Gmina Mastéw Wola Kopcowa ul Swietokrzyska 86, 26-001 0 1
Mastéw
Urzad Miasta i Gminy
120420231, |  15:45 Gmina Daleszyce w Daleszycach 0 3
Plac Staszica 9
sala konferencyjna
12.04.2023 1. 13:00 Gmina Pierzchnica Urzad Miasta i Gminy P|6erzchn|ca ul. Urzednicza 0 9
12.042023 1. | 15:45 Gmina Strawczyn Sala kinowa Strawczyn 2 1
ul Zeromskiego 16
Biblioteka Centrum Kultury w Piekoszowie Ul.
) . ) , Czestochowska 66
12.04.2023 r. 18:00 Gmina Piekoszow 26-065 Piekosz6w 3 2
Sala na | pietrze — MEDIATEKA
. . , Gminna Biblioteka Publiczna w Samsonowie,
12.04.2023 r. 15:45 Gmina Zagnansk Samsonow 6 26-050 Zagnarisk 0 0
12.04.2023 r. 18:00 Gmina Nowiny Gminy Osrodek Kultury; ul. Perftowa 1 Nowiny 0 0
Urzad Gminy w Miedzianej Gérze Urzednicza
13.04.2023 1. 15:45 Gmina Mleleana 18, 26-085 Mled21aga Goéra 0 |
Goéra sala konferencyjna,
parter budynku.
. . . Hala Pod Basztami ul. Armii Krajowej 18 A w
13.04.2023 1. 18:00 Gmina Checiny Checinach, sala nr 100 4 0
13.04.2023 1. 15:45 Gmina Morawica Samorzadowe centrum Kultury Morawica ul. 0 1
Spacerowa 7
Urzad Miasta i Gminy Chmielnik (Parter Sala
13.04.2023 1. 13:00 Gmina Chmielnik USC) Plac Kosciuszki 7, 0 7
26-020 Chmielnik
13.04.20231. | 17:00 | Gmina Miasto Kielce Ulica Strycharska 6 10 3
sala nr 30 Kielce
4  Whnioski

Ponizszy opis zawiera uwagi zebrane podczas spotkan warsztatowych. Ze wzgledu na odmienne
uwarunkowania Gmin informacje zebrano indywidualnie dla kazdej jednostki. Opis zawiera odniesienie
do zaproponowanych dziatan oraz propozycje ewentualnych zmian, ktérych oczekujg mieszkancy.
Odpowiedzi majg charakter subiektywny i zostaty zagregowane do nastepujgcych celdw strategicznych:
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Cel |

Zapewnienie szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego systemu publicznego transportu zbiorowego z
integracjg przestrzenng, taryfowa i czasowg $rodkow transportu oraz stworzenie szkieletu systemu
transportowego opartego na weztach przesiadkowych, ktére poprawig jako$é publicznego transportu
zbiorowego.

Cel lI
Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF uwzgledniajacy elektromobilnosé i bezemisyjnosc.

CEL 1l
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego z dgzeniem do realizacji wizji zero, ukierunkowana na
poprawe bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

CEL IV
Poprawa atrakcyjnosci infrastruktury rowerowe;j

CEL V
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci KOF oraz zagospodarowanie przestrzenne
zorientowane na system transportowy.

CEL VI

Poprawa funkcjonalnosci oraz estetyki przestrzeni miejskich w obszarach centralnych z dgzeniem do
realizacji idei miast 15 — minutowych, likwidacja miejskiej wyspy ciepta ireorganizacja systemu
transportowego w centrum wiekszych miast

4.1 Gmina Pierzchnica
Cel 1

. Linie publicznego transportu zbiorowego w gminie byly uruchomione ale mieszkancy nie
korzystali i linie zostaty zawieszone, czasami odnotowywano 8 sprzedanych biletéw na dzien.

. Bukdwka Zle funkcjonuje, jest tam jedynie 15 miejsc postojowych dla autobusow, tak naprawde
nie ma tam P&R tylko maty parking, mieszkancy nie wiedzg gdzie w tym miejscu mogliby zaparkowac.

o W samej Pierzchnicy punkt przesiadkowy nie zda egzaminu, zbyt daleko od centrum (nie ma
potencjatu na stworzenie linii dowozowych).

o Dwoch konkurencyjnych przewoznikdw —miejski i prywatny (maja podobne ceny ale Muszkieter
troche drozsze) MPK obstuguje gtéwna trase natomiast Muszkieter (gtdwna trasa i odgatezienia). MPK
funkcjonuje 1 raz na godzine w kierunku Chmielnika i Kielc.

o Linia Skrzelczyce - Morawica - Pierzchnica - 2 kursy na dzien.
o Skargi na przewoznika Muszkietera (Bus-car), ze jest niepunktualny.
o Sukow to dobre miejsce na punkt przesiadkowy, punkt przesiadkowy moze sie sprawdzic¢

rowniez w Daleszycach.

o Dogeszczenie przystankdw — przy domu opieki spotecznej (duzo pracownikéw — duzy generator
ruchu).
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o Potrzeba koordynacji rozktadow jazdy z godzinami rozpoczecia zaje¢ w szkotach, zwtaszcza
cigzenie w kierunku Chmielnika (uczniowie) i zapotrzebowanie na kursy w godzinach porannych i
popofudniowych.

. Biezgce potrzeby nie generujg potrzeby podréozy miedzy gminami.

. Modernizacja infrastruktury punktowej zwigzanej z transportem zbiorowym (kosze na $mieci
przy przystankach), lepsze dojscia do przystankéw (chodniki).

Cel 2

o Punkty tadowania autobuséw kursujgcych z Kielc na terenie Pierzchnicy powigzany z punktem
tadowania dla samochoddéw (potencjalna lokalizacja - Rynek, Urzad miasta).

Cel 3

o Powstaje Miasteczko rowerowe obok szkoty w Pierzchnicy, dlatego wazne bytyby dziatania
edukacyjne w szkotach.

o Ostrzegawcze sygnalizatory przy przejsciach dla pieszych w poblizu rynku.
o Gtéwnym interesem bytyby przejscia dla pieszych i chodniki przy drogach powiatowych.
. Nie ma duzego ruchu samochodowego, nie ma potencjatu dla infrastruktury pieszej przy

drogach gminnych.

Cel 4

. MOR UJNY - miejsce obstugi rowerzystow.

o Maleszowa do Pierzchnicy (oznakowanie turystycznego szlaku rowerowego) — potencjalny ruch
rowerowy

o Powigzanie planowanego szlaku z Greenvelo.

Cel 5

. Za mate natezenie ruchu aby robi¢ obwodnice.

. Rynek jest zamkniety i byt opdr mieszkancéw, poza tym nie ma ulicy ktorg trzeba bytoby

zamkngc¢ (nie bytoby alternatywy do innego przejazdu).



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Pierzchnica

LEGENDA

Administracja

i Miasta

:l Gminy

Propozycje rozwiazan

Skrzelczyce

Holendry, e KONCEPCja infrastruktury pieszej

e Koncpecja infrastruktury rowerowej

Koncepcja KAWI gminnych

Czarna Koncepcja KAWI ZTM

Gorki

Kalina Gor&’()g Pief. Koncepcja lokalizacji buspaséw

e

Koncepcja weziéw przesiadkowych

Koncepcja integracji z koleja
. Koncepcja lokalizacji P+R

@ Koncepcja lokalizacji K+R

Podstota w—— Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)

5 Readovis * Koncepcja poprawy BRD (punkty)
rugnia

|:| Koncepcja Stref Tempo 30

Podlesie
Strojnow Drugnia

Wierzbie

4.2 Gmina Chmielnik
Cell

e Prdba przywrocenia komunikacji kolejowej

e Utworzenie dodatkowego wezta przesiadkowego w Chmielniku (zaznaczenie na mapie)

e Utworzenie lokalnej linii dowozowej (relacja Zrecze — Chmielnik)

e Poprawa infrastruktury komunikacji publicznej (przystanki, dojscia do przystankdw, wiaty, tablice).

Cel 2
e Zakup busa pasazerskiego dowozgcego mieszkancéw do centrum przesiadkowego w Chmielniku.
Cel 3

e Doswietlenie przejs¢ dla pieszych
e Bezpieczne oznakowanie przejs¢ dla pieszych

Cel 4

e System stojakow rowerowych.
e (Oznakowanie i tworzenie szlakow turystycznych.

Cel 5
e Uspokojenie ruchu drogowego w centrum po wybudowaniu obwodnicy.
Cel 6

e Utworzenie strefy ptatnego parkowania
e Likwidacja barier dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami w przestrzeni miejskiej
e Poprawa infrastruktury chodnikowej i drogowej (w tym drég gruntowych)
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e Budowa parkingu miejskiego (wielopoziomowego).

Chmielnik

LEGENDA

Administracja

i Miasta

D Gminy

Propozycje rozwiazan

Grabowiec

Minostow

tugi
conQy

Suliszéw e KONCEPCja infrastruktury pieszej

e KONCPECja infrastruktury rowerowej

Suchowola Koncepcja KAWI gminnych

Lipy
N Lubania Koncepcja KAWI ZTM
W Lagiewniki

Koncepcja lokalizacji buspaséw

Jasiets Ty Koncepcja weziow przesiadkowych

Przededworze g

e
[ Koncepcja integradji z koleja
@

Y ZregraQuie
/ *
|

)

Zrecze Rhatupczg

T

Koncepcja lokalizacji P+R
~Holendry 4

@ Koncepcja lokalizacji K+R
s Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)
* Koncepcja poprawy BRD (punkty)
|:] Koncepcja Stref Tempo 30

Sedziejowice
$ladkoéw Duzy

) Chomentowek %

Un

Borzykowa

4.3 Gmina Piekoszow
Cell

e Poprawa infrastruktury komunikacji publicznej (przystanki, dojscia do przystankdéw, wiaty, tablice)

Stworzenie wezta przesiadkowego w Brynicy (zaznaczone na mapie)
e Wykorzystanie potencjatu kolei w Gminie
e Stworzenie wezta przesiadkowego na granicy miasta Kielce i gminy Piekoszow

e Stacje Piekoszow i Rykoszyn powinny zostac rozbudowane o infrastrukture dla samochodow
(parkingi)

e Potrzeba budowy przystanku przy DW 761

Cel 3

e Poprawa bezpieczenstwa
e Kampanie edukacyjne
e Budowa bezpiecznych i oswietlonych przejs¢ dla pieszych

Cel 4

e Montaz stojakdw oraz wiat rowerowych przy szkotach

e Budowa chodnika pomiedzy ul. Ogrodowg i ul. Przemystowg w Piekoszowie

e Pomyst na budowe drogi dla rowerdow z Wincentowa do stacji kolejowej Piekoszow

e Pomyst budowy drogi dla rowerdéw z Jaworzni do Zagodrza i z Zagdrza przez taziska do Piekoszowa
(potgczenie w kierunku Nowin)

Cel 5
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Wyprowadzenie ruchu z centrum Piekoszowa ( budowa obwodnicy tgczgcej DW nr 786 z DW nr
761)

Piekoszow

LEGENDA

Administracja

77 Miasta

I:l Gminy

Propozycje rozwiazan

Sktadowisko odpadow; Julianéw

e KONCEPCja infrastruktury pieszej

ina KO%
Y gdzamcze

/
~

e KONCPECja infrastruktury rowerowej
- Koncepcja KAWI gminnych

Koncepcja KAWI ZTM

= Koncepcja lokalizacji buspaséw

tosienek 7
Koncepcja przebiegu obwodnicy

Koncepcja weziow przesiadkowych
T LGniewce

| ‘"
?Lausu‘a — -
o=

SRS me
A ¢ 1
5 aworznia Fabryczna

@
O Koncepcja integradji z koleja
@

Koncepcja lokalizacji P+R

@ Koncepcja lokalizacji K+R

/ . w—— Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)
» * Koncepcja poprawy BRD (punkty)
|:] Koncepcja Stref Tempo 30

|:] Generatory ruchu

Galgzice

4.4  Gmina Mastow

Gmina uruchamia potgczenia w ramach FRPA

Propozycja lokalizacji dodatkowego P+R/B+R w Ciekotach — petla autobusowa — wlot trasy od
strony gminy Bodzentyn

Propozycja weztéw lokalnych: Mastow Pierwszy, Ciekoty

Integracja taryfowa

Dotacje do rowerdw elektrycznych

Gmina moze pomac przygotowac miejsca pod tadowarki, ale kwestig problematyczng bedzie samo
zapewnienie mozliwosci tadowania

Zwrdci¢ uwage na budowe chodnikdw. Brak przejsé dla pieszych. Konieczno$é uspokojenia ruchu
na odcinkach wg mapy.

Miejsca niebezpieczne — zaznaczono na mapie (Domaszowice, Mastow Pierwszy)

Propozycja WOONERFA i uspokojenia ruchu — przy naszej propozycji jest brak alternatywnego
ciggu.

Sciezka rowerowa — wzdtuz drogi wojewddzkiej + przedtuzy¢ do Kielc

Rower miejski/publiczny

Dziatania miekkie w szkotfach
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Barcza

Brzezinki

Giekoty

Mastow Drugi Machocice”

Scholasteria

qbrowa

e M asiofePierwszy
3 4+

W ~
/ T —=Machocice

Kapm:i%
Wola Kopcowa

'Domaszowice

»

rk

Mastow

LEGENDA

Administracja

i Miasta

:l Gminy

Propozycje rozwiazan
— KONCEPCja infrastruktury pieszej

e Koncpecja infrastruktury rowerowej

Koncepcja KAWI gminnych

Koncepcja KAWI ZTM

Koncepcja lokalizacji buspaséw
. Koncepcja weziéw przesiadkowych
O Koncepcja integracji z koleja
. Koncepcja lokalizacji P+R
@ Koncepcja lokalizacji K+R
s Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)
* Koncepcja poprawy BRD (punkty)
|:| Koncepcja Stref Tempo 30

4.5 Gmina Daleszyce
Cel1

Duzy potencjat w oddanym do uzytku centrum przesiadkowym w Sukowie (integracja wszystkich
$rodkéw transportu — B&R, P&R oraz przystanek autobusowy — pdki co procedowane jest aby

autobus si¢ tam zatrzymywat).

Mozliwo$¢ uruchomienia szybkich linii dowozowych tzn. szybki dojazd do Kielc autobusami o

zwiekszonej czestotliwo$ci z centrum przesiadkowego.
Proponowane linie:

Trzemosna — Borkow,

o 0 0O 0 O O

Bukowka to parking autobusowy (nie speknia funkcji P&R).
Wystarczajgca liczba przystankéw autobusowych.

Cel 2

Potrzebny tabor autobusow elektrycznych.
Wykorzystanie pojazdow elektrycznych do przewozow szkolnych.
Stacja tadowania pojazdow.

Cel 3

Konieczno$¢ budowy przejs¢ dla pieszych.

Szczecno — Borkow — Marzysz — Centrum przesiadkowe w Sukowie,

Sierakow — Smykow — Daleszyce — Kranow — Centrum przesiadkowe w Sukowie,
Daleszyce — Brzechow — Niestachéw — Centrum przesiadkowe w Sukowie,
Widek — Ciséw — Centrum przesiadkowe w Sukowie (droga wojewddzka nr 764).

Szczecno — Borkéw — Daleszyce — Kronéw — Centrum przesiadkowe w Sukowie,
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Cel 4

e Uzupehienie brakéw w infrastrukturze rowerowej na odcinkach:
o Sukéw centrum przesiadkowe — Marzysz (gtéwnie na ul. Borkow)
o Borkéw — skrzyzowanie ul. Ko$ciuszki z droga wojewddzka nr 764,
o Drogi wojewodzkiej nr 764 od skrzyzowania z ul. Sienkiewicza w miejscowosci Kranéw do
skrzyzowania z ul. Gtowackiego w miejscowosci Niwy.

Cel 5

e  Wyrzucenie ruchu z rynku troche problematyczne ze wzgledu na protesty mieszkaricow. Mozliwg
alternatywa bylby przejazd u. Swietokrzyska i ul. Glowackiego w kierunku Niwy.

Cel 6

e Daleszyce nie sg samowystarczalne, duzo osob jezdzi do Kielc bo jest blisko

Daleszyce

LEGENDA

Administracja
T Miasta

a
i
Mojizs [ cminy
R

Propozycje rozwiazan
Koncepcja infrastruktury pieszej

Koncpecja infrastruktury rowerowej

Koncepcja KAWI gminnych

Koncepcja KAWI ZTM

Koncepcja lokalizacji buspaséw
. Koncepcja weziéw przesiadkowych
O Koncepcja integracji z koleja
. Koncepcja lokalizacji P+R
@  Koncepcja lokalizacji K+R

w—— Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)
* Koncepcja poprawy BRD (punkty)

|:] Koncepcja Stref Tempo 30

4.6 Gmina Gorno

e [okalizacja punktu przesiadkowego P+R w Leszczynach, obok zalewu, punkt przesiadkowy lokalny
— Plac Targowy w Gornie (lub w okolicy)

o Wysokiej jakosci komunikacja autobusowa do Kielc wzdhuz DK74

e Integracja biletowa

e Zwiekszenie udziatu pojazdéw niskoemisyjnych w transporcie

e Doptaty do rowerow elektrycznych

e Punkty tadowania pojazdow elektrycznych

e Na mapie wskazane zostaty punkty niebezpieczne, w ktoérych nalezaty rozwazy¢ uspokojenie ruchu

e Budowa chodnikéw w pasach drég wszystkich kategorii

e Budowa sciezek rowerowych wg propozycji przedstawionej na mapie

e Ograniczenie ruchu cigzarowego na DK74 i DW oraz DP

e Uspokojenie ruchu w centrach miejscowosci
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Organizacja punktéw obstlugi mieszkanca na terenie gminy: ZUS, KRUS, oddziaty/delegatury
Wydziatu Komunikacji, Urzedu Skarbowego, obiektow zdrowia

Gorno

LEGENDA

Administracja

Krajno-Zagorze

Krajno Plerwsze
Propozycje rozwiazan

— KONCEPCja infrastruktury pieszej

- - Koncpecja infrastruktury rowerowej
Beczkow -~

Ki}:l,v\{f.\-PdKN? Koncepcja KAW) gminnych

A

Leszczyny ‘J‘ Koncepcja KAWI ZTM

Koncepcja lokalizacji buspaséw
. Koncepcja weziéw przesiadkowych
@ Koncepcja integracji z koleja

@ Koncepcja lokalizacji P+R

Gorno-Parcele

@ Koncepcja lokalizacji K+R

Wola Jachowa w— Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)

-y
—GoTNo-Zawada
GOTT wada * Koncepcja poprawy BRD (punkty)

D Koncepcja Stref Tempo 30

Skorzeszyce.

4.7 Gmina Miedziana Gora

Autobus na zadanie jest bardzo ciekawym rozwigzaniem

Staba czestotliwos¢ kursowania w godzinach porannych

Zbyt dlugi czas podrézy do Kielc, z uwagi na wjazdy kieszeniowe autobuséw do mniejszych
miejscowosci — linie ekspresowe sg dobrym pomystem

Konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w szczegolnosci w okolicy szkoty
(przejscie dla pieszych)

Uzupekmienie brakow w infrastrukturze chodnikowej (m.in. ul. Zagoérska w Miedzianej Gorze).
Konieczno$¢ budowy obwodnicy.

Ruch rowerowy odbywa sie obecnie wzdhuz gtéwnych drog — nalezy wyznaczy¢ DDR (propozycja
wg mapy — wzdluz gtéwnych drog w gminie) a takze uzupemi¢ infrastrukture punktowsg (wiaty,
stojaki rowerowe)
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Miedziana Géra

LEGENDA

Administracja

i Miasta

:l Gminy

Propozycje rozwiazan

Cminsk
Prayime= T
]

aJ

— KONCEPCja infrastruktury pieszej

e Koncpecja infrastruktury rowerowej

Koncepcja KAWI gminnych

Koncepcja KAWI ZTM

Koncepcja lokalizacji buspaséw

Tumlin-Podgrod

A Koncepcja weziéw przesiadkowych

Tumilin-) )rkw:v’ O Koncepcja integracji z koleja

Ciosowa ‘ Koncepcja lokalizacji P+R

A
&
|
Miedziara
Gora |

‘)slumloty

| Drugie

@ Koncepcja lokalizacji K+R
s Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)
* Koncepcja poprawy BRD (punkty)
|:| Koncepcja Stref Tempo 30

" Kostomloty,
Plerwsze

4.8 Gmina Strawczyn
Cell

e Infrastruktura przystankowa powinna ulec poprawie

e Propozycja linii autobusowej taczgcej miasto Kielce z miastem topuszno, ktdra miataby przebiegac
przez Gmine Strawczyn (w ciggu DW 748)

e Stworzenie parkingu P+R na granicy Gminy Strawczyn z gming Miedziana Géra (punkt
przesiadkowy do S74)

e  Wezly przesiadkowe powinny by¢ wyposazone w tadowarki elektryczne + rozbudowanie miejsc
parkingowych

Cel 2

e Stacje tadowania pojazdéw powinny znalez¢ sie przy weztach przystankowych

e Dobrym pomystem bytyby doptaty do rowerdw elektrycznych

e Gmina powinna zakupi¢ autobusy niskoemisyjne oraz wymieni¢ pojazdy do obstugi komunalnej w
Gminie

Cel 3

e Poprawa bezpieczeristwa wokét szkoty w Oblegorku (parking)
e Poprawa bezpieczenstwa w centrum Strawczyna
e Kampanie edukacyjne
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e Umieszczenie tablic informacyjnych “ZWOLNIJ”, montaz luster w newralgicznych miejscach w
Gminie

Cel 4

e Montaz stojakdw oraz wiat rowerowych przy szkotach

e Projekt chodnika w relacji Strawczyn-Chetmiec

e Pomyst na stworzenie infrastruktury dla rowerdw wokot najwazniejszych punktow turystycznych w
Gminie

Strawczyn

LEGENDA

Administracja

i Miasta

D Gminy

Propozycje rozwigzan

Widoma
A

e KONCEPCja infrastruktury pieszej

e KONCPECja infrastruktury rowerowej

Koncepcja KAW] gminnych

Koncepcja KAWI ZTM

Koncepcja lokalizacji buspaséw
w— KONCepcja przebiegu obwodnicy
. Koncepcja weziow przesiadkowych
Koncepcja integradji z kolejq
. Koncepcja lokalizacji P+R
@ Koncepcja lokalizacji K+R

Akwizgran

Korczyn s Koncepcja poprawy BRD (odcinki drég)

* Koncepcja poprawy BRD (punkty)
|:] Koncepcja Stref Tempo 30
|:] Generatory ruchu

Sktadowisko odpadow

Stacja energetyczna

Strefa Przemystowa Piekoszéw

49 Gmina Kielce
Cel 1

e Niedogodna przesiadka na dworcu autobusowym. Wykonanie dodatkowego przystanku dla
wysiadajgcych by pasazerowie nie musieli nadrabia¢ odlegtosci, ani traci¢ czasu na wjazd autobusu
na dworzec autobusowy.

e Potrzeba linii kursujgcych ze zwiekszong czestotliwoscia.

e Likwidacja stadnego kursowania autobuséw

e Lepsza lokalizacja weztéw przesiadkowych (np. rejony: Zytnia, Zrédtowa, okolice bazaréw)

e Przeniesienie przystankéw autobusowych blizej skrzyzowan

e Budowa nowych wiat przystankowych (w szczegdlnosci w miejscach gdzie ich nie ma)

e Rozwazenie uruchomienia nowych nocnych linii autobusowych

e Rozwazenie potgczen autobusowych dzielnic peryferyjnych z pominieciem centrum

e Parkingi P+R powinny by¢ powigzane z biletem na komunikacje miejskg. Optata za postéj powinna
umozliwia¢ podrdz komunikacjg przez 24h (a przynajmniej przez 4h)
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e Dziatania powinny wynikac jeden z drugiego. Nalezy je utozy¢ w tej kolejnosci np. pkt 11
»Wprowadzenie standardow (...)” spowoduje realizacje pkt 3 ,,Relokacja przystankow”

e Infrastruktura rowerowa przy dworcach w centrach przesiadkowych

e Rozszerzenie oferty o bilet 24h w karcie miejskiej

e Wprowadzenie autobuséw do centrum miasta. Teraz centrum jest wykluczone (powierzchnia ok. 2
km2).

e Wprowadzenie autobuséw do centrow osiedli.

Cel 2

e QOstatnia mila rowerami cargo

e Dodac¢ mozliwos¢ tadowania rowerdw i hulajndg przy tadowarkach dla samochoddéw.

e Uruchomi¢ tadowarki dla rowerdw i hulajnég w szkotach, przedszkolach i urzedach.

e Zréwnanie optat za wypozyczenie roweru elektrycznego.

e Zakup autobuséw elektrycznych i wodorowych

e Odpowiednia redystrybucja miejskich rowerdow do stacji roweru miejskiego (w niektérych stacjach
nie da sie wypozyczy¢ rowerdw ze wzgledu na ich brak)

e Wyznaczenie stref do parkowania hulajndg oraz stref z ograniczong predkoscig poruszania sie
hulajndg elektrycznych

Cel 3

e Wprowadzenie uspokojenia ruchu.

e Woprowadzenie stref Tempo 30 lub stref zamieszkania takze na osiedlach peryferyjnych (przyktad
na mapie).

e Wyniesione przejscia dla pieszych w celu realnej redukcji predkosci pojazdow.

e Brak poczucia bezpieczenstwa rowerzystow na jezdni powoduje jazde po chodniku i generuje
konflikty z pieszymi

e Koniecznym dziataniem jest eliminacja parkowania pojazdow przed przejsciami dla pieszych
(zapewnienie wymaganych przepisami 10m poprzez zastosowanie fizycznych elementéw
infrastruktury lub odpowiednig organizacje ruchu).

e Separacja ruchu rowerowego od samochodowego.

e Aktywne przejscia dla pieszych w miejscach niebezpiecznych.

e Audyt przejs¢ dla pieszych i likwidacja miejsc parkingowych w odlegtosci 10 metréw od przejscia.
Zaparkowane samochody zastaniajg widok.

e Montaz separatorow/odbojnikdw na parkingach, aby samochody nie dojezdzaty do kraweznikdw.
Inaczej, zwisem przednim lub tylnym zabierajg miejsce na chodnikach.

Cel 4

e Drogi dla roweréw powinny by¢ realizowane kosztem infrastruktury dla samochoddw a nie
pieszych.

e Dogeszczenie sieci drog dla rowerdow.

e Zwiekszenie ilosci stacji roweru miejskiego.

e Przejazdy rowerowe powinny znajdowac sie przy kazdym skrzyzowaniu.

e Nalezy dazy¢ do separacji ruchu rowerdw od pieszych.
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»Standardy dostepnosci przestrzeni publicznej dla osdb niepetnosprawnych miasta Kielce” nie sg
stosowane w praktyce. Konieczne jest egzekwowanie zapisdw wynikajgcych z przytoczonego
dokumentu.

Rozbudowa infrastruktury do parkowania rowerdow (wiaty i stojaki rowerowe)

Stosowanie stojakéw rowerowych przed przejsciami dla pieszych. Oprécz zapewnienia mozliwosci
postoju rowerdw blisko celdw podrézy, eliminuje sie nielegalne parkowanie samochodéw przed
przejsciami dla pieszych.

Wprowadzenie standardow budowy drég dla rowerdw.

Budowa DDR w trakcie remontowania drog (poszerzenie pasa).

Poprawa bezpieczenstwa ruchu rowerowego (np. ul. Obrzezna).

Budowa stojakow i wiat rowerowych przy urzedach i placéwkach o$wiatowych.

Rozdzielenie zielenig ruchu pieszych i rowerdw, jesli to mozliwe.

Cel 5

Budowa obwodnicy potudniowej miasta, tgczgcej fragmenty obwodnicy od strony zachodniej (57) i
wschodniej (S74). Proponowany przebieg przez Gmine Nowiny.

Zjazdy z obwodnicy powinny by¢ objete zakazem wjazdu dla pojazddéw powyzej 7t.

Problem z dostawami do lokali ustugowych — dostawcy dowozg towary wykorzystujgc chodniki i
stwarzajac zagrozenie dla pieszych

Wyznaczenie dedykowanych miejsc dla dostawcéw

Rozwazenie ograniczenia dostepnosci do centrum dla samochoddw.

Budowa wschodniej obwodnicy Kielc

Likwidacja drég ekspresowych w Kielcach lub prowadzenie ich tunelem.

Rezygnacja z budowy potudniowej obwodnicy centrum w rejonie Pakosza — Barandwka.
Opracowanie standardéw budowy drég i ich remontow.

Budowa potudniowej obwodnicy Kielc w rejonie Postowic.

Nie dla ruchu tranzytowego przez centrum Kielc.

Cel 6

Rozwazenie wykorzystania kolei na terenie Kielc do podrézy wewngtrzmiejskich

Rozwazenie rozszerzenia strefy ptatnego parkowania.

Zwiekszenie ilosci zieleni wzdtuz ulic.

Zapewnienie egzekwowania zapisow przyjetej uchwaty krajobrazowej.

Zapewnienie realizacji wnioskéw i zalecen wynikajgcych z audytdw dostepnosci przestrzeni
publicznych.

Rozwazenie zwiekszenia normatywu parkingowego na nowych osiedlach poza centrum (np.
zwiekszenie do 1,5 miejsca postojowego / 1 mieszkanie).

Przeniesienie parkowania z chodnikdéw na jezdnie (np. poprzez wprowadzenie ulic
jednokierunkowych lub likwidacje jednego pasa ruchu na ulicach wielopasowych).

Skuteczne usuwanie nielegalnie zaparkowanych pojazdéw w krdtkim czasie (odholowywanie
pojazdéw, zgtaszanie pojazdow przez aplikacje).

Centralizacja urzeddw i instytucji miejskich w centrum. Tworzenie punktow obstugi na osiedlach.
Tworzenie parkéw kieszonkowych réwniez przy punktach przesiadkowych i P+R.

Stworzenie Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania i poszerzenie istniejgcej Strefy Pfatnego
Parkowania.
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e Tworzenie mini bazaréw takze w obrebie P+R i punktéw przesiadkowych.
e Tworzenie stref rekreacyjnych wielopokoleniowych.

e Egzekwowanie uchwaty krajobrazowej.

e Rozbrukowanie przestrzeni betonowych.

e Nasadzenia drzew w pasach drogowych.
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4.10 Gmina Morawica
Cell

e Zapewnienie dostepnosci do transportu publicznego, szczegdlnie obszary potudniowe i wschodnie
(zaznaczenie na mapie).

e Uruchomienie linii dowozowych do weztéw przesiadkowych. Gtowny wezet w Morawicy

e Bliskos¢ Kielc powoduje, ze wzdtuz drogi krajowej i wojewddzkiej nie ma koniecznosci
wykonywania przesiadek.

Cel 2

e Planowany zakup 1 autobusu (rozwazany elektryczny) wraz z niezbedng infrastruktura.
e Obecnie na terenie Gminy funkcjonuje bus do dowozu dzieci i niepetnosprawnych. Planowane
uzupetnienie o niezbedng infrastrukture i ewentualng wymiane pojazdu na elektryczny.

Cel 3

e Dziatania lobbingowe na rzecz uspokojenia ruchu po wybudowaniu obwodnicy Morawicy — DK73
stanie sie drogg wojewddzka. Podobne dziatanie bedg wymagane po realizacji kolejnego etapu
obwodnicy w ciggu DW766.
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Najwiekszy problem z bezpieczerstwem ruchu drogowego wystepuje na drogach z duzym
natezeniem ruchu. Sg to przede wszystkim odcinki ww. drogi krajowe] i wojewddzkiej.

Cel 4

Jest potrzeba budowy dréog dla rowerowych jednak problemem sg kwestie wtasnosci terendw.
Istotna czes$¢ drog lezy na terenach nie nalezgcych do Gminy a do np. powiatu lub wojewddztwa.
Infrastruktura punktowa jest raczej wystarczajgca. Stojaki rowerowe wystepujg pod gtéwnymi
generatorami ruchu jak urzedy, szkoty, parki, boiska.

W ramach GreenVelo wystepuje Miejsce Obstugi Rowerzystow.

Cel 5

Obwodnice Morawicy sg w trakcie realizacji. Najbardziej zaawansowana obwodnica w ciggu DK73
(etap realizacji inwestycji). Obwodnica w ciggu DW766 na etapie projektowania (jeszcze nie jest
znany ostateczny przebieg).

W planach byty takze obwodnice Brzezin i Radkowic — obecnie brak informacji na temat ich
dalszego procedowania.

Obwodnica Morawicy w ciggu DK73 nie rozwigze wszystkich problemdw Gminy. Z uwagi na
rozmieszczenie zaktadéw produkcyjnych i stref przemystowych (np. w rejonie Debskiej Woli)
konieczna jest realizacja obwodnicy w ciggu DW766, by pojazdy ciezkie mogty omija¢ centrum
miejscowosci.

Cel 6

Gmina co do zasady jest uporzadkowana i zielona. Posiada parki, zalew, miejskie place, place
zabaw itp.

Najwieksze zageszczenie ludnosci jest w Bilczy i tam moze by¢ potencjalny obszar do
wprowadzania wiekszej ilosci zieleni i przeksztatcen ulic

Obecna infrastruktura parkingowa jest wystarczajgca. Mieszkancy parkujg gtdwnie na swoich
posesjach, a parkingi np. przy Urzedzie Gminy sg wystarczajace.

Jest zapotrzebowanie na modernizacje i poprawe infrastruktury dla pieszych, w tym remonty
chodnikdéw.
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e Koncpecja infrastruktury rowerowej
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Koncepcja KAWI ZTM

Koncepcja lokalizacji buspaséw
. Koncepcja weziéw przesiadkowych
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. Koncepcja lokalizacji P+R
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* Koncepcja poprawy BRD (punkty)
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4.11 Gmina Nowiny
Brak uwag

4.12 Gmina Zagnansk
Brak uwag

4.13
[ ]

Gmina Checiny
Poprawa potaczen miedzygminnych z Morawica i Kielcami
Problemy z transportem publicznym (Wolica) do centrum gminy i Kielc — czasem nie ma jak
dojechad na wydarzenia, czy zajecia w Checinach. Mieszkancy ztozyli, w trakcie spotkania,
pisemny wniosek w sprawie uruchomienia potgczen
Autobus na zgdanie wydaje sie bardzo ciekawg opcja.
Propozycja linii autobusowej z Bolmina przez Korzecko do Kielc i z Lipowicy przez Radkowice
do Kielc
W Wolicy utworzono przychodnig, ale nie ma jak sie do niej dostac pieszo — brakuje
mozliwosci pokonania linii kolejowej.
Propozycje: wytyczenia Sciezki rowerowej od Tokarni do Checin oraz z Lipowicy, Radkowic
wzdtuz DW762 do Kielc
Uspokojenie miejsc niebezpiecznych m.in. koto szkoty w Wolicy.
Utworzenie przejs¢ dla pieszych, m.in. w Radkowicach koto szkoty i kosciota
Obserwowany jest duzy ruch pojazddw ciezkich
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RAPORT POSREDN|
Przed rozpoczeciem pracy badawczej: Pomiary ruchu drogowego

09.10.2022r.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z rozpoczeciem
pomiardw ruchu drogowego

2 Metodyka

W zwigzku z realizacjg zamdwienia pn. ,, Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego” Wykonawca przedstawia metodyke zwigzang z Dziataniem Il — Badania Ruchu
Drogowego.

Lokalizacja punktdw pomiarowych oraz metodyka konsultowana byfa z nastepujgcymi jednostkami:

e Biuro Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
e Urzad Miasta Kielce

e Gminy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
e  Miejski Zarzad Drég w Kielcach

e Firma konsultacyjna Wolanski

2.1 Pomiary natezenia ruchu

Pomiary natezenia ruchu zostang w catosci przeprowadzone metoda wideorejestracji. Urzadzenia
zostang zamontowane w poblizu realizowanego punktu zgodnie z lokalizacjg w tabeli 1, tak aby obraz z
nich pozwolit na uzyskanie odpowiedniej widocznosci, a w zwigzku z tym poprawny odczyt danych. W
przypadku braku infrastruktury do montazu zestawu kamerowego Wykonawca dopuszcza mozliwosé
przesuniecia punktéw o 200-300 m. Po zakonczeniu pomiaru zebrany materiat zostanie przetworzony
na trwate nosniki danych oraz udostepniony przeszkolonym, doswiadczonym obserwatorom, ktorzy
dokonywad bedg odczytu danych w warunkach biurowych. Wyniki zostang zagregowane do interwatéw
15-sto minutowych dla catego okresu (doba).

Pomiar natezenia ruchu zostanie przeprowadzony w punktach przekrojowych z rozréznieniem
kierunkow ruchu. Struktura rodzajowa pojazdow bedzie uwzgledniaé nastepujace grupy pojazdéw:

» motocykle, motorowery (skutery), quady;

» samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg), mikrobusy (do 24 miejsc z kierowcg), pickupy i
samochody kempingowe, z przyczepa lub bez;

> lekkie samochody ciezarowe (dostawcze) o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z przyczepa
lub bez;
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>
>
>

samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t bez przyczep, samochody
specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep;

samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t z jedng lub wiece]
przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe z przyczepami standardowymi
lub niskopodwoziowymi;

autobusy;

ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce drogowe, koparki itp.)
rowery,

Struktura rodzajowa uwzglednia 8 kategorii pojazdéw zgodnie z najnowszymi wytycznymi dotyczgcych

wykonywania pomiardw, analiz i prognoz ruchu drogowego w ramach wzorcow i standardéw w

drogownictwie. Struktura jest zbiezna z pomiarami w obszarze z lat poprzednich (Pomiary natezenia

ruchu na drogach powiatowych powiatu kieleckiego w 2020 roku).

Tabela 1 Wykaz punktdw pomiarowych

Lp. Gmina X Y

1 Kielce 20.511815 50.853172
2 Kielce 20.709095 50.863122
3 Kielce 20.692403 50.900237
4 Kielce 20.681458 50.914537
5 Kielce 20.543703 50.882281
6A Kielce 20.669523 50.876063
6B Kielce 20.669394 50.875535
7 Kielce 20.565029 50.905262
8 Kielce 20.583528 50.905491
9 Checiny 20.505982 50.81711
10 Checiny 20.348358 50.793189
11 Chmielnik 20.652063 50.554049
12 Chmielnik 20.816117 50.607494
13 Daleszyce 20.678182 50.850286
14 Daleszyce 20.934408 50.746713
15 Gérno 20.894791 50.849042
16 Gérno 20.870198 50.893911
17 Mastow 20.771508 50.88141
18 Mastow 20.815344 50.910367
19 Miedziana Géra 20.576821 50.911574
20 Miedziana Géra 20.583481 50.908554
21 Morawica 20.592767 50.672603
22 Morawica 20.693957 50.727965
23 Piekoszéw 20.322187 50.866412
24 Piekoszéw 20.444846 50.907294
25 Pierzchnica 20.759454 50.70362
26 Pierzchnica 20.855229 50.65211
27 Nowiny 20.583951 50.795367
28 Nowiny 20.535933 50.831923
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Lp. Gmina X Y

29 Strawczyn 20.513712 50.935571
30 Strawczyn 20.360349 50.948525
31 Zagnansk 20.630437 51.057796
32 Zagnansk 20.733886 50.988843

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
poza pracg nad scenariuszami trwajg uzgodnienia zwigzane z Il etapem spotkan warsztatowych z
mieszkaricami. W dniu 31.03.2023 odbyty sie warsztaty w ramach grupy roboczej projektu.
Przenalizowano poszczegdlne cele pod katem uwzglednienia kompletnej listy dziatan. Dziataniom
nadano priorytetyzacje, biorgc pod uwage charakterystyke odbiorcy. W ramach prac grupowych
wykonane zostaty réwniez prace na mapach. Grupa robocza przeprowadzita wewnetrzng dyskusje,
ktorej wynikiem byta wstepna propozycja lokalizacji weztdéw przesiadkowych, buspaséw, linii
dowozowych czy tez stref uspokojonych.

2.2 Badania w zakresie napefnienia pojazdow transportu publicznego

Pomiary potokéw pasazerskich zostang zrealizowane metodg wzrokowej oceny napetnienia pojazdu,
wykonanej przez obserwatora zewnetrznego. Pomiar zostanie przeprowadzony w okresach szczytow
komunikacyjnych tj. 06:00 — 09:00 oraz 15:00 — 18:00.

Podczas pomiaru zostang odnotowane nastepujgce informacje:

Czas pomiaru

Nr linii

Nr taborowy (w przypadku autobuséw miejskich)

Liczba pasazerow (w przypadku mozliwosci fizycznego policzenia) lub procentowe napetnienie
pojazdu (udziat procentowy bedzie potem przeliczany na liczbe pasazerow)

Przewoznik

6. Kierunek

N

w

Pomiary zostang zrealizowane na przystanku, w celu zapewnienia bezpieczenstwa obserwatorowi.

Tabela 2 Wykaz punktow napetnienia pojazddw transportu zbiorowego

Lp. Gmina Nazwa przystanku

1 Checiny Checiny Kielecka

2 Chmielnik Chmielnik Rynek

3 Daleszyce Daleszyce Rynek

4 Goérno Radlin |

5 Mastow Mastéw Pierwszy (ul. Jana Pawta )
6 Miedziana Géra | Kostomtoty drugie (ul. Koscielna)




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Lp. Gmina Nazwa przystanku

7 Morawica Morawica, ul. Kielecka /01 i ul. Kielecka /02.
8 Nowiny ,Zgbrsko/Familijna” , ,,Zgbrsko/Salonowa”

9 Piekoszow Piekoszéw/786, ul. Czestochowska /02 (obok Osrodka Zdrowia)
10 Zagnansk Zagnansk / 0296 (UG)/06, Zagnansk / 0296 (UG)/07
11 Pierzchnica Pierzchnica, ul. Rynek , DP 1344T

12 Strawczyn Strawczyn/ul. Zeromskiego(748)(szkota)/04
13 Kielce al. Szajnowicza - lwanowa llI

14 Kielce Grunwaldzka Szpital

15 Kielce Zytnia

16 Kielce Sciegiennego Stadion

17 Kielce Seminaryjska/Tarnowska

18 Kielce Sandomierska

19 Kielce al. IX Wiekow Kielc UW

20 Kielce Czarnowska

21 Kielce Zelazna / Dworzec Kolejowy

22 Kielce Czestochowska

23 Kielce 1 maja os. Herby

24 Kielce Zagnanska |

25 Kielce Warszawska, os. Bocianek

26 Kielce Warszawska, Politechnika

27 Kielce Swietokrzyska, Galeria Echo

3 Wstepny harmonogram badan

Pomiary natezenia ruchu drogowego: 13.10.2022r. (czwartek) oraz 18.10.2022r. (wtorek)

Pomiary napetnienia pojazdéw transportu zbiorowego: 25-27.10.2022r.

W przypadku zdarzen losowych (tj. akty wandalizmu, warunki atmosferyczne, problemy techniczne)
Wykonawca wykona pomiar dodatkowy w najblizszym mozliwym terminie.




PLAN ZROWNOWAZONE| MOBILNOSCI
MIEJSKIE] DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO

RAPORT POSREDNI PO ZAKONCZENIU METODY BADAWCZE]
BADANIA RUCHU DROGOWEGO — PREZENTACJA | ANALIZA WYNIKOW

Kielce, 07.12.2022 r.



WYKAZ PRZEPROWADZONYCH BADAN TERENOWYCH

= Pomiary ruchu drogowego
= Badania w zakresie napetnienia pojazdow transportu publicznego

= Analiza dostepnych wynikow badan cech ruchu drogowego i transportu publicznego



|.POMIARY RUCHU DROGOWEGO
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REALIZACJA
POMIAROW
NATEZENIA
RUCHU

DROGOWEGO

B109:00:09

Wer zixor
VIA VISTULA

Badania ruchu drogowegs jest wipdtfinansowane w ramach Dotacji na wsparcie drislania podmiotu realizujacego ZIT e Srodkiw
B Operacyinego Pomes Technicana 2014 - 2020, w latach 2020-2022.

FORMULARZ DO WIDEOPOMIARU RUCHU DROGOWEGO KOF
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LOKALIZACJA
PUNKTOW

POMIAROWYCH

Zagnansk:

Strawczyn

..Mastéw

Piekoszow

Daleszyce

Pierzchnica

5 10 15 20 km



- Nazwa punktu pomiarowego Data | dzien pomiarowy| Data Il dzien pomiarowy| WspotrzedneY |Wspotrzedne X

DW 761 (Kielce - Nowiny) 13.10.2022 18.10.2022 50.853172 20511815

2 ul. Kielecka (Kielce - Gérno) 13.10.2022 18.10.2022 50.863122 20.709095
3 ul. Szybowcowa (Kielce - Mastow) 13.10.2022 18.10.2022 50.900237 20.692403
4 DK 73 (Kielce - Mastow) 13.10.2022 18.10.2022 50.914537 20.681458
5 DW 786 (Kielce - Piekoszow) 13.10.2022 18.10.2022 50.882281 20.543703
4 6A S74 (do Kielc) wraz z ul. Uniwersytecka 13.10.2022 18.10.2022 50.876063 20.669523
WY KAZ P U N KT OW 6B S74 (z Kielc) wraz z ul. Edwarda Taylora (Kielce - Mastow) 13.10.2022 18.10.2022 50.875535 20.669394
7 Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Goéra, zachod) 13.10.2022 18.10.2022 50.905262 20.565029
PO M IA ROWYC H 8 ul. £odzka (Wezet Kielce Zachod) 13.10.2022 18.10.2022 50.90549 | 20.583528
9 DW 762 (Nowiny - Checiny) 13.10.2022 18.10.2022 50.81711 20.505982
10 DW 762 (Checiny - pow. jedrzejowski) 13.10.2022 18.10.2022 50.793189 20.348358
Il Chomentowek - Szarbkow (Chmielnik - pow. pinczowski) 13.10.2022 25.10.2022 50.554049 20.652063
12 DW 765 (Chmielnik - pow. buski) 13.10.2022 18.10.2022 50.607494 20816117
13 ul. Prosta (Kielce - Daleszyce) 13.10.2022 18.10.2022 50.850286 20.678182
14 DW 764 (Daleszyce - Rakow) 18.10.2022 25.10.2022 50.746713 20.934408
15 DW 753 (Gérno - Bieliny) 13.10.2022 18.10.2022 50.849042 20.894791
16 DW 752 (Gérno - Bodzentyn) 13.10.2022 18.10.2022 50.89391 | 20.870198
17 DW 745 (Gérno - Mastow) 13.10.2022 18.10.2022 50.88141 20.771508
18 Ciekoty - Wilkow (Mastoéw - Bodzentyn) 13.10.2022 18.10.2022 50.910367 20.815344
19 DK 74 (Kielce - Miedziana Goéra) 13.10.2022 18.10.2022 50.911574 20.576821
20 Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Géra, wschod) 13.10.2022 18.10.2022 50.908554 20.58348]|
21 DW 766 (Morawica - pow. Pinczowski) 13.10.2022 18.10.2022 50.672603 20.592767
22 Radomice - Skrzelczyce (Morawica - Pierzchnica) 13.10.2022 18.10.2022 50.727965 20.693957
23 Zajaczkow - Ruda Zajaczkowska (Piekoszow - topuszno) 13.10.2022 18.10.2022 50.866412 20.322187
24 DW 786 (Strawczyn - Piekoszow) 13.10.2022 18.10.2022 50.907294 20.444846
25 Pierzchnica - Szczecno (Pierzchnica - Daleszyce) 18.10.2022 25.10.2022 50.70362 20.759454
26 Drugnia - Rugnia (Pierzchnica - pow. straszowski) 13.10.2022 18.10.2022 50.6521 | 20.855229
27 Kowala - Bilcza (Nowiny - Morawica) 18.10.2022 25.10.2022 50.795367 20.58395|
28 DW 762 (Kielce - Nowiny) 13.10.2022 18.10.2022 50.831923 20.535933
29 DW 748 (Strawczyn - Miedziana Goéra) 13.10.2022 18.10.2022 50.935571 20.513712
30 DW 786 (Strawczyn - Piekoszow) 13.10.2022 18.10.2022 50.948525 20.360349
31 Szafas - Kopcie (Zagnansk - pow. Skarzyski) 13.10.2022 18.10.2022 51.057796 20.630437

32 Belno - Wystepa (Zagnansk - pow. Skarzyski) 13.10.2022 18.10.2022 50.988843 20.733886




ZBIORCZE
ZESTAWIENIE
WYNIKOW DLA
| DNIA
POMIAROWEGO

Nazwa punktu pomiarowego

DW 761 (Kielce - Nowiny)

ul. Kielecka (Kielce - Gérno)

ul. Szybowcowa (Kielce - Mastow)

DK 73 (Kielce - Mastow)
DW 786 (Kielce - Piekoszow)
S74 (do Kielc) wraz z ul. Uniwersytecka
S74 (z Kielc) wraz z ul. Edwarda Taylora (Kielce - Mastow)
Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Géra, zachéd)

ul. £édzka (Wezet Kielce Zachéd)
DW 762 (Nowiny - Checiny)

DW 762 (Checiny - pow. jedrzejowski)
Chomentoéwek - Szarbkéw (Chmielnik - pow. pinczowski)
DW 765 (Chmielnik - pow. buski)
ul. Prosta (Kielce - Daleszyce)

DW 764 (Daleszyce - Rakow)

DW 753 (Gérno - Bieliny)

DW 752 (Gérno - Bodzentyn)

DW 745 (Gérno - Mastow)

Ciekoty - Wilkéw (Mastow - Bodzentyn)

DK 74 (Kielce - Miedziana Géra)

Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Géra, wschod)
DW 766 (Morawica - pow. Pinczowski)
Radomice - Skrzelczyce (Morawica - Pierzchnica)
Zajaczkow - Ruda Zajaczkowska (Piekoszow - topuszno)
DW 786 (Strawczyn - Piekoszow)
Pierzchnica - Szczecno (Pierzchnica - Daleszyce)
Drugnia - Rugnia (Pierzchnica - pow. straszowski)
Kowala - Bilcza (Nowiny - Morawica)

DW 762 (Kielce - Nowiny)

DW 748 (Strawczyn - Miedziana Géra)

DW 786 (Strawczyn - Piekoszow)

Szatas - Kopcie (Zagnansk - pow. Skarzyski)
Belno - Wystepa (Zagnansk - pow. Skarzyski)

Motocykle

39

12

14

13

16

59

16

12

14

Samochody
osobowe

5421
9770
8510
17966
12718
9156
11736
295
5462
16887
3375
693
3158
538l
3536
5028
2489
4789
3437
21097
4714
3497
806
2125
5592
2519
740
1823
22345
4449
3813
1756
775

Lekkie sam.
ciezarowe
(dostawcze)

548
593
836
1758
1095
747
903
21
765
1526
325
95
647
421
606
627
404
401
283
2771
347
467
54
243
708
341
)
223
1628
609
547
191
80

Sam. ciez o dop.
masie catkowitej

powyzej 3,5t bez

154
157
242
437
315
204
638

218
1325
78
23
139
51
82
147
120
147
31
580
39
99
32
55
118
62
17
38
521
128
113
18

przyczep

Sam. ciez. o dop.

masie catkowitej
powyzej 3,5tz

194
42
113
1122
98
912
812

660
1005
696
24
660

148
24|
126
63
13
3588
18
557

864
189
70

12
13

1391

254
373

13

przyczepami

Autobusy

107

28
58
23

I
34
39
108
25
32
50
91
36
23
I
I

38
37
133
18

20

16
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6419
10869
9791
21381
14352
11080
14223
322
7137
20854
4509
863
4634
5920
4433
6158
3193
5458
3830
28175
5168
4659
920
3323
6639
3046
909
2152
26081
5480
4881
2000
894
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ZBIORCZA STRUKTURA RODZAJOWA DLA CALEGO OBSZARU

Struktura rodzajowa z uwzglednieniem

rowerow
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nmlm Udziat procentowy kierunek | [Udziat procentowy kierunek 2

DW 761 (Kielce - Nowiny) 3113 3306 48% 52%
2 ul. Kielecka (Kielce - Goérno) 5690 5179 52% 48%
3 ul. Szybowcowa (Kielce - Mastow) 4365 5426 45% 55%
4 DK 73 (Kielce - Mastow) 10412 10969 49% 51%
5 DW 786 (Kielce - Piekoszow) 7272 7080 51% 49%
6A S74 (do Kielc) wraz z ul. Uniwersytecka - - - -
ST RU KT U RA 6B S74 (z Kielc) wraz z ul. Edwarda Taylora (Kielce - Mastow) . - - -
7 Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Géra, zachod) 152 170 47% 53%
8 ul. £odzka (Wezet Kielce Zachod) . - - -
KI E RU N KOWA 9 DW 762 (Nowiny - Checiny) 10404 10450 50% 50%
10 DW 762 (Checiny - pow. jedrzejowski) 2186 2323 48% 52%
I Chomentéwek - Szarbkéw (Chmielnik - pow. pinczowski) 426 437 49% 51%
12 DW 765 (Chmielnik - pow. buski) 2257 2377 49% 51%
13 ul. Prosta (Kielce - Daleszyce) 2871 3049 48% 52%
14 DW 764 (Daleszyce - Rakow) 225] 2182 51% 49%
15 DW 753 (Gérno - Bieliny) 3093 3065 50% 50%
16 DW 752 (Gérno - Bodzentyn) 1624 1569 51% 49%
17 DW 745 (Gérno - Mastow) 2876 2582 53% 47%
18 Ciekoty - Wilkéw (Mastow - Bodzentyn) 1860 1970 49% 51%
19 DK 74 (Kielce - Miedziana Géra) 14725 13450 52% 48%
20 Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Gora, wschod) 2263 2905 44% 56%
21 DW 766 (Morawica - pow. Pinczowski) 235] 2308 50% 50%
22 Radomice - Skrzelczyce (Morawica - Pierzchnica) 465 455 51% 49%
23 Zajaczkow - Ruda Zajaczkowska (Piekoszéw - Lopuszno) 1663 1660 50% 50%
24 DWV 786 (Strawczyn - Piekoszow) 3287 3352 50% 50%
25 Pierzchnica - Szczecno (Pierzchnica - Daleszyce) 1514 1532 50% 50%
26 Drugnia - Rugnia (Pierzchnica - pow. straszowski) 465 444 51% 49%
27 Kowala - Bilcza (Nowiny - Morawica) 1096 1056 51% 49%
28 DW 762 (Kielce - Nowiny) 13000 13081 50% 50%
29 DW 748 (Strawczyn - Miedziana Gora) 2624 2856 48% 52%
30 DW 786 (Strawczyn - Piekoszow) 2407 2474 49% 51%
31 Szatas - Kopcie (Zagnansk - pow. Skarzyski) 99| 1009 50% 50%

32 Belno - Wystepa (Zagnansk - pow. Skarzyski) 45| 443 50% 50%



UDZIAL RUCHU ROWEROWEGO
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UDZIAL
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RUCHU
CIEZAROWEGO
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Zmiennosc dobowa natezenia ruchu drogowego (sumaryczne wyniki)
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Godzina

ZBIORCZE GODZINY SZCZYTU DLA OBSZARU
= Szczyt poranny: 07:00 — 08:00
= Szczyt popotudniowy: 15:30 — 16:30



Liczba Liczba Udziat

Udziat pojazdow

Nazwa punktu pomiarowego e . pojazdéwfv pojazd()\fv w pojazdé\fv W szczycie
poranny popotudniowy | w szczycie szczy'ae W szczycie popotudniowym
porannym |[popotudniowym porannym

I N DYWI D U A L N E I DW 761 (Kielce - Nowiny) 06:30-07:30  15:15- 16:15 546 612 6419  85% 9,5%
2 ul. Kielecka (Kielce - Gérno) 07:30-08:30  15:15- 16:15 805 973 10869  7:4% 9,0%

3 ul. Szybowcowa (Kielce - Mastéw) 07:00- 08:00  15:30 - 16:30 871 1090 9791 8,9% I1,1%

G O DZI NY 4 DK 73 (Kielce - Mastow) 07:00 - 08:00 15:30 - 16:30 1742 1873 2138l 8,1% 8,8%
5 DW 786 (Kielce - Piekoszow) 06:45 - 07:45 15:15- 16:15 1296 1224 14352 9,0% 8,5%

7 Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Géra, zachéd) 07:45 - 08:45 14:15 - 15:15 21 32 322 6,5% 9,9%

SZ CZYT U D LA 8 ul. £édzka (Wezet Kielce Zachod) 07:15-08:15  15:15- 16:15 570 677 7137 8,0% 9,5%
o 9 DW 762 (Nowiny - Checiny) 06:30-07:30  15:30 - 16:30 1740 1701 20854  83% 8,2%
KAZ D E G O PU N KT U 10 DW 762 (Checiny - pow. jedrzejowski) 06:15-07:15  15:45 - 16:45 368 396 4509 8,2% 8,8%
Il Chomentowek - Szarbkow (Chmielnik - pow. pinczowski) 07:15 - 08:15 16:00 - 17:00 74 79 863 8,6% 9,2%

12 DW 765 (Chmielnik - pow. buski) 07:30-08:30  16:15-17:15 357 353 4634 7,7% 7,6%

PO M I A ROW E G O I3 ul. Prosta (Kielce - Daleszyce) 07:00 - 08:00  15:45 - 16:45 683 609 5920 I1,5% 10,3%
14 DW 764 (Daleszyce - Rakéw) 08:15 - 09:15 14:15 - 15:15 338 354 4433 7,6% 8,0%

I5 DW 753 (Gérno - Bieliny) 06:15 - 07:15 16:00 - 17:00 459 515 6158 7,5% 8,4%

16 DW 752 (Gérno - Bodzentyn) 07:15-08:15  15:30 - 16:30 216 277 3193 6,8% 8,7%

17 DW 745 (Gérno - Mastow) 07:30-08:30  16:30- 17:30 404 458 5458 7,4% 8,4%

18 Ciekoty - Wilkow (Mastow - Bodzentyn) 07:00- 08:00  16:15- 17:15 305 367 3830 8,0% 9,6%

19 DK 74 (Kielce - Miedziana Gora) 06:45 - 07:45 15:30 - 16:30 1754 1968 28175 6,2% 7,0%

20 Przejazd pod S7 (Kielce - Miedziana Géra, ul. Podmiejska) 06:45 - 07:45 15:45 - 16:45 698 657 5168 13,5% 12,7%

21 DW 766 (Morawica - pow. Pinczowski) 06:15 - 07:15 15:00 - 16:00 330 359 4659 7,1% 7,7%

22 Radomice - Skrzelczyce (Morawica - Pierzchnica) 06:00 - 07:00 15:00 - 16:00 70 79 920 7,6% 8,6%

23 Zajaczkow - Ruda Zajaczkowska (Piekoszow - topuszno) 07:30 - 08:30 14:45 - 15:45 239 252 3323 72% 7,6%

24 DW 786 (Strawczyn - Piekoszow) 07:30-08:30  15:15- 16:15 509 604 6639 7.7% 9,1%

25 Pierzchnica - Szczecno (Pierzchnica - Daleszyce) 07:15 - 08:15 15:00 - 16:00 243 314 3046 8,0% 10,3%

26 Drugnia - Rugnia (Pierzchnica - pow. straszowski) 07:15 - 08:15 15:00 - 16:00 80 78 909 8,8% 8,6%

27 Kowala - Bilcza (Nowiny - Morawica) 07:15 - 08:15 14:00 - 15:00 227 186 2152 10,5% 8,6%

28 DW 762 (Kielce - Nowiny) 06:30-07:30  15:00 - 16:00 2169 2263 26081 8,3% 8,7%

29 DW 748 (Strawczyn - Miedziana Géra) 06:30 - 07:30 16:00 - 17:00 403 438 5480 7,4% 8,0%

30 DW 786 (Strawczyn - Piekoszéw) 07:30-08:30  15:45 - 16:45 385 368 4881 7,9% 7,5%

31 Szatas - Kopcie (Zagnansk - pow. Skarzyski) 06:45 - 07:45 15:00 - 16:00 172 193 2000 8,6% 9,7%

32 Belno - Wystepa (Zagnansk - pow. Skarzyski) 07:15-08:15  15:15- 16:15 72 77 894 8,1% 8,6%

6A S$74 (do Kielc) wraz z ul. Uniwersytecka 07:00 - 08:00  15:00 - 16:00 1063 695 11080 9,6% 6,3%

6B S74 (z Kielc) wraz z ul. Edwarda Taylora (Kielce - Mastow) 07:45 - 08:45 15:00 - 16:00 959 1162 14223 6,7% 8,2%




2. NAPEENIENIE POJAZDOW TRANSPORTU ZBIOROWEGO

= 27 punktow pomiarowych e SO
= Pomiar obserwatora zewnetrznego e ey ey gy
w obrebie przystankow : —
= Badane parametry:
* czas przejazdu, TR
* numer linii / nazwa przewoznika, i
. w r.:‘;‘s'u;;;”“m.
° P, SPORC) APEY
kierunek, M% Ef:ﬁ:"f’"
18 ‘,le’"l.(?a?? inegas®
* numer taborowy, 2 .
* rodzaj potaczenia, :

* liczba pasazerow / % napetnienie



WYKAZ
PUNKTOW

POMIAROWYCH

__Gmina___|
Checiny
Chmielnik
Daleszyce
Gorno
Mastow
Miedziana Gora
Morawica
Nowiny
Piekoszow
Zagnansk

Pierzchnica
Strawczyn

Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce
Kielce

Kielce

Nazwa przystanku

Checiny Kielecka

Chmielnik Rynek

Daleszyce Rynek

Radlin |

Mastow Pierwszy (ul. Jana Pawta Il)
Kostomfoty Kosciét (ul. Koscielna)
Morawica Szpital (ul. Kielecka)
Zgorsko/Familijna , Zgoérsko/Salonowa
Piekoszow UG (ul. Czestochowska)
Zagnansk (Urzad Gminy)
Pierzchnica, ul.Rynek , DP 1344T

Strawczyn/ul.
Zeromskiego(748)(szkota)/04

al. Szajnowicza - Iwanowa Il
Grunwaldzka Szpital

Zytnia

Sciegiennego Stadion
Seminaryjska/Tarnowska
Sandomierska

al. IX Wiekow Kielc UW
Czarnowska

Zelazna / Dworzec Kolejowy
Czestochowska

| maja os. Herby
Zagnanska |

Woarszawska, os. Bocianek
Warszawska, Politechnika

Swietokrzystka, Galeria Echo

27.10.2022
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LICZBA POJAZDOW TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Strawczyn/ul. Zeromskiego(748)(szkota)/04 wmm |7
Kostomtoty Kosciét (ul. Koscielna) mmm |8
Pierzchnica, ul.Rynek , DP 13447 mmmm 23
Czestochowska mmmm 29
Daleszyce Rynek 33
Zgorsko/Familijna , Zgorsko/Salonowa e 36
Mastow Pierwszy (ul. Jana Pawita Il)  s— 43
Zagnansk (Urzad Gminy) w44
Morawica Szpital (ul. Kielecka) m— 44
Checiny Kielecka —m——— 58
Chmielnik Rynek —m——— 62
Piekoszow UG (ul. Czestochowska) m—— 37
Swigtokrzystka, Galeria Echo n— 97
| maja os. Herby m———————————— | 36
al. Szajnowicza - lwanowa [l T —————————— | 36
Sandomierska | 39
Radlin | m——s—s—————— | 45
Sciegiennego Stadion S | |
Warszawska, os. Bocianek I —— ) 04
Grunwaldzka Szpital I — ) (9
Zagnanska | e — ) 3
Warszawska, Politechnila  mm—m—m—————— ) 39
Seminaryjska/Tarn ow:s ka3 30
Czarn oW S a1 —— 3 ] 7
Zelazna / Dworzec K ol e oy —— 390
al. IX Wiekow Kielc UVV s ——— 507
Ly i ——— 5

0 100 200 300 400 500 600 700



LICZBA PASAZEROW W DANYM PUNKCIE POMIAROWYM

Czestochowska 1 39
Strawczyn/ul. Zeromskiego(748)(szkota)/04 1 79
Daleszyce Rynek mm 260
Zagnansk (Urzad Gminy) mm 264
Pierzchnica, ul.Rynek , DP 1344T mm 294
Chmielnik Rynek mmmmm 583
Morawica Szpital (ul. Kielecka) m— 622
Kostomtoty Kosciot (ul. Koscielna) e 67|
Mastow Pierwszy (ul. Jana Pawia Il) e 93 |
Checiny Kielecka m— |007
Piekoszow UG (ul. Czestochowska) m— | |97
Zgorsko/Familijna , Zgorsko/Salonowa e | 350
al. Szajnowicza - Iwanowa Ill | 494
| maja os. Herby m—— |774
Swigtokrzystka, Galeria Echo m——— | 850
Sandomierska I 354 |
Sciegiennego Stadion  EEE———————— 37 |
Radlin |  m— 3349
Warszawska, os. Bocianel e — 5759
Zagnanska | 1 — (, | 52
Czarnowska | —— 7 | 99
Woarszawska, Politechnila e 7 9 34
Grunwaldzka Szt | 1 — 7 987
Seminaryijska/Tarnow:s ko e 8 34
Lyt ——— | )43)
al. 12X Wiekéw  Kiel e UV ——————m e | 445 3
Zelazna / Dworzec K ol e o vvy 1 | 4544

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000



LICZBA PASAZEROW W DANYM
PUNKCIE POMIAROWYM
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N cank Liczba pasazerow w s € borann Liczba pasazerow w godzinie Szczyt popotudnio Udziat procentowy pasazeréow w Udziat procentowy pasazeréow w
azwa przystaniu godzinie szczytu porannego zezyt po Y szczytu popotudniowego Yt pop wy godzinie szczytu porannego godzinie szczytu popotudniowego

| Checiny Kielecka 06:30 - 07:30 212 16:15-17:15 24% 21%
2 Chmielnik Rynek 138 07:30 - 08:30 147 15:30 - 16:30 24% 25%
3 Daleszyce Rynek 75 06:00 - 07:00 63 15:45 - 16:45 29% 24%
4 Radlin | 1114 06:45 - 07:45 875 16:15-17:15 29% 23%
5 Mastow Pierwszy (ul. Jana Pawta II) 349 06:45 - 07:45 139 15:45 - 16:45 37% 15%
6 Kostomfoty Kosciodt (ul. Koscielna) 106 06:45 - 07:45 255 15:15 - 16:15 16% 38%
7 Morawica Szpital (ul. Kielecka) 211 06:15 - 07:15 167 16:15-17:15 34% 27%
8 Zgorsko/Familijna , Zgorsko/Salonowa 353 06:15 - 07:15 234 15:30 - 16:30 26% 17%
9 Piekoszow UG (ul. Czestochowska) 255 06:00 - 07:00 319 16:00 - 17:00 21% 27%
10 Zagnansk (Urzad Gminy) 70 06:45 - 07:45 84 15:00 - 16:00 27% 32%
Il Pierzchnica, ul.Rynek , DP 1344T 143 06:45 - 07:45 43 15:45 - 16:45 49% 15%
12 Strawczyn/ul. Zeromskiego(748)(szkota)/04 29 06:15 - 07:15 14 15:00 - 16:00 37% 18%
13 al. Szajnowicza - Iwanowa ll| 302 07:15 - 08:15 386 15:45 - 16:45 20% 26%
14 Grunwaldzka Szpital 1973 07:00 - 08:00 1457 15:30 - 16:30 25% 18%
15 Zytnia 2514 07:00 - 08:00 2844 16:15 - 17:15 20% 23%
16 Sciegiennego Stadion 1143 07:15 - 08:15 1013 15:45 - 16:45 30% 27%
17 Seminaryjska/Tarnowska 2041 07:00 - 08:00 2523 15:45 - 16:45 24% 30%
18 Sandomierska 786 06:45 - 07:45 1043 15:45 - 16:45 22% 29%
19 al. IX Wiekow Kielec UW 2705 07:15 - 08:15 4340 15:30 - 16:30 19% 30%
20 Czarnowska 1226 07:00 - 08:00 2156 16:00 - 17:00 17% 30%
21 Zelazna / Dworzec Kolejowy 2584 07:00 - 08:00 4215 15:30 - 16:30 18% 29%
22 Czestochowska 8 07:15-08:15 10 16:00 - 17:00 21% 26%
23 | maja os. Herby 514 07:30 - 08:30 360 16:45 - 17:45 29% 20%
24 Zagnanska | 1520 07:00 - 08:00 1244 15:00 - 16:00 25% 20%
25 Warszawska, os. Bocianek 1172 07:00 - 08:00 1523 16:00 - 17:00 20% 26%
26 Warszawska, Politechnika 1676 07:00 - 08:00 1714 16:15-17:15 21% 22%
27 éwietokrzystka, Galeria Echo 415 08:00 - 09:00 502 15:15 - 16:15 22% 27%



Liczba pasazerow w okresie pomiarowym
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Nazwa przystanku Srednie napetnienie

e I Checiny Kielecka 48,3%
SREDNIE NAPELNIENIEW RS
3 Daleszyce Rynek 27,3%
4 Radlin | 42,5%
PU N KC I E PO M IA ROWY M 5 Mastow Pierwszy (ul. Jana Pawta II) 25,2%
6 Kostomtoty Kosciot (ul. Koscielna) 37,3%
7 Morawica Szpital (ul. Kielecka) 31,5%
8 Zgorsko/Familijna , Zgoérsko/Salonowa 38,6%
9 Piekoszéw UG (ul. Czestochowska) 40,6%
10 Zagnansk (Urzad Gminy) 22,6%
252%8 I Pierzchnica, ul.Rynek , DP 1344T 20,4%
: B 12 Strawczyn/ul. Zeromskiego(748)(szkota)/04 20,2%
S 8% Y o6l5%M24 6%

e 2348 oo oA 13 al. Szajnowicza - Iwanowa lll 20,3%
30.2%8 46.%%.‘ B27.9% 14 Grunwaldzka Szpital 30,2%

207%m . 227%8 :
f s sl 15 Zytnia 20,7%
> Kielces 819.8%) 6 Sciegiennego Stadion 19,8%
’ 17 Seminaryjska/Tarnowska 27,4%
18 Sandomierska 22,7%
19 al. IX Wiekow Kielc UW 27,9%
20 Czarnowska 19,2%
21 Zelazna / Dworzec Kolejowy 46,8%
22 Czestochowska 1,3%
23 | maja os. Herby 12,0%
wnl 24 Zagnanska | 26,5%
25 Warszawska, os. Bocianek 24,6%
26 Warszawska, Politechnika 24,6%
27 Swietokrzystka, Galeria Echo 20,4%
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STRUKTURA PRZEWOZOW

napethienie

Autobusy miejskie 2470 55,8% 26,9%

Autobusy podmiejskie (strefowe) 876 19,8% 21,4%

Autobusy regionalne 1079 24,4% 31,8%



Nazwa przystanku Srednie op6zZnienie [min

I Checiny Kielecka 0:04

2 Chmielnik Rynek 0:10

SREDNIE OPOZNIENIE POJAZDOW [
4 Radlin | 0:06

T RA N S PO RTU Z BI O ROWEG O 5 Mastow Pierwszy (ul. Jana Pawta 1) 0:01
6 Kostomtoty Kosciot (ul. Koscielna) 0:00

7 Morawica Szpital (ul. Kielecka) 0:04

. 8 Zgorsko/Familijna , Zgorsko/Salonowa 0:03

Srednie opdznienie [min] 9 Piekoszéw UG (ul. Czestochowska) 0:03

06:00 0:00 10 Zagnansk (Urzad Gminy) 0:03
06:15 0:01 I Pierzchnica, ulRynek , DP 1344T 011
06:30 0:02 12 Strawczyn/ul. Zeromskiego(748)(szkota)/04 0:07
06:45 0:01 13 al. Szajnowicza - Iwanowa llI 0:13
07:00 0:02 14 Grunwaldzka Szpital 0:04
07:15 0:03 15 Zytnia 0:06
07:30 0:04 16 Sciegiennego Stadion 0:05
07:45 0:03 17 Seminaryjska/Tarnowska 0:11
08:00 0:03 18 Sandomierska 0:03
15:00 0:04 19 al. IX Wiekéw Kiele UW 0:04
15:15 0:05 20 Czarnowska 0:03
15:30 0:07 21 Zelazna / Dworzec Kolejowy 0:04
15:45 0:07 22 Czestochowska 0:06
16:00 0:08 23 | maja os. Herby 0:03
16:15 0:07 24 Zagnanska | 0:05
16:30 0:06 25 Woarszawska, os. Bocianek 0:04
|6:45 0:08 26 Warszawska, Politechnika 0:03

17:00 0:06 27 Swietokrzystka, Galeria Echo 0:19



3.ANALIZA DOSTEPNYCH WYNIKOW BADAN CECH RUCHU

DROGOWEGO | TRANSPORTU PUBLICZNEGO

WV analizie zostaty wykorzystane nastepujace materiaty zrodtowe

* Generalny Pomiar Ruchu 2015 na drogach krajowych i wojewddzkich, w zakresie sredniodobowego rocznego ruchu
oraz struktury rodzajowej ruchu;

* Generalny Pomiar Ruchu 2020 na drogach krajowych i wojewddzkich, w zakresie sredniodobowego rocznego ruchu
oraz struktury rodzajowej ruchu;

« Stacja Ciaglego Pomiaru Ruchu nr 26615 w miejscowosci Gorki Szczukowskie na drodze ekspresowej S7, rok
2020 w zakresie dobowych wahan ruchu oraz struktury rodzajowej ruchu;

*  Kompleksowe badania ruchu na terenie miasta Kielc 2015, w zakresie zachowan komunikacyjnych mieszkancow,
preferencji pasazerow komunikacji miejskiej, napetnien pojazdow komunikacji miejskiej oraz sredniego dobowego ruchu w
rejonie sSrodmiescia Kielc;

* Informacje dotyczace przewozu osob w transporcie publicznym na podstawie dokumentow:

,Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu osoéb w transporcie publicznym na terenie
wojewodztwa swietokrzyskiego”, w zakresie: preferencji przewozowych pasazerow transportu zbiorowego oraz liczby
przewiezionych pasazerdw na liniach kolejowych w 2018 oraz 2019;

° Dane dotyczace wymiany pasazerskiej na stacjach kolejowych, Urzad Transportu Kolejowego, w latach
2018 — 2021 dla nastepujacych stacji i przystankow kolejowych: Brzeziny, Gorki Szczukowskie, Kielce, Kielce Biatogon, Kielce
Herbskie, Kielce Piaski, Kielce Stowik, Kielce Slichowice, Kostomtoty, Nida, Piekoszow, Radkowice, Rykoszyn, Sitkowka
Nowiny, Tumlin, Wierna Rzeka,Wolica, Zagnansk.



GENERALNY POMIAR RUCHU
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KOMPLEKSOWE BADANIE RUCHU DLA MIASTA KIELCE 2015

Motywacje podrozy
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m dom (47%)
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ANALIZA SYTUAC])I RYNKOWEJ W ZAKRESIE REGULARNEGO PRZEWOZU OSOBW
TRANSPORCIE PUBLICZNYM NA TERENIE WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Charakterystyka podrozy pasazerow transportu zbiorowego

Deklarowana dtugos¢ podrézy wyrazona w czasie jej trwania

Przedziat czasowy 2017 2018 2019
ponizej 20 minut 19% 1 4% 1 6%
20 - 40 minut 37% 44% 38%
powyzej 40 minut 44% 42% 46%

WYybor srodka transportu w podrozach komunikacja zbiorowa
Rodzaj transportu 2017 2018 2019
autobus 86% 86% 85%
pociag 1 4% 1 4% 15%

Na podstawie ogolnie dostepnej ankiety dot. preferencji przewozowych pasazerow



WYMIANA PASAZERSKA NA STACJACH | PRZYSTANKACH

KOLEJOWYCHW DOBIEWG DANYCH UTK
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC |
KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

RAPORT POSREDN|
Przed rozpoczeciem pracy badawczej: Analizy GIS (geoprzestrzenne)

20.01.2023r.



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
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PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z analizami
geoprzestrzennymi GIS

2 Metodyka

Kluczowym czynnikiem dla analiz geoprzestrzennych jest wskaznik dostepnosci do transportu
zbiorowego. Okresla on stosunek liczby mieszkancdw, ktdrzy majg dostep do przystankdw komunikacji
publicznej, do tgcznej liczby mieszkancow, uwzgledniajac takze czestotliwosé obstugi przystankdw. Aby
okredli¢ ten wskaznik, wygenerowano strefy dostepnosci wokdt przystankéw autobusowych i
kolejowych, z promieniem 417 metréow dla przystankéw autobusowych i 833 metréw dla przystankow
kolejowych. Przystanki zostaty podzielone na grupy zapewniajgce bardzo dobry i dobry dostep do
transportu zbiorowego. Przez bardzo dobry dostep rozumie sie zespoty przystankdw, ktére obstuguja
Srednio powyzej 10 potgczen na godzine od 6:00 do 20:00 (w sumie w grupie przystankéw w zasiegu) w
miescie powyzej 100 tys. mieszkancow (miasto Kielce) lub $rednio powyzej 4 potaczen na godzine w
analogicznym okresie w miejscowosciach ponizej 100 tys. mieszkarnicdw (gminy oscienne). Dobry dostep
do komunikacji zbiorowe] zapewniajg zespoty przystankdw obstugujace srednio powyzej 4 potgczen na
godzine w Kielcach lub ponizej 4 potaczen na godzine w pozostatych gminach. W przypadku
czestotliwosci zapewniajgcej dobry dostep do transportu publicznego, liczbe mieszkaricow mnozy sie
przez wspotczynnik 0,5. Natomiast w przypadku czestotliwosci zapewniajgcej bardzo dobry dostep do

transportu publicznego, wspdtczynnik przeliczeniowy wynosi 1.
Tabela 1 Ocena zespotu przystankow ze wzgledu na czestotliwosc kursowania transportu zbiorowego

Srednia liczba potaczeri na godzing w przedziale czasowym od 6:00 do 20:00
Gmina
Bardzo dobry dostgp do transportu|Dobry  dostgp do  transportu
zbiorowego zbiorowego
Kielce powyzej 10 powyzej 4
Gminy o$cienne powyzej 4 ponizej 4
Wspétczynnik przeliczeniowy 1 0,5

Dane o liczbie ludnosci w kazdym punkcie adresowym zostaty oszacowane przy uzyciu
nastepujacej metodyki. W kazdej gminie wykorzystano dane o liczbie ludnosci z danych GUS
i rozdzielono mieszkanicow pomiedzy budynki jedno i wielorodzinne. Wykorzystano lokalizacje
budynkéw pochodzace z bazy danych obiektow topograficznych (BDOT10k). W zaleznosci od stosunku
liczby mieszkancow gminy do liczby budynkéw w tej gminie, przyjmowano od 2 do 5 mieszkaricéw na
budynek jednorodzinny, ok. 50 mieszkancéw na budynek wielorodzinny w Kielcach i okoto 30
mieszkancéw na budynek wielorodzinny w pozostatych gminach. W przypadku budynkéw o dwdch
mieszkaniach przyjeto dwukrotnosé liczby mieszkaricow budynkow jednorodzinnych w danej gminie.
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Tabela 2 Liczba mieszkancow zestawiona z liczbg budynkow jednorodzinnych oraz wielorodzinnych

. . - . Liczba . - budyrllkéw Liczba budynkow
Gmina Liczba mieszkarnicow (GUS) Jedrllorodz_lnnych_ (i budynkéw o wielorodzinnych
dwdch mieszkaniach)

Checiny 14 887 4574 84

Chmielnik 10 884 3534 99

Daleszyce 16 227 6 004 17

Gorno 14 986 4 654 13

Kielce 185478 15 542 2500

Mastow 11786 3940 20

Miedziana Gora | 12 402 3908 17

Morawica 17 508 6 122 21

Nowiny 7929 1902 41

Piekoszow 16 783 5123 32

Pierzchnica 4776 1863 15

Strawczyn 11027 3241 12

Zagnansk 12 380 4270 37

Suma 337053 64 677 2908

Na podstawie powyzszych danych zostang przedstawione mapy dostepnosci pieszej i rowerowej do

przystankow autobusowych i kolejowych. W celu doszczegdtowienia analiz przedstawione zostang
rowniez dostepnosci uwzgledniajgce naturalne bariery, jak rzeki czy linie kolejowe. Dane zostang
rowniez przedstawione w tabelach jako udziat procentowy mieszkancow, ktdrzy majg dostepnosc na

poziomie do 3 min, od 3 do 6 min oraz w przedziale 6-9 min.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera wynik analiz geoprzestrzennych GIS.

2  Whnioski

Analiza zostata wykonana w oprogramowaniu wykorzystujgcym System Informacji Geograficznej (GIS) —
w programach ArcGIS oraz QGIS 3.22. Dane potrzebne do wykonania analizy pozyskane zostaty z
ogdlnodostepnych zasobdw.
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2.1 Mapa dostepnosci pieszej w KOF (bez Kielc) do przystankéw autobusowych

2 0 2 4 6km

e ——
© autorzy
LEGENDA
Administracja Dostepnosc piesza do przystankdw autobusowych
[ Gminy do 5 min
5-10 min
10-15 min
Czas dojécia
Gmina Bufor do 5 min Bufor 5-10 min Bufor 10-15 min Suma
Liczba Procent Liczba Procent Liczba Procent
Checiny 11569 77,7% 2 584 17,4% 523 3,5% 14 676
Chmielnik 8 362 76,8% 1879 17,3% 354 3,3% 10595
Daleszyce 12 295 75,8% 2678 16,5% 1173 7,2% 16 146
Go6rno 12 607 84,1% 1331 8,9% 538 3,6% 14 476
Mastéw 7629 64,7% 2284 19,4% 1195 10,1% 11108
Miedziana Géra 8650 69,7% 2758 22,2% 722 5,8% 12 130
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Czas dojécia

Gmina Bufor do 5 min Bufor 5-10 min Bufor 10-15 min Suma
Liczba Procent Liczba Procent Liczba Procent

Morawica 13120 74,9% 2977 17,0% 1133 6,5% 17 230
Piekoszéw 13367 - 2225 13,3% 765 4,6% 16 357
Pierzchnica 2825 59,1% 832 17,4% 362 7,6% 4019
Nowiny 5692 71,8% 1727 345 4,4% 7764
Strawczyn 7302 66,2% 2442

Zagnarisk 9016 72,8% 2016

2.2 Mapa dostepnosci pieszej w Kielcach do przystankdéw autobusowych

1 0 1 2 3 km
LEGENDA
Administracja Dostepnos¢ piesza do przystankdw autobusowych
[ Gminy [ do3min
3-6 min

6-9 min

© autorzy OpenStreetMap
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Czas dojécia

Gmina Bufor do 3 min Bufor 3-6 min Bufor 6-9 min Suma
Liczba Procent Liczba Procent Liczba Procent

Kielce 132064 71,2% 45555 24,6% 5950 3,2% 183569

2.3 Mapa dostepnosci pieszej do przystankow kolejowych

2 0 2 4 6km
© autorzy

e ——
LEGENDA
Administracja Dostepnosc piesza do przystankdw kolejowych
[ Gminy [ do 5 min

[7] 5-10 min

[ 110-15min
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Czas dojscia pieszego
Gmina Bufor do 5 min Bufor 5-10 min Bufor 10-15 min Suma
Liczba Procent Liczba Procent Liczba Procent
Checiny 163 1,09% 210 1,41% 433 2,91% 806
Chmielnik 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Daleszyce 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Gérno 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Kielce 3194 1,72% 11905 ‘ 39119
Mastéw 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Miedziana Géra | 3 0,02% 0 0,00% 0 0,00% 3
Morawica 215 1,23% 280 1,60% 648 3,70% 1143
Piekoszéw 447 - 192 1,14% 744 4,43% 1383
Pierzchnica 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Nowiny 102 1,29% 522
Strawczyn 0 0,00% 0
Zagnarisk 132 1,07% 640
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2.4 Mapa dostepnosci rowerowej do przystankéw kolejowych

2 0 2 4 6km

==
© autorzy

LEGENDA
Administracja Dostepnosé rowerowa do przystankéw kolejowych
[ Gminy [ do 4 min
[14-8min
[ 18-20min
Czas dojazdu rowerem
Gmina Bufor do 4 min Bufor 4-8 min Bufor 8-20 min Suma
Liczba Procent Liczba Procent Liczba Procent
Checiny 520 3,49% 1439 9,67% 3537 23,76% 5 496
Chmielnik 0 0,00% 0 0,00% 12 0,11% 12
Daleszyce 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Gérno 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Mastéw 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Miedziana Goéra | 3 0,02% 201 1,62% 3563 28,73% 3767
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Czas dojazdu rowerem

Gmina Bufor do 4 min Bufor 4-8 min Bufor 8-20 min Suma
Liczba Procent Liczba Procent Liczba Procent

Morawica 724 4,14% 1400 8,00% 6552 37,42% 8676

Piekoszéw 918 5,47% 3089 18,41% 11398

Pierzchnica 0 0,00%

Nowiny 537

Strawczyn 0

Zagnarisk 990 50,79%

3  Whnioski

Kluczowym parametrem wynikajgcym z analiz geoprzestrzennych jest wskaznik dostepnosci pieszej do

przystankow komunikacji

zbiorowe]

z uwzglednieniem czestotliwosci

kursowania transportu

zbiorowego. Ponizsza mapa przedstawia bufory dostepnosci pieszej z czestotliwos$cig zapewniajgca
bardzo dobry oraz dobry dostep do transportu zbiorowego. Wskaznik dostepnosci zostat wyliczony
zgodnie z obowigzujagcym wzorem i wynidst 72,99%.

Liczba mieszkaricow w| .. . .-
. . . . . Liczba mieszkaiicéw w
Liczba mieszkaricow | poblizu  przystankéw  z - . . -
. s poblizu  przystankéw  z | Wskaznik dostepnosci
ogétem GUS czestotliwo$cig Jbardzo . »
dobra” czestotliwoscia ,,dobra,
A B C M *100%
A
337053 210092 71850 72,99%
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LEGENDA

Administracja  Bufory dostepnosci pieszej

""""" [ z czestotliwoscig zapewniajacg bardzo dobry dostep do transportu zbiorowego
[ z czestotliwoscig zapewniajacg dobry dostep do transportu zbiorowego
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z analizami prawnymi.

2 Metodyka

Na potrzeby analizy prawnej majacej wskazac lub okresli¢ mozliwosci wspdtpracy miedzysamorzgdowe]
w zakresie budowy struktur zarzadzania mobilnoscia przygotowano przeglad dokumentow i
obowigzujgcych ustaw, m.in.:

e Dz.U.2023.0.40 - Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym
e Dz.U.2022.0.1526 - Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym

Dodatkowo przeanalizowano istniejgce opracowania zwigzane z tematem analizy, m.in.:

e  Akty prawa miejscowego w procesie organizowania publicznego transportu zbiorowego” K.
Ziemski, A. Misiejko, Warszawa 2020

e ,Publiczny transport zbiorowy. Przewodnik dla organdéw samorzadu terytorialnego” A.
Misiejko, Warszawa 2020

Na potrzeby przeprowadzenia analizy przygotowano zestawienie dobrych praktyk i funkcjonujgcych w
Polsce oraz KOF, na podstawie danych udostepnianych przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i
Administracji dla obszaru catego kraju.
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1 Podstawowe informacje

W ramach projektu SUMP powstat wstepny zarys uwarunkowan prawnych, ktory zostat
wykorzystany w dokumencie.

W ramach analizy prawnej wskazano mozliwe formy prawne wspoétdziatania jednostek samorzadu
terytorialnego réznych szczebli. Wskazano zakres i celowos$¢ zrzeszania sie JST oraz korzysci i obowigzki
jakie powoduje takie dziatanie. W analizie przedstawiono mozliwosci zakresowe, tj. zawigzanie zwigzkdw
wieloptaszczyznowych lub celowych zwigzanych np. z organizacjg transportu publicznego, obstugi
administracyjnej lub finansowe;.

Analiza przedstawia przestanki, na podstawie ktérych zrzeszanie sie JST jest dziataniem pozgdanym.

W analizie przedstawiono istniejgce juz zwigzki celowe, w tym 3 sposrdd dziatajgcych obecnie zwigzkdw
obejmujgcych co najmniej jedng z gmin KOF. Dla zwigzkéw wskazano zakres ich dziatalnosci, m.in.
koordynacje dziatan zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym, dziatania majace na celu
ochrone $rodowiska, zaopatrzenie w energie, zapewnienie tadu przestrzennego.

Wskazano jednoczes$nie zwigzki JST z Polski, zajmujgce sie organizacjg transportu publicznego oraz
dziataniami zwigzanymi z planowaniem i zagospodarowaniem przestrzennym.

W opracowaniu przedstawiono wskazania dotyczace dalszego rozwoju i wspdtpracy miedzy cztonkami
KOF, w tym podejscie do wspofpracy ze wsparciem facylitacyjnym.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z analizami
statystycznymi m.in. analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego czy dowozy dzieci do szkot.

2 Metodyka

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego polega na zbadaniu liczby kolizji, wypadkéw oraz
poszkodowanych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym. Pozwala ona na wykrycie lokalizacji, w ktorych
te liczby sg wieksze — miejsc, w ktérych zmiany w infrastrukturze lub organizacji ruchu mogtyby obnizy¢
wspomniane wczesniej wartosci. Do analizy BRD zostang wykorzystane dane z lat 2018-2021
pochodzgce z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji. W zwigzku z tym pod uwage sg brane wytgcznie
zdarzenia drogowe, do ktérych zostata wezwana policja, a pominiete sg wszelkie kolizje, w ktdérych
uczestnicy zdarzen nie zdecydowali sie wzywac funkcjonariuszy policji. Ponadto niektdre zdarzenia
drogowe w bazie majg btednie przypisane wspotrzedne geograficzne (lub ich nie posiadajg). Szacuje sig,
ze jest to okoto 5% wszystkich zdarzen drogowych. Zdarzenia te w statystykach zwigzanych z
szczegbdtowa lokalizacjg réwniez zostang pominiete.

Opracowane zostang w formie tabelarycznej i/lub graficznej (wykresy):

e Zmiennosc liczby wypadkow i kolizji na przestrzeni lat 2018-2021

e liczba zdarzen drogowych w zaleznosci od miesigca.

e Lliczba zdarzen drogowych w zaleznosci od gminy, w ktérej zdarzenie drogowe miato miejsce.

e Przyczyny zdarzen drogowych

e Rodzaje zdarzen drogowych

e liczba poszkodowanych w wypadkach (z podziatem na osoby lekko i ciezko ranne oraz ofiary
Smiertelne)

e Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw

Dodatkowo w formie graficznej zostang przedstawione na mapach doktadne lokalizacje zdarzen
drogowych z dodatkowym wyszczegdlnieniem zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystéw.
Wspomniane mapy zostang przygotowane dla kazdej gminy.

Dla Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego zostanie wyznaczony wskaznik bezpieczeristwa dla roku 2021
zgodnie z metodykg Jaspers. Wskaznik bezpieczedstwa ruchu drogowego okresla liczbe ofiar
Smiertelnych (zgon na miejscu i zgon stwierdzony w ciggu 30 dni w nastepstwie wypadku
komunikacyjnego) w skali roku na 100 tys. mieszkarcow.

Analiza dojazdow do szkdt zostanie wykonana na podstawie macierzy przeptywdéw zwigzanych z
edukacjg szkolng dla szkodt podstawowych oraz ponadpodstawowych. Dane zostaty pobrane z Gtdwnego
Urzedu Statystycznego (BDL).
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1 Wstep

W ramach projektu SUMP opracowaniu poddawane sg analizy statystyczne zwigzane z transportem
i mobilnoscig w obszarze. Ws$rdd nich znajdujg sie m.in. analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
analizy dojazddéw dzieci do szkét.

2 Whnioski —analiza BRD

W niniejszym podrozdziale przedstawiono wyniki analizy na podstawie danych o zdarzeniach drogowych
z lat 2018-2021, ktore pochodzg z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji. Analiza ta pozwoli na
zidentyfikowanie obszaréw, gdzie nalezy podja¢ dziatania zapobiegawcze wypadkom oraz na
opracowanie strategii i dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i redukcji
liczby wypadkow. Wykres 2.1 przedstawia liczbe wypadkdw i kolizji na przestrzeni wymienionych lat.

7000

6000 5715 5773
5235 5375 5269

5000 4570 1818 -
4000
3000
2000

1000 480 398 248 251

2018 r. 2019r. 2020T. 2021 r.

Kolizija © Wypadek © Suma

Wykres 2.1 Liczba wypadkow i kolizji na przestrzeni lat 2018-2021 w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK

W analizowanych latach najwiecej zdarzen drogowych miato miejsce w roku 2019. Najwiecej zdarzen
zostato zakwalifikowanych jako wypadki w roku 2018. Najmniejsza liczba zaréwno wypadkow, jak i kolizji
miata miejsce w roku 2020. Byto to spowodowane zmniejszong mobilnoscig mieszkancow w trakcie
panujacej pandemii koronawirusa.

Tabela 2.1 przedstawia liczbe zdarzen drogowych z podziatem na miesigce. Kielecki Obszar
Funkcjonalny charakteryzuje sie mniejszym bezpieczeristwem na drogach w pazdzierniku. W latach
2018, 2019 i 2021 w tym miesigcu odnotowano najwiecej zdarzen drogowych. W roku 2020 wiecej
zdarzen drogowych miato miejsce jedynie we wrzesniu.

Tabela 2.1 Zdarzenia drogowe w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym (wedtug miesigca)
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Rok
Miesigc

2018 2019 2020 2021
Styczen 452 448 460 368
Luty 374 409 432 453
Marzec 461 474 333 387
Kwiecien 492 508 259 378
Maj 484 504 342 488
Czerwiec 445 470 373 468
Lipiec 495 448 420 435
Sierpien 460 450 403 428
Wrzesien 456 488 490 426
Pazdziernik 596 575 477 512
Listopad 481 498 366 423
Grudzien 519 501 463 503

Tabela 2.2 zawiera
Funkcjonalnego.

dane o liczbie zdarzen drogowych w kazdej z gmin Kieleckiego Obszaru

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK

Tabela 2.2 Zdarzenia drogowe w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym (wedtug gminy)

Rok
Gmina

2018 2019 2020 2021
Checiny 254 222 175 179
Chmielnik 142 140 114 118
Daleszyce 226 187 195 182
Gérno 189 196 166 179
Kielce 3810 3940 3208 3546
Mastéw 162 135 141 117
Miedziana Gdra 171 205 176 181
Morawica 266 233 213 259
Nowiny 95 97 84 133
Piekoszéw 169 170 139 155
Pierzchnica 30 24 20 35
Strawczyn 86 104 82 79
Zagnansk 115 120 105 106

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

iedziana Gora

M
Strawczyn &r

Piekoszow

Daleszyce

Pierzchnica

2 0 2 4 6km

TR © autorzy OpenStreetMap
LEGENDA Zdarzenia drogowe na 10 tys. mieszkancéw
Administracja L peniz<| 50
] Gminy [ 180-100
[]100-120
[]120-140
[ 140 - 160
[]160-180
] 180 - 200

Rysunek 2.1 Liczba wypadkow i kolizji na 10 tys. mieszkaricow w 2021 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK
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Tabela 2.3 prezentuje kilka najczestszych przyczyn zdarzen drogowych zgodnie z klasyfikacja
stosowang przez policjantéw. W notatkach policyjnych najczesciej pojawiat sie zapis o niezachowaniu
bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami.

Tabela 2.3 Najczestsze przyczyny zdarzen drogowych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym

Rok
Przyczyna zdarzenia drogowego

2018 2019 2020 2021
N|ez§chowan.|e bEZPIeCZHEJ odlegtosci 1034 1045 386 955
pomiedzy pojazdami
Nleu'd2|e|en|e pierwszenstwa 876 884 665 736
przejazdu
Nieprawidtowe cofanie 618 637 526 565
Nledost?sowanle predkosci do 615 559 503 493
warunkow ruchu
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu | 497 552 407 440
Nieprawidtowe omijanie 322 326 286 372

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK

Tabela 2.4 przedstawia najczestsze rodzaje zdarzen drogowych. Informacje te wskazujg, ze
najwiecej wypadkow i kolizji to zderzenia pojazddw boczne i tylne. Odnotowano rowniez duzg liczbe
kolizji z unieruchomionym pojazdem.

Tabela 2.4 Najczestsze rodzaje zdarzen drogowych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym

Rok
Rodzaj zdarzenia drogowego

2018 2019 2020 2021
Zderzenie pojazddéw boczne 1975 2 000 1575 1729
Zderzenie pojazddw tylne 1380 1390 1138 1228
Najechanie na pojazd unieruchomiony | 745 833 712 817

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK

Rysunek 2.2 zawiera mape, ktora przedstawia rozlokowanie miejsc, gdzie miaty miejsce wypadki
drogowe w danym obszarze. Ma ona na celu pomdc w zidentyfikowaniu obszardow, gdzie ryzyko
wypadkow jest najwieksze.
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Rysunek 2.2 Gtowne skupiska zdarzen drogowych w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym (w 2021 r.)

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWIK



3 Dojazdy do szkot — wnioski
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Rysunek 3 Przeptyw ludnosci zwigzane z dojazdami do szkot podstawowych w 2016 r

Powyzszy rysunek przedstawia przeptywy ludnosci zwigzane z dojazdami do szkoét podstawowych. Po raz
kolejny najwiecej podrézy absorbujg w obszarze KOF - Kielce (w tym najwiecej dzieci dojezdza z
Mastowa, Piekoszowa i Gdrna). Mozna zauwazyé, ze praktycznie nie realizowane sg podréze z
pominieciem miasta Kielce - najwiecej oséb podrdzuje do Nowin i Zagnanska.
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Rysunek 4 Przeptyw ludnosci zwigzany z dojazdami do szkdt ponadpodstawowych w 2016

Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania. przedstawia przeptywy ludnosci zwigzane z dojazdami do
szkét ponadpodstawowych. Po raz kolejny najwiecej podrdzy absorbujg w obszarze KOF — Kielce (w tym
najwiecej dojezdza z Piekoszowa, Gdrna i Morawicy), a pojedyncze osoby dojezdzajg do szkot
ponadpodstawowych do Checin, Nowin i Zagnanska.

4 Pozostate analizy statystyczne

W projekcie zostang rowniez uwzglednione pozostate analizy statystyczne m.in. migracje pomiedzy
Gminami obszaru, dojazdy do gmin zwigzane z zatrudnieniem, a takze dane zwigzane z prognozg
ludnosci.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) zgodnie z umowg nr W/U-WB-/1120/KP/8/UM/1797/2022 jest
oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale rowniez wspdtpracy ze spoteczenstwem
i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest zmniejszenie zapotrzebowania na transport
indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu przyjaznych dla srodowiska srodkéw transportu.
Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé wypracowanie produktow analitycznych, ktore pozwolg
na wypracowanie odpowiedzi na pytania operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie
kierunkow dziatan i stworzenie gtéwnych produktow. Jednym z elementdw wspodtpracy jest réwnolegte
tworzenie Raportow Posrednich, ktdore bedg zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym
okresie oraz beda doszczegdtowieniem metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport zawiera metodyke
zwigzang ze stworzeniem internetowej ankiety, w ktorej mieszkaricy mogg zgtasza¢ swoje problemy
oraz propozycje rozwigzan.

2 Metodyka

W dniu 10.10.2022r. na stronie internetowej projektu zostanie udostepniony formularz ankietowy.
Formularz bedzie aktywny na stronie przez 14 dni od momentu publikacji. Ankieta jest po czesci
anonimowa, podanie danych lub organizacji jest opcjonalne.

Celem ankiety jest zebranie wnioskdow, sugestii lub opinii dotyczgcych istniejacej infrastruktury
transportowej, mobilnosci czy bezpieczenstwa ruchu. Zebrane dane bedg interpretowane réwnolegle
z wynikami badan ankietowych. Z uwagi na rézna strukture préoby wyniki nie bedg dodawane do siebie.
Wyniki bedg interpretowane bezposrednio oraz korygowane przy uzyciu wspotczynnikow.
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Formularz kontaktowy

Chetnie poznamy Twoja opinie i sugestie, ktére moga by¢ pomocne w opracowaniu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
Jezeli nasuwaja sie Tobie jakies pomysty, badz masz jakies trudnosci zwigzane z
infrastrukturg transportowa, podziel sie tym z nami. Zachecamy do wypetnienia krétkiego
formularza (Twoje odpowiedzi bedg anonimowe).

Zaloguj sie w Google, aby zapisac postepy. Wiecej informacji

* Wskazuje wymagane pytanie

Jezeli masz jakies sugestie lub opinie dotyczace istniejacej infrastruktury *
transportowej, mobilnosci czy bezpieczeristwa ruchu, napisz ponizej.

Twoja odpowiedz

Imieg i nazwisko/ Organizacja (opcjonalnie)

Twoja odpowiedz

Wyczysc formularz

Rysunek 1 Wzdr formularza na stronie internetowej
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1 Wstep

W dniach 10.10.2022r — 24.10.2022r. na stronie internetowej projektu zostat udostepniony
formularz ankietowy, ktory byt ogélnodostepny dla mieszkancow Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.

2 Whnioski z ankiety

Celem ankiety jest zebranie wnioskdw, sugestii lub opinii dotyczgcych istniejacej infrastruktury
transportowej, mobilnosci czy bezpieczenstwa ruchu. Otrzymano ponizsze dane (pisownia oryginalna).

1. Anonimowa wypowiedz

Ulica tédzka nie jest potgczona od skrzyzowania z ulicg Olszewskiego (w strone todzi)
w sposob sensowny z dwupasmowym wiaduktem, co powoduje stale korki-nie wiem
kto wpadt na pomyst zrobienia tam jeszcze dodatkowych zwezen, ktére tamujg ruch.
Dziura na dziurze na tym fragmencie ulicy nie utatwi jazdy. Brak chodnikéw-nie
wspomne o Sciezce rowerowej. Od lat snute sg opowiesci o przebudowie tego matego
fragmentu (oceniam, ze ok. 2 km)-ale nic sie w tej sprawie nie dzieje-a wszyscy
codziennie stojg w korkach.

Caty ruch aut osobowych, ciezarowek i samochoddw o wysokim tonazu jest
przepychany przez Kielce-gdzie wszystkie cywilizowane miasta starajg sie aby
samochody, ktére nie muszg wjezdza¢ do miasta jechaty OBWODNICAMI a nie byty
wpychane DO MIASTA, ABY JE ZAKORKOWYWAC | ZANIECZYSZCZAC. Teraz jeszcze
bedzie przekopywanie ulic-bedzie wiekszy smog, bo bedzie wiekszy ruch.

Autobusy, przyktadowo: Miedziana Gdéra, miejscowosé duza-ok 3000 osdb-i UWAGA
jezdzi praktycznie jeden autobus (32 jezdzi gtéwnie po Kostomtotach) - w odstepach
godzinnych, dwugodzinnych. Jest wowczas tak zatadowany, ze trudno wsigsc. Bilety na
busa sg duzo drozsze-chetnie jezdzitabym autobusem-ale go praktycznie nie ma.
Zamiast 3.6 trzeba zaptaci¢ 5zt.
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2. Anonimowa wypowied?

Brak wjazdu/zjazdu dla wdzkow zaréwno inwalidzkich jak i dzieciecych w obrebie
dworca PKP. Brak podjazddw na perony.

3. Piotr Siwek / Klub Mito$nikow Komunikacji Miejskiej w Kielcach

4. Robert

Opracowac¢ na nowo siatke potgczen komunikacji miejskiej z dostosowaniem jej i
dostosowanie jej do pozostatych srodkéw transportu publicznego (pociggi, busy,
autobusy dalekobiezne).

Szanowni Panistwo, jestem mieszkancem miejscowosci Brynica w gminie Piekoszéw i
pomimo iz do Brynicy dojezdza autobus ZTM nie korzystam z niego. Dojazdy do pracy,
do sklepéw w Piekoszowie i Kielcach tylko swoim samochodem. Pomimo posiadania
uprawnien do bezptatnych przejazddéw z racji honorowego krwiodawstwa nie moge
korzysta¢ z komunikacji autobusowej. Potgczen do Brynicy jest dostownie 5 w ciggu
dnia i gdybym chciat dojezdzaé do pracy to jeszcze rano zdgzyt bym na styk do pracy
na 7.00 ale powrdt autobusem jest juz niemozliwy bo nie mam potaczenia z miejsca
pracy takiego aby zdazy¢ na ostatni autobus do Brynicy odchodzgcy z Dworca ok 16tej.
Moje uwagi odnosnie infrastruktury sg tylko takie, ze widac ze sie zmienia na lepsze
ale brak dogodnych potaczen nie pozwala mi z niej skorzystaé. Wielokrotnie na
roznych spotkaniach z wtadzami gminy mieszkancy Brynicy Szczukowic i Julianowa
podnosili kwestie dodatkowych kurséw w godzinach pdzniejszych ale obecnej wtadzy
jakos$ na tym nie zalezy i jest gtucha na gtos i potrzeby mieszkarncow.

5. Tomasz Kopeé

Zrobcie chodnik albo ddr do Maslowa przy Jana Pawta i szybowcowej bo ani tam nie
ma latarni ani pobocza a ddr urywa sie w potowie w dodatku prowadzi prosto w krzaki

6. Anonimowa wypowied?

Stan istniejgcej infrastruktury transportowej poza miastem jest tragiczny(wystarczy
usig$¢ na nowoczesnym dworcu PKS i popatrzed jakie zardzewiate rozklekotane busy
podjezdzajg na stanowiska, to wstyd w XXI wieku, by co$ takiego przewozito ludzi i nikt
nad tym nie czuwat). Pojazdy obstugujgce potaczenia tzw. busy nie spetniajg zadnych
norm, sg przestarzate i niebezpieczne, pozbawione udogodnien typu klimatyzacja
latem, poza nielicznymi, niedostosowane dla o0séb niepetnosprawnych, problemami
ruchowymi, matek z dzie¢mi, oraz dla osdb wysokich, ktére muszg sie garbi¢ w tak
niskich pojazdach, gdy brakuje wolnych miejsc a trzeba przyzna¢, ze czesto te busy sg
przecigzone, zabierajgc ponad dozwolong norme, jesli nie chcg pozostawic klientéw
na przystanku(cho¢ to tez czesta praktyka). Na transporcie publicznym coraz mniegj
mozna polega¢, gdyz zlikwidowano przejazdy w niedziele a w sobote jest pare kursow,
co kilka godzin, bez przejazddw wieczornych, co eliminuje pracujgcych w weekendy i
pdznych godzinach (praca zmianowa kasjerek, pielegniarek, salowych itd.), oraz
wyklucza dojazd (a zwtaszcza powrdt!) osdb na wszelakie imprezy, na koncert, do
teatru, odwiedzin w szpitalu, czy rodziny, lub by przesig$¢ sie w dalszg podréz
pociggiem, czy autobusem do innego miasta, lub za granice. Na tygodniu tez jest
ograniczona ilos¢ kursdow w ciggu dnia, by swobodnie dostac sie do pracy, szkoty, do
lekarza, na zakupy, impreze i wrdci¢ . Problemem jest zbyt staba siatka potgczen(co
kilka  godzin, bez godzin nocnych, bez weekenddw) i  warunki
podrézowania(bezpieczenstwo i wygoda), oraz cena potgczen(drogie bilety
jednorazowe, brak karnetéw, czy biletow ,,miesiecznych" dla oséb dorostych
dojezdzajacych co miesigc do pracy). Brak mozliwosci sprawdzenia w internecie
rozktadu jazdy na wszystkie linie przewozowe, dojmujgce zwtaszcza dla osdéb
przyjezdnych, odwiedzajacych wojewddztwo Swietokrzyskie. Céz z tego, ze mamy
rewelacyjne punkty widokowe i zabytki, oznakowane szlaki turystyczne, baze
noclegowa, baseny, skoro nie mozna do nich dojechac¢ autobusem w dogodnym czasie
a jedynie transportem wifasnym?! Przykre to, Zze trzeba rezygnowaé z wielu
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aktywnosci, gdyz nie ma wiasciwego transportu i mozliwosci dojazdu, osoby bez
samochodu mogg sie czu¢ wykluczone , mtodziez, osoby starsze, niepetnosprawne.
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1 Wstep oraz metodyka

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
charakteryzuje sie ciggta wspodtpraca na linii wykonawca - mieszkancy. W ramach opracowania projektu
zostang przeprowadzone badania FGI z grupami respondentdw. Badania zostang zrealizowane w dniach
5-15 stycznia 2023r.

Zogniskowany wywiad grupowy (FGI) to swobodna dyskusja grupy respondentéw na dany temat,
prowadzona przez moderatora i odbywajgca sie zgodnie z przygotowanym wczesniej scenariuszem.
Wywiady realizowane sg przez doswiadczonych i przeszkolonych moderatorow, ktorzy majac
umiejetnos¢ kierowania rozmowg, sterowali nig w odpowiedni sposdb. W badaniach FGI zadaniem
moderatora oprécz ukierunkowywania rozmowy, by nie odbiega¢ od omawianego tematu, jest
kontrolowanie zachodzacych procesdw oraz pilnowanie, by kazdy badany miat szanse zabra¢ gtos, oraz
dbatos¢ o podtrzymywanie uwagi i zainteresowania respondentdéw. Jedng z najwiekszych zalet wywiadu
grupowego jest wykorzystanie interakcji grupowych — wypowied? jednej osoby czesto generuje
wypowiedz drugiej, istnieje zatem mozliwos¢ zajmowania stanowisk stojgcych do siebie w opozycji,
wspolnego tworzenia pomystow, konfrontowania réznych punktéw widzenia. Przebieg rozmow jest
rejestrowany, a nastepnie poddany transkrypcji oraz analizie jakoSciowej. Organizacja i
przeprowadzenie wywiadow FGIl odbywa sie w sposéb gwarantujgcy rozméwcom optymalne warunki
do swobodnej rozmowy zgodnie z ich czasowymi preferencjami.

W badaniu przeprowadzonych zostanie facznie 7 badan FGI:

e 3 grupy z mieszkancami (z naciskiem na osoby posiadajgce doswiadczenie w korzystaniu z
roznych srodkéw transportu)

e 2 grupy z przedstawicielami organizacji pozarzagdowych (NGO) i zwyktymi mieszkaricami,

e 2 grupy z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkancami.

2 Przyktadowe pytania

e Gdybyscie mieli Panstwo petng kontrole nad ksztattowaniem ukfadu transportowego w catym
KOF, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzi¢ tylko jedng zmiane, co by to byto?

e Co by musiato sie staé, aby czes¢ kierowcodw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz
transportu publicznego

e Jak ma wygladac¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowad na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

e (zy istnieje konieczno$¢ budowy zintegrowanej wspodlnej informacji pasazerskiej dla catego
obszaru? Jak ma ona wygladac?

e Jakie pofaczenia w KOF sg kluczowe dla jego funkcjonowania? Czy sg to potaczenia
wewnatrzgminne czy potgczenia z Kielcami?

e (Czy istniej dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak ufatwi¢ dojazd rowerem. Czy standard
nawierzchni jest odpowiedni.

e Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego
obszaru (gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Gdzie zlokalizowa¢ obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Jak ma wygladac zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich
elementéw powinna sie sktadad?
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1 Wstep oraz metodyka

Na potrzeby PZMM zrealizowano 7 wywiaddéw FGI. Respondentami byli zardwno mieszkancy, jak i
przedstawiciele organizacji pozarzadowych, a takze przedstawiciele administracji. Ponizej zestawiono
whnioski dotyczace systemu transportowego i mobilnosci w obszarze.

2 Przebieg wywiadu

2.1 Grupa 1 —wytacznie z mieszkancami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym KOF, mieli
nieograniczony budzet i mogli wprowadzi¢ tylko jedng zmiane, co by to byto?

e Stwierdzono zgodnie, ze budowa dodatkowego srodka komunikacji zbiorowej tj. (tramwaju/
trolejbusu bgdZ metra) przyniostoby najwiecej korzysci.

e Za metrem zagtosowano ze wzgledu na predkos¢ poruszania sie tego srodka transportu, brak
koniecznosci wdychania spalin oraz stwierdzono, ze metro pozwala poczu¢ atmosfere
wiekszego miasta — metro sie podoba.

e Stwierdzono, ze miasto Kielce jest za mate na budowe metra. Zauwazono, ze budowa
tramwaju bytaby wystarczajaca, gdyz pozwala uzyskaé wiekszg punktualnosé od obecnego
$rodka transportu jakim sg autobusy miejskie.

e Zatozono, ze gdyby komunikacja miejska byta punktualniejsza, stata na odpowiednim
poziomie, pracujgc w obrebie miasta nie bytoby koniecznosci zmiany komunikacji miejskiej na
wtasny samochdd, bo jest to drozszy srodek transportu.

e Zauwazono, ze sie¢ linii autobuséw i siatka potgczen jest nie przemyslana. Zarzucono, ze
autobusy komunikacji miejskiej odjezdzajg z przystanku w jednym czasie, a nastepnie przez
kilkanascie minut nie ma zadnego pojazdu. Podano przyktad autobusow linii 46 i 35.

e Stwierdzono, ze powinna zwiekszy¢ sie punktualnosé autobuséw.

e Podano, ze atrakcyjnos¢ oferty przewozowej w obrebie atrakcji miejskich jest fatalna.
Wystepuje z problem dojazdu bezposrednio komunikacjg zbiorowg np. dojazd do GeoParku
czy centrum biznesu na ul. Olszewskiego

Co by musiato sie staé, aby cze$¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego

e Stwierdzono, ze poprawa rozktadu jazdy, aby autobusy nie jezdzity parami, spowoduje
zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji miejskiej

e Zauwazono, ze dtuzsze godziny funkcjonowania komunikacji mogg zachecié¢ ludzi do
korzystania z komunikacji miejskiej.

e Przekazano, ze powinny powstac linie nocne, bo wystepujg problemy z dotarciem do domu w
godzinach nocnych.

e Podano, ze ceny biletéw obecnie sg bardzo drogie po obecnych podwyzkach i skutecznie
mogg zniechecac do korzystania z autobuséw miejskich

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowaé na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?
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e Pochwalono ,koralikowe” tablice za ich przydatnos¢, ale zauwazono réwniez, ze lepiej, gdy
ten rozktad pokazuje, przyjazd autobusu w minutach, a nie petng godzine odjazdu.

e Pochwalono réwniez tablice koralikowe w autobusach na oknach bocznych za przydatnosc ze
wzgledu na pokazywanie trasy autobusu, podany czas dojazdu oraz kolejne przystanki.
Bardzo praktyczne rozwigzanie dla oséb przyjezdnych

e Stwierdzono, ze w Kielcach bardzo dobrze dziatajg aplikacje JAKDOJADE, MYBUS (o ktorej
bedzie autobus na przystanku) oraz MAPY GOOGLE.

Czy istnieje konieczno$¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac

e Zauwazono, ze obecnie nie ma zintegrowanej informacji pasazerskiej poza granicami Kielc.
e Stwierdzono, ze powinno sie pokazywac rowniez informacje o kursach realizowanych przez
prywatnych przewoznikéw.

Jak ma wygladac¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadac?

e Zauwazono, ze obecnie transport kolejowy jest za mato wykorzystany. Dostepnych jest kilka
przystankow kolejowych, ale brakuje kurséw pociggdw w relacjach lokalnych.

e Stwierdzono, ze wystepuje problem z dostepnoscig przystankéw kolejowych — ciezkie dojscie
na peron.

e Zasugerowano, ze kolejka podmiejska wykorzystujgca linie kolejowe do gmin osciennych we
wszystkich kierunkach bytaby dobrym rozszerzeniem transportu publicznego. Wéwczas bilet
powinien by¢ przesiadkowy (wspdlny), aby pasazerowie na jednym bilecie mogli przyjechac
pociaggiem, a nastepnie kontynuowac podréz autobusem miejskim.

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowac¢ na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

e Stwierdzono, ze obecnie inwestowanie w istniejgcy SIP jest pod wzgledem ekonomicznym
niepotrzebne. Mozna sprawdzi¢ wszystko w istniejgcych aplikacji i dziata to dobrze.

e Pomyslano, ze dla pasazeréw przyjezdnych ciekawym pomystem moga by¢ informatory
papierowe lub elektroniczne na przystankach.

e Zauwazono, ze ulepszanie SIP powinno nastgpi¢ dopiero w momencie integracji z kolejka

podmiejskg

Jakie potgczenia w KOF sg kluczowe dla jego funkcjonowania? Czy s3 to potgczenia wewnatrzgminne czy
potaczenia z Kielcami?

e Stwierdzono, ze obecna sytuacja z potgczeniami miedzy gminami wymusza na ludziach
wykonujacych kilka podrdzy w ciggu jednego dnia korzystanie z wtasnego samochodu.

e Zauwazono, ze pojedyncze podrdze autobusami miedzy miastami m.in. do Starachowic,
Skarzyska czy Ostrowca, odbywajg sie w wiekszosci punktualnie oraz sg zadowalajgce pod
wzgledem jakosci.

e Podano, ze podrdze na tereny wiejskie transportem publicznym sg prowadzone dookota.
Podréz trwa zdecydowanie dtuzej w poréwnaniu do samochodu osobowego. Omawiano
przyktad z gminy Zagnansk. Dodano, ze istniejg rowniez potgczenia prywatnych
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przewoznikdéw i sg one pod wzgledem trasy lepsze, ale notorycznie sg przetadowane. To
pokazuje, ze ten transport jest czesciej wybierany.

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e Powrdcono do informacji o dojezdzie do najwiekszych atrakcji miasta z poczatku rozmowy.
Czesty brak bezposredniego transportu pod najwieksze atrakcje miejskie.

Jakie dziatania powinny by¢ podjete, aby Panstwo korzystali z transportu publicznego jako gtéwnego
srodka transportu?

e Stwierdzono, ze kluczowe, zeby wybrac¢ komunikacje miejskg jest dobre oznaczenie linii
komunikacji miejskiej, tak aby wszystkie informacje byty proste i czytelne, nawet dla oséb bez
znajomosci topografii miasta.

e Przedstawiono pomyst zaczerpniety z metra moskiewskiego — w kazdym pociggu jest mapka
zaraz przy wejsciu, linie sg odznaczone kolorami. Stwierdzono, ze mapki komunikacji
zbiorowej mogtyby byé dobrym rozwigzaniem w formie papierowej lub kodéw QR

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢é ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym? Czy sg one budowane w
miejscach juz skomunikowanych?

e Zauwazono, ze obecnie najczesciej infrastruktura komunikacyjna budowana jest dopiero po
budowie obiektéw funkcjonalnych. Podano przyktad budowy Targéw Kielce oraz Kieleckiego
Parku Technologicznego dopiero ich budowa spowodowata, ze w tg okolice zaczeto jezdzi¢
wiecej autobusow.

Jak oceniliby Panstwo juz istniejgca infrastrukture pieszo rowerowa

e Pochwalono, ze w ostatnim czasie poprawia sie infrastruktura rowerowa. Dzieki pienigdzom z
Budzetu Obywatelskiego, powstaje wiele nowych Sciezek.

e Stwierdzono, ze wystepuje brak spéjnosci w planowaniu Sciezek rowerowych. Rekreacyjne
uzytkowanie nie sprawia problemu, ale poruszanie sie w celach stuzbowych jest mocno
ograniczone. Sciezki nagle urywaja sie bez znakéw ostrzegawczych w pewnym miejscu i
brakuje kontynuacji.

Gdzie zlokalizowane sg luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie KOF?

e Podano jako przyktad ul. Tarnowska i okolice z ul. Bohateréw Warszawy, gdzie $ciezka nagle
sie koriczy, na pewng chwile nie ma kontynuacji, zeby nastepnie wrdci¢ po drugiej stronie
dwujezdniowej drogi.

e Stwierdzono, ze sciezka wzdtuz Silnicy jest wytgcznie rekreacyjna, bez perspektywy
korzystania z niej w celu codziennych podrézy np. do pracy

e Zgodnie zauwazono, ze rower miejski uruchomiony na jesien ze wzgledu na warunki
atmosferyczne byt niewypatem. Rozmieszczenie stacji jest optymalne, chociaz nie wszystkie
sg jednakowo wykorzystywane. Niestety rower miejski to sSrodek komunikacji jedynie dla
okreslonej grupy uzytkownikéw. Sposdb logowania moze by¢ utrudniony dla starszych osdb.

Czy istniej dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak utatwi¢ dojazd rowerem. Czy standard nawierzchni
jest odpowiedni.
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e Uznano, ze wiekszosc¢ Sciezek wykonanych z kostki brukowej i jest on nieodpowiedni.
Generuje to sporo niebezpiecznych sytuacji podczas opaddéw deszczu. Zdecydowanie nowe
drogi rowerowe powinny by¢ wykonywane z asfaltu.

e Zauwazono, ze Sciezka w relacji Kielce -> Matogoszcz w ramach Greenvelo jest zdecydowanie
w lepszym standardzie

e Ponadto, w mniejszych miejscowosciach czesto jezdzi sie drogg bez wydzielonego pasa, ze
wzgledu na brak drogi rowerowej.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Stwierdzono zwezenie jezdni jest akceptowalne, ale w momencie kiedy nie wptynie to na
powstawanie korkow.

e Zauwazono, ze buspasy sg konieczne, zeby autobusy przyjezdzaty na czas.

e Jako przyktad niewykorzystywanego specjalnego pasa dla roweréw, podano przyktad z al. 9
Wiekow, gdzie rowerzysci majg swoj pas, ale ze wzgledu na niebezpieczenstwo kolizji z
samochodami, wolg korzystac¢ z chodnika

e Nie stwierdzono miejsce perspektywicznych w ktorych mogtyby powstac drogi rowerowego
wydzielone z pasa jezdni.

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtdwne ciggi drogowe

e Podano wyeliminowanie transportu ciezkiego z miasta poprzez budowe obwodnicy jako
najwiekszg potrzebne, aby poprawic¢ funkcjonowanie komunikacji miejskiej i komfortu
mieszkancow.

Gdzie zlokalizowac obszary preferowane do uspokajania ruchu? Co sie sprawdza jakie oceny

e Stwierdzono, ze progi zwalniajgce sprawdzajg sie bardzo dobrze. Umiejscowienie ich w okolicy
szkdt oraz duzych osiedli powoduje, ze bezpieczenstwo realnie wzrasta, poniewaz kierowcy
zwalniajg z troski o swdj samochdd.

e Podano rowniez Odcinkowy pomiar ruchu na przyktadzie miejscowosci Radlin, gdzie ruch sie
zdecydowanie uspokoit po wprowadzeniu odcinkowego pomiaru ruchu.

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Stwierdzono, ze plusami obecnego systemu jest polepszajgcy sie tabor autobusowy oraz
wykorzystywany w nich system informacji pasazerskiej oraz mozliwos¢ zakupu biletu z
wykorzystaniem aplikacji.

e Jako najstabsze strony podano obecnie funkcjonujgcy rozktad jazdy (duzo linii
skoncentrowanych w okolicach centrum, jazda autobusdéw parami, ciezki powrét po
wydarzeniach kulturalnych — brak kurséw pdznowieczornych/ nocnych, niskie taktowanie w
godzinach szczytu), mato funkcjonalne przystanki autobusowe, osobne dworce autobusowe
dla komunikacji miejskiej oraz prywatnych przewoznikéw — powodujgce dezorientacje wsrdd
pasazerow

[ ]

2.2 Grupa 2 —wytgcznie z mieszkaricami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Poprawa jakosci drog.
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e Wprowadzenie darmowej komunikacji miejskiej.
e Poprawa jakosci przystankdw (wiaty)
e Skomunikowanie rozktadu jazdy, zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw.

Gdzie obecnie wystepujg ,,biate plamy” komunikacyjne”, tj. sotectwa bez obstugi komunikacyjnej, w tym
bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni robocze wakacyjne / feryjne lub w godzinach kursowania
uniemozliwiajacych dojazd do pracy do najblizszych o$rodkéw w typowych godzinach pracy? Czy istnieje
potrzeba dywersyfikacji ustug komunikacyjnych na tych ternach?

e W gminie Nowiny, wskazano problem czestotliwosci kursowania autobuséw, szczegdlnie mato
autobuséw kursuje w godzinach pracy oraz szkoty.

e Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania autobuséw, co utrudnia dostanie sie osobie ankietowanej
z gminy o$ciennej do miasta

e Problem ze skumulowaniem autobuséw, w okresie 5-10 minut na przystanek przyjezdza kilka
autobusow po sobie, a nastepnie przez diuzszy czas zaden autobus nie zatrzymuje sie na
przystanku

Jak ma wyglada¢ docelowa sie¢ parkingédw P+R i B+R?

e Stwierdzono, ze Kielce sg zbyt matym miastem, aby taka idea jak P+R miata racje bytu

e Stwierdzono, ze wptyw na powodzenie takiego rozwigzania ma dostepnos$é parkingu pod
miejscem pracy. Im mniejsza ta dostepnos¢ tym chetniej osoby mogtyby korzystaé z rozwigzan
typu parkingi P+R.

Jak skutecznie zachecac mieszkaricdw do korzystania z roweru?
e Budowa infrastruktury rowerowej w postaci parkingéw dla rowerdw.

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Mocne strony:
e Nowy dworzec autobusowy (bardzo dobra informacja pasazerska)
e Tablice informacyjne, informujace o czasie odjazdu Autobuséw
e  Wprowadzenie nowych srodkéw przemieszczania sie jak np. hulajnogi oraz rowery
miejskie
e Kody QR na przystankach, dzieki ktérym mozna odczytac informacje dotyczgce odjazdu
autobuséw
e System portmonetek, ktéry pozwala na oszczednos¢, nowe automaty biletowy, aplikacje
pozwalajgce na kupowanie biletéw online
e Stabe strony:
e Problem z dziataniem kasownikéw w autobusach
e Problem z biletomatami (ograniczone opcje ptatnosci, brak wydawania reszty)
e Nowe przystanki autobusowe (aktualne nie spetniajg swojej funkc;ji)
Niekulturalni kontrolerzy biletéw

Jakie dziatania powinny by¢ podjete, aby Panstwo korzystali z transportu publicznego jako gtéwnego
srodka transportu?

e Jednym z pomystow, ktéry mogtby zacheci¢ mieszkarncdw do korzystania z transportu
zbiorowego, mogtoby by¢ jego uprzywilejowanie poprzez wprowadzenie buspasow.

Gdzie zlokalizowad obszary preferowane do uspokajania ruchu?
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e Wskazano, ze dobrym rozwigzaniem sg wyniesione przejscia dla pieszych, szczegdlnie dobrze
sprawdza sie w okolicach szkot. Kolejny przyktad to odcinkowe pomiary predkosci (Radlin).
Wskazano, ze na odcinku ul. Krakowskiej takie rozwigzanie jak odcinkowy pomiar predkosci
bytoby wskazane.

Jak ma wygladac¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadac?

e Zintegrowana siec transportu publicznego powinna by¢ obstugiwana przez funkcjonalne
aplikacje

Czy istnieje konieczno$¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac?

e Stwierdzono, ze ciekawym pomystem bytaby préba wigczenia przewoznikéw prywatnych do
aplikacji typu JakDojade oraz mybus, co mogtoby by¢ pomocne dla oséb korzystajgcych z
ustug prywatnych przewoznikéw

Jaki musi by¢ / powinien by¢ transport publiczny, aby sktoni¢ wiecej oséb do przesiadania sie?

e Autobusy nie mogg by¢ przepetnione. Zwrdcono uwage na linie nr 31. Nalezy zwiekszy¢
czestotliwos¢ kurséw lub madrze zarzgdzad taborem

e Dtuzsze trasy przejazdu autobuséw

e Zwrdcono uwage na brak wezta przy Karczéwce — utrudniony dojazd do gminy Nowiny

Czy istnieje dobry dojazd rowerem do Kielc? Jezeli nie to jak utatwi¢ dojazd rowerem?

e Sciezek rowerowych jest zbyt mato

e Uznano, ze infrastruktura rowerowa sie znacznie poprawita. Stwierdzono, ze nalezy budowa¢é
kulture jazdy rowerem u ludzi, gdyz w Polsce nie jest ona rozwinieta w takim stopniu jak
mogtaby by¢, poréwnujac z innymi europejskimi krajami.

W jakich relacjach i standardach powinna zosta¢ wykonana sie¢ drég rowerowych?

e Zwrdcono uwage na to, ze wiele Sciezek rowerowych wykonanych jest z kostki brukowej, a w
takich przypadkach dochodzi do sytuacji, gdzie kostka sie zapada i brakuje reakcji ze strony
wtadz.

e Siecinfrastruktury rowerowej powinna by¢ ciggta, z czym sg problemy w obszarze KOFu.

Wolne wnioski i uwagi, pomysty

e Zwiekszenie kultury osobistej, uswiadamianie ludzi poprzez kampanie reklamowe itp. Na
temat, kulturalnego zachowania sie w Autobusie.
e Zwiekszenie liczby nocnych autobuséw, szczegdlnie dla dojazdu do gmin o$ciennych.

2.3  Grupa 3 —wytgcznie z mieszkaricami

Gdybyscie mieli Parstwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to
byto?
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e Przeniesienie przystanku, aby skréci¢ czas do niego dojscia.

e Jazda autobusu zgodnie z rozktadem (mowa o autobusach nocnych)

e Zwiekszenie czestotliwosci oraz punktualnosci linii nr 112 (dojazd na Herbie)

e Poszerzenie ciggédw drogowych

e Wprowadzenie biletomatéw z mozliwoscig ptatnosci kartg do wiekszosci autobuséw

e odpowiednie dopasowanie wielkosci autobusdw na liniach 34,46,30 (zbyt mate autobusy)

Gdzie obecnie wystepujg ,,biate plamy” komunikacyjne”, tj. sotectwa bez obstugi komunikacyjnej, w tym
bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni robocze wakacyjne / feryjne lub w godzinach kursowania
uniemozliwiajacych dojazd do pracy do najblizszych osrodkéw w typowych godzinach pracy? Czy istnieje
potrzeba dywersyfikacji ustug komunikacyjnych na tych ternach?

e Brak komunikacji w okolicy ulicy Biesak.
Czy istniej dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak utatwié dojazd rowerem.

e Stwierdzono, ze od strony Zagnanska ten dojazd bedzie dobry, ze wzgledu na czynione
inwestycje zwigzane z budowa infrastruktury rowerowej.

Gdzie zlokalizowane sg luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego?

e Stwierdzono, ze jednym z takich miejsc jest odcinek wzdtuz ulicy Zrédtowej w okolicy
McDonalda.

Jakie potgczenia w KOF sg kluczowe dla jego funkcjonowania? Czy sg to potgczenia wewnatrzgminne czy
potaczenia z Kielcami?

e W gminie topuszno, kluczowe sg potaczenia wewnatrzgminne, ktére w tym obszarze s3
bardzo ograniczone

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e W przypadku dojazdu do hali Legiondéw, gdzie organizowanych jest wiele wydarzen
sportowych i kulturalnych, jest on utrudniony w przypadku komunikacji miejskiej. Szczegdlnie
w przypadku powrotu z takich wydarzen w godzinach wieczornych, gdzie liczba autobuséw
jest ograniczona.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Uznano, ze nie nalezy zawezacé ulic, a je poszerzaé
e Stwierdzono, ze taki pomyst mégtby nie by¢ zaakceptowany przez uczestnikdw ruchu jakimi
sg kierujgcy samochodami osobowymi.

Gdzie zlokalizowac obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Zwrdécono uwage na problem duzej liczby wypadku na ulicy Sandomierskiej (okolice
prokuratury i strazy pozarnej. Jest to miejsce w ktdrych rozwigzania uspokajajgce ruch
mogtyby sie sprawdzic.

e Wskazano ulice Sandomierskg

e Wskazano rowniez ulice Sandomierskg, od strony Cedzyny w kierunku Galerii Echo.
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Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacd?

e Stwierdzono, ze do systemu transportu publicznego warto bytoby wtaczyé przewoznikdéw
prywatnych.

e Zwrdcono uwage na zawieszenie kursowania linii podmiejskich, przez co utrudniony jest
dojazd do gmin oSciennych (podawany przyktad linii 202).

e Wigczenie kolei do sieci transportu publicznego na obszarze KOF, moze by¢ utrudnione ze
wzgledu na ograniczenie w postaci wielkosci miasta. Osoby mieszkajgce w samych Kielcach
nie wykorzystujg kolei do poruszania sie, ze wzgledu na duzg ilo$¢ potgczen autobusowych.

Czy istnieje konieczno$¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac?

e Stwierdzono fakt, ze informacja pasazerska jest na odpowiednim poziomie, podkreslono
tatwosé wyszukiwania pofaczen itp. poprzez Internet.

e W przypadku dojazdu do miejscowosci w gminach osciennych, uzyskanie informacji na temat
odjazdu Autobusoéw jest utrudnione (brak rozktadow jazdy przewoznikéw prywatnych na
przystankach), brak zintegrowania informacji w przypadku przewoznikéw prywatnych z
jednego Zrédta.

e Stwierdzono problem znalezienia informacji na temat odjazdu buséw przewoznikéw
prywatnych, wskazano, ze ciekawym rozwigzaniem bytoby stworzenie jednej platformy dla
wszystkich przewoznikdw, co w znacznym stopniu utatwitoby korzystanie z transportu jego
uzytkownikom.

e Ustalono, ze dobrym rozwigzaniem jest wprowadzenie kodéw QR na przystankach
autobusowych, dzieki ktdrym mozna wyswietli¢ sobie rozktad jazdy.

Co by musiato sie sta¢, aby czes¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego czy rowerem? Czy ptatne parkowanie moze sie temu przyczyni¢? Czy wysokie ceny paliw
majg jakie$ znaczenie dla kierowcoéw?

e Rozwinieta siatka potaczen autobusowych.

e Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw. W niektdrych przedziatach czasu jest
nagromadzenie autobuséw, przyjezdzajg jeden za drugim, zeby nastepnie przez dtuzszy czas
zaden autobus nie przyjechat.

e Jednym z powoddw, aby zacheci¢ ludzi do rezygnacji z transportu indywidualnego na rzecz
komunikacji miejskiej, mogtyby by¢ zauwazalne utrudnienia dla transportu indywidualnego
takie jak np. problem z dostepnoscig miejsc parkingowych.

W jakich relacjach i standardach powinna zostaé wykonana sie¢ drég rowerowych?

e Wskazano przyktad dwdch sciezek rowerowych: w kierunku Nowin od Biatogonu oraz na ulicy
Sandomierskiej, ktdrych nawierzchnia zostata wykonana z asfaltu, dzieki czemu komfort z
jazdy jest na wysokim poziomie.

e Zwrdécono uwage na wysokie krawezniki, w przypadku, kiedy sciezka rowerowa jest
poprowadzona réwnolegle do jezdni, co sprawia, Zze poruszanie sie po takiej Sciezce jest
mniej komfortowe ze wzgledu na bezpieczenstwo.

2.4 Grupa 4 - z przedstawicielami organizacji pozarzadowych (NGO) i zwyktymi
mieszkancami
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Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to

byto?

Przebudowa przystankéw autobusowych, ze wzgledu na niespetnianie przez obecne swojej
funkcji (brak ochrony pasazeréw przed storicem, deszczem, maty komfort z uzytkowania)
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw, zmiana rozktadéw jazdy

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw, poprawa dostepnosci do przystanku
autobusowego, ze wzgledu na miejsce zamieszkania (las)

Remarszrutyzacja niektérych linii autobusowych, ale nie czesciej niz co 20 minut.

Wymiana autobusdéw na bardziej ekologiczne.

Zwiekszenie liczby kierowcow.

Gdzie zlokalizowane sg luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego?

Zwrdocono uwage na problem, ktdry widzi w miejscu swojego zamieszkania (Stadion), gdzie
doszto do zamienienia ciggdw pieszych na rowerowe, przez co piesi majg utrudnione
przemieszczanie sie na tym obszarze.

Stwierdzono, ze Sciezek rowerowych jest zbyt mato

Brak potaczenia z ulicg Krakowska - ulica Mielczarskiego to dobre miejsce na wybudowanie
Sciezki rowerowe;j

Poruszono problem nawierzchni $ciezek rowerowych. Chodzi przede wszystkim, aby
nawierzchnia nie byta wykonana z kostki burkowej. Kolejny aspekt, na ktory zwracano uwage
to troszczenie sie o nawierzchnie, jak chociazby usuwanie mokrych lisci, ktére w pewnych
okresach roku powodujg, ze poruszanie sie po takiej Sciezce nie jest bezpieczne.

Jakie zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym w Paristwa gminie powinny nastgpi¢, aby zwiekszy¢
dostepnos¢ do systemu transportowego?

Stworzenie infrastruktury rowerowej (Chmielnik)
Poprawa infrastruktury dla samochoddw osobowych (parkingi)

Jakie potgczenia w KOF sg kluczowe dla jego funkcjonowania? Czy sg to potgczenia wewnatrzgminne czy
potaczenia z Kielcami?

Dla mieszkancéw Kielc sg to potgczenia wewnatrz miasta

Zwrocono uwage, ze jest zauwazalne duze nagromadzenie linii dojezdzajgcych w okolice
osiedla Swietokrzyskiego

Brak potaczenia Podkarczéwki z Barwinkiem

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

Mocne strony:

e (Czestotliwos¢ kursowania autobusdéw w centrum miasta. Zmiana kadry kontrolujacej
bilety, duza poprawa w zachowaniu, tablice informacyjne przy przystankach

e Mozliwos$¢ zakupienia biletow w autobusie, natomiast duzym minusem sg ceny biletow.
Za niska czestotliwo$¢ kursowania autobusow

e Dobre potaczenia z takimi osrodkami jak szkota.

e Kamery w autobusach miejskich

Stabe strony:

e Problem z dziataniem kasownikéw w autobusach
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e Nietrzymanie sie rozktadéw jazdy przez przewoznikow prywatnych
e Brak mozliwosci zakupu biletu przy uzyciu karty ptatniczej w niektérych autobusach

W ktérych miejscach powinny powstawacé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowac ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

e Wskazano problem jakim jest to, ze najpierw buduje sie nowe budynki mieszkaniowe a w
drugiej kolejnosci mysli sie o dostepie do infrastruktury transportowe;j.

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe?

e Zwrdcono uwage na niedostateczny rozwdj komunikacji Wschéd — Zachad.
Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Zanegowano zawezanie drdg, celem wprowadzenia buspasow
Gdzie zlokalizowac obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Wskazano, ze w okolicach hotelu 365, dobrym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie progéw
zwalniajgcych, ze wzgledu na organizowanie sobie przez kierowcéw ,,nocnych wyscigow”.

e Wskazano Ulice Grunwaldzkg (przy szpitalach), duze natezenie ruchu, czeste wypadki.
Kolejnym przyktadem rozwigzania na uspokojenie ruchu to fotoradary (szczegélnie na
gtéwnych ulicach)

Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacd?

e Aplikacje mobilne (Uber, Bolt, Jakdojade, itp.)
e Rower miejskim hulajnogi elektryczne

Czy istnieje koniecznos¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac?

e Tak, aktualnie informacje dotyczace przebiegu trasy czesto sg nieczytelne (np. linie 2, 27, 29)
e Propozycja stworzenia systemu z tablicami informacyjnymi, z ktérych mozna odczytaé w
jakim czasie przyjedzie dana linia

Co by musiato sie sta¢, aby czes¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego czy rowerem? Czy ptatne parkowanie moze sie temu przyczyni¢? Czy wysokie ceny paliw
majq jakie$ znaczenie dla kierowcéw?

e Jedng z zachet do korzystania z transportu miejskiego, powinno by¢ zwiekszenie
czestotliwos¢ kursowania autobuséw

Wolne wnioski i uwagi, pomysty

e Problem z wydawaniem reszty w automatach biletowych, czas trwania na wydanie biletu
trwa przez kilka przystankéw.

e Woypowiadajgca sie osoba mieszka na wsi, w zwigzku z tym zwraca uwage na maty stopien
obstugi jej miejsca zamieszkania przez komunikacje (przede wszystkim prywatni przewoznicy)

e Wskazano na korelacje dostepnosci do transportu z rozwojem zawodowym, poprzez
utrudniony dojazd z mniejszej miejscowosci do miasta.
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2.5 Grupa 5 - z przedstawicielami organizacji pozarzagdowych (NGO) i zwyktymi
mieszkancami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym KOF, mieli
nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to byto?

e Stwierdzono, ze powinno sie dostosowac dworzec PKP do potrzeb niepetnosprawnych.
Dworzec PKP w ogdle jest nie dostosowany do 0séb na wozkach / wozkdw dzieciecych.

e Stwierdzono, ze ograniczenie biatoczerwonych stupkdw na osiedlach i w centrum mogtoby
zaaktywizowaé Srédmiescie Kielc, aby kierowcy przyjezdzajacy do centrum mieli, gdzie
zostawi¢ samochodu. Za tg opinia dodano, ze betonowanie miasta stupkami jest nie
ekologiczne.

e Podano, ze majgc naktady finansowe, nalezy podnies¢ atrakcyjnosc oferty transportu
zbiorowego, ktory powinien by¢ alternatywg do idywidualnego transportu. Poprawa
infrastruktury (dokornczenie sieci buspaséw, rozwdéj dworca PKP oraz wspdlny bilet
autobusowo- kolejowy) niewatpliwie poprawitaby atrakcyjnosé.

e Stwierdzono, ze wprowadzenie innych $rodkdw transportu np. tramwaju.

e Podano, ze budowa obwodnicy wschodniej wyciggnetaby z centrum miasta transport
obnizajgc ryzyko powstawania korkdw.

e Zasugerowano wprowadzenie czestszego taktowania rozktadu jazdy autobuséw oraz budowe
nowych przystankéw wedtug standardu, zeby dojscie do przystanku nie byto dtuzsze niz 400
metrow.

Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacd?

e Stwierdzono, ze obecne formy transportu publicznego powinny zostac rozszerzone o
potgczenia kolejowe miedzygminne, poniewaz potencjat jest duzy, w gminach, gdzie sg juz
tory kolejowe. Wnioski na przyktadzie miast Skarzysko, Ostrowiec, Skierniewice, z ktérych juz
w tym momencie bardzo duzo ludzi korzysta.

e Zauwazono, ze obecnie pofgczenie do Warszawy w godzinach dziennych jest wystarczajace,
ale w nocy jest gorzej. Natomiast pofaczenie z todzig jest niepraktyczne oraz wykonywane w
niskiej jakosci. W odréznieniu do todzi, podrdz do Wroctawia jest bardzo szybkie i jest duzo
roznych kurséw, réwniez bezposrednich.

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e Stwierdzono, ze obecne tempo zycia wymusza poruszanie sie po miescie samochodem i nawet
jesli powstatoby potgczenie zadowalajace to nie bytoby to atrakcyjne, ze wzgledu na szybkosc
poruszania sie po miescie.

e Podano, ze obecnie dla wielu wybdr takséwki jest atrakcyjniejszy niz autobus komunikacji
miejskiej. Zwtaszcza prz okazji wydarzen kulturalnych lub sportowych. Woéwczas autobuséw
jest mato i sg one przepetnione.

e Pochwalono potaczenie autobusowe na stadion pitkarski, poniewaz jest ono wygodne i daje
komfort ze wzgledu, na brak koniecznosci szukania miejsca parkingowego.

e Stwierdzono, ze obecnie traktuje sie transport zbiorowy jako transport dla oséb
biedniejszych, a nie alternatywg do wtasnego samochodu. W odrdznieniu do miast krajéw
zachodnich, samochdd osobowy jest wyznacznikiem statusu spotecznego. W Kielcach
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niestety ciezko funkcjonowaé bez samochodu, bo nie wszedzie mozna dojechac i nie jest
realng alternatywa.

e Podano, ze realng alternatywg dla wtasnego samochodu byta wypozyczalnia samochodéow
Panek, ale nie utrzymata sie w Kielcach;

e Oceniono, ze bezptatna komunikacja po jednorazowym oddaniu krwi jest Swietnym
pomystem na promocje komunikacji. W ramach tego biletu mozna réwniez korzystac z
Roweru Miejskiego, ale niestety nie wszyscy o tym wiedzg — nie ma kampanii reklamowej na
ten temat.

e Stwierdzono, ze komunikacja miejska moze by¢ alternatywg do wtasnego samochodu, ale
jedynie w sytuacjach, kiedy nie potrzebujemy sie przemieszczaé szybko i punktualnie.
Oceniono, ze transport do sgsiednich gmin jest niemozliwa bez wtasnego samochodu, bo jest
wiele gmin, ktére sg biatymi plamami transportowymi.

e Stwierdzono, ze mozna polepszy¢ punktualnos¢ autobuséw podmiejskich poprzez kierowanie
ich tylko do parkingdw P+R na obrzezach miasta, a nie do centrum, aby nie staty w korkach.

Czy istnieje konieczno$¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac

e Zauwazono, ze informacja o tym, Ze na bilecie okresowym mozna korzystac réwniez z roweru
miejskiego jest mato rozpowszechniona.

e Zauwazono, ze lokalna aplikacja do wyszukiwania potgczen jest czytelna i ogdlnodostepna,
zawsze posiada biezgce informacji. Podano réwniez, ze aplikacja MYBUS i Mapy Google tez
pokazujg czasy rzeczywiste odjazdow na podstawie GPS.

e Wspomniano, ze reklamy na monitorach w autobusach nie pomagajg pasazerom w
sprawnym poruszaniu sie komunikacja, bo sg wykupowane przez prywatne firmy do
reklamowania swoich ustug.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Stwierdzono, ze na ul. Warszawska buspas powinien by¢ na catej dtugosci.

e Zauwazono, ze wprowadzenie wiekszej ilosci buspaséw mogtoby poprawic bezpieczenstwo —
z opinii wynika, ze kierowcy autobuséw chcac nadrobic¢ czas jazdy, wymuszajg pierwszenstwo
na pojazdach osobowych, powodujgc realne zagrozenie sttuczki. Jesli mieliby swoje pasy
mozna bytoby zminimalizowaé ten proces.

e Podano ul. Sandomierskg jako miejsce, gdzie mozna bytoby stworzy¢ buspas (obecnie 3 pasy
ruchu)

e Rowniez podano al. 9 wiekdéw i ul. Ogrodowe]j w tych miejscach budowa buspasa odbytaby
siekosztem transportu indywidualnego. Zauwazono réwniez, aby nie robi¢ buspaséw dla
jednego autobusu, ktéry jezdzi co 30 minut.

Co by musiato sie sta¢, aby czes¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego czy rowerem? Czy ptatne parkowanie moze sie temu przyczyni¢? Czy wysokie ceny paliw
majq jakie$ znaczenie dla kierowcéw?

e Zauwazono, ze juz obecnie cena parkowania jest juz stosunkowo wysoka. Natomiast oceniono
pozytywnie, ze pierwsze 45 minut jest darmowa. Dodano rowniez, ze niestety podwyzka cen
za parkowanie nie zmniejszyta ilosci pojazddw parkujgcych w strefie. Najczesciej sg to osoby
spoza Kielc.

e Zasugerowano, ze dla osoby mieszkajgcej na granicy strefy parkowania, parkowanie wtasnego
samochodu jest ucigzliwe, poniewaz przyjezdni parkujg tuz za granicg strefy zajmujac tym
samym miejsca 0séb zamieszkujgcych okolice.
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Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe?

e Podano, stworzenie kilku tzw. ringdw wokot miasta jako pomyst na pozbycie sie korkow
e Zauwazono, ze rozbudowa drdg o kolejny pas spowoduje zwiekszenie ruchu na takim odcinku
i tym samym nie koniecznie pozbycie sie korkéw.

Gdzie zlokalizowac obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Zauwazono, ze dobrym miejsce do uspokojenia ruchu bytoby skrzyzowanie ul. 1 Maja oraz
Gosiewskiego. Budowa ronda i/ lub $wiatet mogtaby obnizy¢ liczbe sttuczek do ktorych
dochodzi w tym miejscu, pomimo oznakowania pionowego i poziomego.

e Podano réwniez odcinek ul. Czarnowskiej do Ronda 9 wiekéw Paderewskiego jako okolice
wymagajgcg uspokojenia ruchu.

e Oceniono, ze ronda powodujg spowolnienie ruchu, ale rowniez dajg ptynnosé. Podano
przyktad przebudowy ul. Witosa, gdzie obecnie jest 7 rond w ciggu ulicy, ale ruch jest
spokojny i nie korkuje sie.

Gdzie zlokalizowane s3 luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie KOF?

e Stwierdzono, ze w Kielcach spacer z wézkiem dzieciecym jest w wielu miejscach
nieprzyjemng podrdzg, ze wzgledu na chodniki pozostawiajgce wiele do zyczenia, natomiast
ich remonty trwajg bardzo dtugo, podano jako przyktad osiedle Barwinek.

e Podano, ze sciezki rowerowe caty czas sie rozwijaja, korzystanie z roweru jest mozliwe przez
caty rok, mimo, ze sporo sciezek jest urywanych przed skrzyzowaniem i nie ma bezpiecznego
przejazdu.

e Dodano przyktad ul. Jagiellonskiej, gdzie sciezka z jednej strony ulicy nagle przechodzi na
drugg stronie nie tworzgac ciggtosci

e Drogi rowerowe na ul. Popietuszki oceniono fatalnie ze wzgledu na ich stan, projekt
zaktadajgcy wiele kolizji z chodnikiem oraz bliskos¢ z przystankiem autobusowym

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢ ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

e Stwierdzono, ze miasto powinno budowac sie w gore, a nie rozwijac sie wszerz. Zatozono, ze
w idealnym systemie, wszystko do zaspokojenia potrzeb powinno by¢ w obrebie 15 minut od
miejsca zamieszkania. Z uwzglednieniem potencjalnej mozliwosci korzystania ze wszystkich
Srodkow transportu

Jakie dziatania powinny by¢ podjete, aby Panstwo korzystali z transportu publicznego jako gtéwnego
srodka transportu?

e Zasugerowano, ze darmowa komunikacja miejska dla krwiodawcow jest bardzo zachecajaca
zaréwno do korzystania z transportu publicznego, jak réwniez do oddawania krwi.

e Uznano, ze wprowadzanie promocji na bilety dtugookresowe, réwniez jest skuteczny
sposobem na przyciggniecie pasazerow.

e Stwierdzono, ze budowanie infrastruktury dla nowych osiedli powinno zaczynac sie po
wprowadzeniu mieszkancow, zeby moc zbudowad infrastrukture zaspokajacg ich potrzeby.
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Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Prowadzenie remontéw w sposdb, jak dotychczas generujgc korki oraz opdznienia
Komunikacji miejskiej, jak réwniez brak medialnych przekazéw o benefitach oceniono
negatywnie. Podano réwniez w kategorii najstabszych stron systemu transportowego brak
kolei aglomeracyjnej, fatalny stan drég, mylgce nazewnictwo przystankow oraz ich wyglad i
funkcjonalnosé.

e Natomiast jako przyktad pozytywnej oceny, podano wprowadzenie roweru miejskiego, znizki
dla podatnikow kieleckich, sporg ilo$¢ bus paséw, system informacji pasazerskiej — integracja
z Google Maps oraz fakt, ze we wszystkich autobusach sg biletomaty.

2.6 Grupa 6 - z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkancami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Zasugerowano potrzebe zrobienia komunikacji (aby zebra¢ wiekszg ilos¢ pasazerow i dowiezé
ich do Kielc) ktéra dowiezie pasazeréw do Pierzchnicy lub Chmielnika, bo stad juz jest linia do
Kielc. Podano, ze wystarczytby jeden kurs rano i popotudniu.

e Zasugerowano utworzenie centralnej bazy - aplikacji uwzgledniajgcej mozliwosc¢ transportu
réznego rodzaju srodkami transportu. Taka baza posiadataby podpowiedzi przesiadkowe
czym najlepiej dotrze¢ do celu (wliczajgc réwniez ruch pieszy i transport rowerem)

e Zasugerowano réwniez rozszerzenie sieci autobuséw miejskich, poniewaz obecnie niektére
gminy nie mogg liczy¢ na transport miejski tylko sg skazani na transport prywatnych
przewoznikow.

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowaé na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

e Stwierdzono, ze aplikacja MYBUS nie uwzglednia rzeczywistych opdznien, wiec planowanie z
tego powodu moze by¢ ktopotliwe.

e RoOwniez zauwazono, ze czas na tablicach przystankowych nie uwzglednia opdznien
przyktadowo, jezeli autobus jest opdzniony tablica wskazuje przez 10 minut, czas dojazdu
autobusu np. 3 minuty — oktamujgc tym samym pasazeréw. Spézniony autobus czesto
rowniez znika z tablicy, jak gdyby juz odjechat. Wprowadza to niepotrzebng dezorientacje.

Jak ma wygladac docelowa sie¢ parkingdw P+R i B+R?

e Jako przyktad na wprowadzanie pomystéw P+R podano przyktad parkingu na Bukéwce, gdzie
w fazie planowania uwzgledniano parking P+R, ale podczas budowy zmieniono plany i nie
wybudowano parkingu

e Idea B+R oceniania bardzo pozytywnie w oparciu o doswiadczenie innych miast Polski

e Zasugerowano, ze potrzebna bytaby baza przesiadkowa, miejsce, w ktérym pasazer maogtby
spedzi¢ czas w oczekiwanie na przesiadke z roweru na autobus

e Podano, ze ograniczenie wjazdu do centrum miasta oraz podwyzka ceny parkowania w
strefie, moze spowoduje, ze ludzie spoza Kielc pozostawig samochdd na parkingu i przesigda
sie na komunikacje publiczng
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Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacd?

e Zasugerowano powstanie ,wiejskiego” blablacar’a opierajgcego sie na zasadach wspdlnych
podrdzy do punktu docelowego.

e Stwierdzono, ze transport kolejowy realnie mogtby by¢ realnie, ale wytgcznie na niektérych
kierunkach. Obecnie lokalnie nie istnieje transport kolejowy.

Czy nalezy obnizaé, czy podwyzsza¢ ceny poszczegdlnych rodzajéw biletéw?

e Zasugerowano, ze obnizka cen biletéw mogtaby spowodowac wieksze zainteresowanie
pasazeréw co przetozytoby sie na wiekszg optacalnosé. Wéwczas dla przewoznika
wykonywanie poszczegélnych kurséw bedzie bardziej optacalne. Obecnie, gdy mato
pasazeréw korzysta z komunikacji publicznej, nawet doptaty do kursdw sg mato atrakcyjne
dla przewoznika i moze on sie wycofaé z realizowania danych kurséw.

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e Stwierdzono zgodnie, ze podréz z punktu A do B jest mozliwa bez problemu, jezeli nie zalezy
pasazerom na punktualnosci.

e Opisano réwniez problem dotyczgcy wydarzen kulturowych np. w Tokarni — stwierdzono, ze
podczas wydarzen, ktére koriczg sie w godzinach wieczornych powinna by¢ specjalna
organizacja komunikacji miejskiej - dodatkowe kursy —aby mozna byto wrdcié bezpiecznie do
domu.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Podano ul. Warszawskg jako miejsce, gdzie przydatby sie buspas w dwie strony dodano, ze w
na tej ulicy jest spora rezerwa terenowa, zeby taki buspas powstat.

e Zasugerowano réwniez, ze na ul. Zagnanskiej w godzinach szczytu rowniez jest problem w
tworzeniu korkéw i opdznieniach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

Jak skoordynowaé wewnetrzne dziatania gmin w zakresie budowy drég rowerowych, ciggdw pieszych i
stref pieszych tak by stanowity one spdjng catos$c? Jak zorganizowa¢ sie¢ drég rowerowych pomiedzy
gminami/miastem?

e Stwierdzono, ze polepszenie infrastruktury z Pierzchnicy do Kielc spowodowatoby
zwiekszenie ruchu rowerowego na tej relacji, poniewaz ludzie chetnie jezdzg na rowerze
zwlaszcza w sezonie letnim. W okolicy Kielc réwniez powstaje droga rowerowa z okolicy
zaktadu karnego do Zagnanska przecinajgca droge S7

e Zauwazono, ze w Kielcach powstaje coraz wiecej nowych $ciezek, ale sg luki/braki w ciggtosci,
albo nie ma bezpiecznego przejazdu na drugg strone ulicy. Natomiast pozytywnie oceniono
nawierzchnie na nowo budowanych sciezkach. Doceniono odejscie od brukowanych $ciezek
rowerowych.

e Stwierdzono, ze podréz w godzinach nocnych na rowerze np. z pracy jest utrudniony ze
wzgledu na brak oswietlenie na niektérych sciezkach w Kielcach.

e Uznano, ze wyznaczanie na jezdni pasdw dla transportu rowerowego moze nie by¢ proste ze
wzgleddéw prawnych oraz moze powodowacd sytuacje niebezpieczne zaréwno dla
rowerzystow jak i kierujgcych pojazdami mechanicznymi.
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W jaki sposdéb wdrazaé uspokojenie ruchu (np. zwezenie ulic) nie powodujgc konfliktéw spotecznych?

e Stwierdzono, ze montaz progéw zwalniajgcych spetnia swoje zadanie jedynie na drogach
osiedlowych, ale na drogach o wiekszym natezeniu powinno montowac sie co najwyzej
wysepki zwalniajgce. W przypadku progéw czesto wymagajg one zatrzymanie sie niemal do
zera.

e Uznano, ze bardzo skutecznym sposobem na uspokojenie ruchu sg wysokosci mandatéw oraz
odcinkowy pomiar ruchu

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢ ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

e Stwierdzono, ze w Kielcach czesto nowe osiedla majg juz stycznos¢ z komunikacjg miejska,
ale niestety nie jest to regutom

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe

e (QOceniono, ze najbardziej potrzebne sg budowy ciggdw drog w kierunku Sandomierza — ul
Sandomierska ze wzgledu na waskie gardto, ktdre tutaj powstaje przez duzy ruch w tym
kierunku.

e Zasugerowano rowniez rozbudowe drdg komunikacyjnych w kierunku miasta todz

e Dodano w perspektywie gm. Gérno potrzebe droga ekspresowa od ronda Cedynie do granic
gm. Gorno ktdra miataby na celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkancow

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Oceniono pozytywnie proces rozbudowy sieci autobuséw i przewoznikéw prywatnych oraz
fakt, ze w dalszym ciggu spora liczba ludzi chce korzystac z autobuséw miejskich.

e Natomiast negatywnie opisano, matg liczbe kurséw na wybranych liniach, gorszy dostep do
komunikacji z mniejszych miejscowosci, brak wspdtpracy miedzy przewoznikami, réznice cen
na tej samej trasie u roznych przewoznikow, wiaty przystankowe, ktére sg mato funkcjonalne —
w zimie metalowe tawki na przystankach sg zimne, a latem gorace.

2.7 Grupa 7 - z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkancami

Gdybyscie mieli Parstwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzi¢ tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Zasugerowano zwiekszenie potgczen autobusowych i zwiekszong liczbe autobusdw na
poszczegdlnych liniach, sprawdzenie zageszczenia zaludnienia na poszczegdlnych obszarach
m. Kielce. Na obrzezach miasta najczesciej jest tylko jedna linia. W dobie powstawania nowych
osiedli deweloperskich, gdzie najczesciej wprowadzajg sie ludzie z dzie¢mi, jeden autobus jest
niewystarczajgcy do sprawnego poruszania sie po miescie.

e Zasugerowano takze zwiekszenie potgczen z réznymi dzielnicami Kielc, ale z zatozeniem, zeby
linie nie pokrywaty sie w duzym zakresie trasy.

e Podano jako atrakcyjng zmiane wprowadzenie darmowych biletéw komunikacyjnych

e Zasugerowano ulepszenie systemu ptatnosci bezgotéwkowej lub banknotami. Poniewaz sg
problemy z ptatnoscig kartg w autobusach.

e Zasugerowano poprawe jakosci chodnikow. W przyktadzie podano ul. Sandomierskg — na tej
ulicy $ciezka rowerowa jest po obu stronach jezdni, ale im dalej od centrum, tym gorzej z
ciggtoscig w chodnikach. Podrdz hulajnogami lub rowerem jest nieprzyjemna, bo chodniki
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rdznig sie technologig budowy oraz sg w ztym stanie technicznym

Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacd?

e Stwierdzono, ze bardzo waznym wsparciem dla komunikacji miejskiej sg sciezki rowerowe

e Zauwazono, ze powinno sie sprawdzac stan i funkcjonowanie obecnej sieci drog rowerowych,
aby zlikwidowac istniejgce luki,

e Przedstawiono réwniez opinie, ze istnienie prywatnych przewoznikdw jest korzystne, ale czes¢
z nich posiada flote pojazdow w stabej kondycji

e Zasugerowano, ze wprowadzenie transportu szkolnego na terenach gminnych zamiast doptaty
do biletow dla uczniow bedzie korzystng zmiang.

e Podano, transport kolejowy jako atrakcyjng alternatywe dla miejsc, gdzie nie dociera autobus,
a sg w poblizu tory kolejowe. Dla ludzi dojezdzajgcych z miejscowosci osciennych do pracy do
Kielc réwniez pocigg moze byc¢ atrakcyjng alternatywg do wtasnego samochodu. Niestety
dodano rowniez, ze pociagi do Ostrowca, Sandomierza, Buska majg problem z utozeniem
rozktaddéw jazdy. Rozktad nie jest przystosowany godzinowo do godzin wyjazdu i powrotu do

pracy.

Czy istnieje koniecznos¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac

e Uznano, ze zdecydowanie potrzebne bytoby scalenie informacji pasazerskiej dla wszystkich
mozliwych srodkow transportu zwtaszcza prywatnych przewoznikdw, ale rowniez z informacja
o rowerach miejskich. Rdwniez przydatnym bytaby aplikacja, ale bez reklam, ktére opdzniatyby
czas sprawdzania potgczen.

e Jak podano duzym problem jest odwotywanie kurséw przewoznikow prywatnych bez
informowania pasazerow. Podano rowniez, ze nie ma duzej mozliwosci kontroli tego
procederu.

e Zasugerowano, zeby do juz istniejgcych tablic informacyjnych, ktére sprawdzajg sie bardzo
dobre dodaé¢ mozliwos¢ wyswietlania potgczen prywatnych przewoznikdw.

Stwierdzono, ze wprowadzenie czasowych biletéw rowniez u przewoznikdw prywatnych
pozytywnie wptynie na ched korzystania z komunikacji miejskiej. Dodano, aby zobowigzac
potencjalnych przewoznikéw juz na etapie przetargu do wprowadzenia biletow czasowych
oraz informacji o spéznienia/ odwotanych kursow.

e Poinformowano, ze mozna rozszerzy¢ obecng platforme e-podrdznika lub stworzy¢ wtasng, bo
wiele 0sdb z niej juz teraz korzysta i kupuje bilety w tej aplikacji. Niestety jest ona prywatnym
systemem, ktory pobiera prowizje od sprzedazy biletéw.

Jaki musi by¢ / powinien by¢ transport publiczny, aby sktoni¢ wiecej oséb do przesiadania sie?

e Zauwazono, ze przesiadke z prywatnego samochodu do autobusu determinuje czesto
problemem z parkowaniem koto miejsca pracy. Dodano, ze réwniez cena parkingu odstrasza
kierowcow

e Oceniono, ze korzystanie z autobusu wymaga poswiecenia wiecej czasu i bycia bardziej
elastycznym, bo nie ma pewnosci, kiedy dotrze sie miejsca docelowego.

e Stwierdzono, ze zwtaszcza na krétkich odcinkach, koszt biletu moze wychodzi¢ poréwnywalnie
do kosztu przejazdu samochodem osobowym, wowczas oferta autobusowa staje sie mato
atrakcyjna ze wzgledu na komfort i czas podroézy

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?
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e Stwierdzono, ze obecnie podrdz na imprezy kulturowe komunikacjg publiczng jest trudny, a
doktadniej powrdt z takich wydarzen pdznym wieczorem jest prawie nie mozliwy, ze wzgledu
na ostatnie kursy realizowany przed godzing 23. W ten sposdb klienci kin czy teatrow
zmuszeni sg do korzystania z samochoddw badz takséwek. Zaproponowano, aby przynajmniej
weekendy wydtuzy¢ funkcjonowanie komunikacji miejskiej, by zwiekszy¢ mozliwosé
uczestnictwa w zyciu towarzyskim rowniez osoby, ktére samochodu nie posiadaja.

e Zasugerowano, ze uczelnie powinny by¢ strategicznymi punktami, aby ludzie mogli docierac
do nich z kazdej czesci Kielc
Zaproponowano, zeby rozktad jazdy byt elastycznie dostosowywany do réznego rodzaju
wydarzen kulturowych np. w Tokarni.

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢ ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

e Zauwazono, ze nowe osiedla powstajg w wiekszosci juz przy gotowej infrastrukturze.
e W odrdznieniu do miasta Kielce podano przyktad gminy Gorno, gdzie od drogi gtéwnej
powstaty osiedla w gfab pdl, infrastruktura dopiero powstata po wprowadzeniu sie

mieszkancow

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Jak przyktady ulic, gdzie mozna zawezi¢ jezdnie i utworzy¢ buspasy wskazano ul. Krakowska
(duzo miejsca na budowe buspaséw); ul. Sciegiennego; ul. Tarnowska oraz ul. Okrzei.

e Zaznaczono rowniez, ze okolice galerii handlowych mogtyby zyskac buspasy.

e Zauwazono przy tym, ze wprowadzenie na pewnych ulicach buspaséw, poczatkowo jest
ucigzliwe dla kierowcdw samochoddw, ale w dalszej perspektywie zaczynamy zauwazac
rowniez plusy tego, ze w pewnych miejscach nie musimy sta¢ w korkach.

Pytanie o sposob przekonania ludzi do przesiadki do autobuséw?

e Podano dzien bez samochodu, polegajacy na wytgczeniu mozliwosci korzystania z
samochoddw na poszczegdlnych ulicach, zeby ludzie sie przekonali, jak moze wyglagdac
funkcjonowanie na danej ulicy bez udziatu samochodéw prywatnych.

e Wskazano réwniez spoty reklamowe o wprowadzenia buspaséw z informacjg o ile skréci sie
przejazd buspasem w stosunku do obecnej sytuacji.

Zauwazano jednak, ze wprowadzenie buspasoéw nie moze to by¢ kosztem kierowcow, bo
bedzie sie buntowat kierowca samochodu. Nalezatoby rozbudowywac ulice, a nie zabiera¢ pas
ze zwyktego pasa ruchu.

e Omodwiono takze pomyst zaczerpniety ze Standw Zjednoczonych, aby na trasach wylotowych,
srodkowy pas ruchu byt o zmiennym kierunku jazdy w zaleznosci od pory dnia i natezenia
ruchu w danym kierunku. Dodano réwniez, ze nie wszystkie ulice wylotowe mogg by¢ tak
przerobione, poniewaz np. ul. Krakowska jest oddzielona barierkami, niestety tutaj powyzszy
pomyst nie bytby mozliwy do realizacji bez przebudowy ulicy.

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe?

e Zasugerowano budowe parkingdw P+R na obrzezach miasta, na ktérym zostawi¢ mozna
samochdd i kontynuowac przejazd komunikacjg miejskg za darmo (w ramach opfaty za
parkowanie)

e Dodano, ze nie wszedzie ten system sie sprawdzi. Jako przyktad podano parking P+R na
Bukéwce. Nie byt on zachetg do przesiadki z wtasnego samochodu. Darmowy bilet mégtby
zmienic to nastawienie ludzi.
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Gdzie zlokalizowad obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Stwierdzono, ze bardzo skutecznym sposobem sg progi zwalniajgce oraz wysokos$¢ mandatow
wraz z odpowiedzialnoscig za zycie pieszych po zmianach przepisdow o ruchu drogowym.
Podkreslono, ze nowe przepisy o pierwszenstwie przejscia dla pieszych jest sposobem
stopujgcym kierowce, ale rowniez stresujgcg, zwtaszcza na drogach, gdzie jest kilka paséw
ruchu w jedng strone

e Wskazano tablice swietlne, ktdre podajg predkosé¢ z informacjg ,,zwolnij!” jezeli predkosc
dopuszczalna jest przekraczana.

Czy istniej dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak utatwié dojazd rowerem.

e Podano jeden przyktad z miejscowosci Chmielnik — stwierdzono bardzo niebezpieczny dojazd
rowerem przez Borkdw. W Borkowie w okresie wakacji przebywa sporo ludzi, ktérzy uprawiajg
aktywnosci na $wiezym powietrzu, zasadnym, wobec tego mogtoby by¢ zawezenie pasa ruchu,
aby utworzy¢ miejsce dla drogi rowerowej, gdyz pobocza sg dosy¢ szerokie.

W jakich relacjach i standardach powinna zostaé¢ wykonana sie¢ drég rowerowych?

e Stwierdzono, ze wykonanie drég rowerowej z kostki brukowej jest zdecydowanie gorszym
pomystem od drog rowerowych asfaltowych — na szczescie odchodzi sie od budowy drog z
kostki brukowe;.

e Zauwazono, ze na ul. Warszawskiej — $ciezka i chodnik czesto sie przecinajg, kolidujg ze sobg,
zdarzajg sie rowniez znaki drogowe na $ciezce rowerowej co realnie wptywa negatywnie na
bezpieczerstwo poruszania sie takimi sciezkami

e Zaznaczono rowniez, ze na ul. Sandomierskiej $ciezka jest bardziej czesScig jezdni niz chodnika
co rowniez powoduje zwiekszenie zagrozenia dla rowerzystow
Podano takze przyktad negatywnie ocenianej zmiany w infrastrukturze. Sciezka rowerowa
powstata kosztem drogi, zabrano sporg czes¢ pasa ruchu, wstawiono wysoki kraweznik i
zrobiono $ciezke rowerowa. Stwierdzono Sciezka sprawia wrazenie ze jest szersza niz droga
dla samochoddw. ze wzgleddw bezpieczeristwa tam, gdzie to mozliwe lepiej jakby Sciezka nie
byta czescig ulicy.

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Na minus oceniono, rozktad jazdy powodujgcy kursy stadne autobusow, brak zintegrowanej
sieci przesiadkowej — nie ma informacji o przesiadkach, brak ciggtosci Sciezek rowerowych,
ceny biletow, zwtaszcza w perspektywie krétkich podrozy.

e Dodano rowniez, ze brak elastycznosci rozktadéw jazdy w sezonie imprez kulturowych jest
ucigzliwe podczas powrotéw z takich wydarzen. Brak potgczen kolejowych lokalnych oraz
integracji rozktadu autobuséw z pociggami réwniez oceniono negatywnie.

e Stwierdzono, ze istnieje potencjat do uruchomienia potagczen kolejowych lokalnych, co daje
realnie pozytywny wydzwiek w kontekscie atrakcyjnosci transportu publicznego

e QOceniono pozytywnie system informacji pasazerskiej z wyjatkiem braku informacji o
wszystkich mozliwych srodkach transportu publicznego przebiegajgcego przez Kielce —
wyswietlane sg wytgcznie informacje o miejskich autobusach.

e Roéwniez pozytywnie oceniono rozbudowe infrastruktury drogowej — skrzyzowania oraz
powstanie obwodnicy, ktéra odcigzyta m.in. ul. Krakowska

e Jako pozytyw dodano rowniez rozbudowe Sciezek rowerowych.
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Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Mocne strony:

Obwodnica

Liczba parkingéw

Mate odlegtosci do wszelkich generatorow podrdozy

Wydtuzenie linii nr 35 (z jednego korica miasta na drugi)

Dobry stan techniczny autobuséw miejskich

W ramach $wiat takich jak np. 1 listopada, zorganizowanie dobrego dojazdu na wiekszos¢
cmentarzy przy pomocy autobuséw komunikacji miejskiej.

e Stabe strony:

Brak
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RAPORT POSREDNI
Przed rozpoczeciem pracy badawczej: WYWIADY INDYWIDUALNE IDI
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1 Wstep oraz metodyka

Wywiad indywidualny (IDI) opiera sie na komunikacji bezposredniej, dzieki czemu badacz jest w
stanie $ledzi¢ w czasie rzeczywistym zachowanie rozmdwcy. Moze on takze, w okreslonych
przypadkach, objasniaé¢ niezrozumiate pytania lub podejmowad proby ograniczenia nieistotnych
narracji z punktu widzenia wyznaczonych celéow badania. Wywiady to bardziej szczegdtowe niz inne
techniki zbierania danych, przez co podnoszg wartos¢ badania, a takze stanowig solidng podstawe do
formutowania wnioskéw i praktycznych rekomendacji. Wywiady IDI przeprowadzone zostaty z 30
kluczowymi interesariuszami w dniach 5-20 stycznia 2023r.

Dobdr respondentdow do czesci jakosciowej badania miat charakter celowy. Zespdt badawczy
posiada dogtebne rozeznanie w zakresie identyfikacji potencjalnych osdb dysponujgcych pozadang, z
punktu widzenia celéw projektu, wiedzg i doswiadczeniem. Zrdznicowanie zawodowe pozwoli na
zestawienie roéznych perspektyw, ktére sg czesto mocno zunifikowane w przypadku badan
uwzgledniajgcych respondentdw reprezentujgcych jedng profesje, badz majgcych okreslone
wyksztatcenie kierunkowe. Na kazdym etapie badan podkreslony byt aspekt dotyczgcy anonimowosci,
informacje o celu badania. Przed przystgpieniem do badania zostato zorganizowane szkolenie on-line
dla rekruteréow i moderatorow, w ktérym zostaty poruszone wszystkie najwazniejsze informacje
dotyczace rzetelnego prowadzenia badan, a przed szkoleniem wystane zostaty materiaty: narzedzie
badawcze, formatka do rekrutacji respondentdw oraz instrukcja realizacji badania. W trakcie trwania
realizacji terenowe] koordynator projektu bedzie odpowiedzialny za state kontrolowanie procesu
zbierania danych, nadzorowania pracy moderatoréw oraz prowadzenia badania zgodnie z
najwyzszymi procedurami metodologicznymi.

Tabela 1 Wykaz osob do badan IDI

Numer Opis
IDI'1 Straz Miejska w Kielcach
IDI 2 Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach
IDI 3 Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Kielcach
IDI 4 Katarzyna Kaleta-Borowiec
IDI 5 Agata Wojda Drugi Zastepca Prezydenta Kielc
IDI 6 Kowalczyk Mariusz
IDI 7 Pawet Dziewiecki
IDI 8 Swietokrzyski Zarzad Drog Wojewddzkich w Kielcach
IDI 9 Kornelia Smagtowska
IDI 10 Mirostaw Kaczmarek
IDI 11 Jozef Sejud
IDI 12 Artur Cieslak
IDI 13 Bartosz Majewski
IDI 14 Pawet Lesiak
IDI 15 Komenda Miejska Policji w Kielcach
IDI 16 Ewa Majchrzyk
IDI 17 tukasz Wozniak
IDI 18 Artur Hajdorowicz Dyrektor Wydziatu Urbanistyki i Architektury
IDI 19 | Liceum Ogdlnoksztatcace im. S. Zeromskiego
IDI 20 Monika Pawlik
IDI 21 Agnieszka Borycka
IDI 22 Artur Podczasiak — radny msc. Zgorsko
IDI 23 POLREGIO S.A. Swietokrzyski Zaktad w Kielcach
IDI 24 Grzegorz Staszewski - Dyrektor Miejskiego Zarzagdu Drég
IDI 25 Piotr Ferens
IDI 26 Ewelina Rubak
IDI 27 Patryk Kanarek
IDI 28 Barbara Damian — Dyrektor Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach
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Numer Opis
IDI 29 Tomasz Lato - wojt
IDI 30 Bozena Szczypidr Pierwszy Zastepca Prezydenta Kielc

2 Przyktadowe pytania

Pytania zostaty pogrupowane pod katem obszardw strategicznych:

Modut | — pytania wprowadzajace

MODUt I — zgodny z obszarem strategicznym: PLANOWANIE PRZESTRZENNE
UWZGLEDNIAJACE ZMNIEJSZENIE ZAPOTRZEBOWANIA NA KORZYSTANIE Z SAMOCHODU
OSOBOWEGO, ZAPEWNIAJACE KOMFORT | BEZPIECZENSTWO

MODUL Ill — zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNY UKtAD DROGOWY

MODUL IV — zgodny z obszarem strategicznym: BUDOWA PRZYJAZNEGO SRODOWISKU,
JEDNOLITEGO SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO23

MODUL V — zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNA SIEC ROWEROWA | PIESZA

Ponizej zestawiono szereg przyktadowych pytan, ktére zostang zadane interesariuszom w ramach
wywiadow indywidualnych.

9

N2 2 2 Z v

v

Czy ustalenia dokumentéw planistycznych dla poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad
obszaru funkcjonalnego sg ze sobg spdjne?

Czy w dokumentach dla gmin nie wystepujg kierunki zagospodarowania wzajemnie sie
wykluczajgce?

Czy rozktad przestrzenny funkcji daje mozliwos$¢ wdrazania zréwnowazonego rozwoju?

Gdzie zlokalizowane sg w dokumentach planistycznych potencjalne obszary o dobrej
dostepnosci do transportu publicznego?

W ktérych miejscach powinny powstawac¢ nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i
osiedla tak, by maksymalizowac ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

Jakie dziatania powinny by¢ podjete, by mieszkaricy nowego zatozenia urbanistycznego
korzystali z transportu publicznego jako gtdéwnego $Srodka transportu? Jakie cechy nowych
dzielnic / zatozen urbanistycznych sg tu kluczowe?

W jaki sposdb potgczy¢ jednostki urbanistyczne z waznymi celami i generatorami podrozy?
Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtdwne ciggi drogowe?

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

W jaki sposéb wdraza¢ uspokojenie ruchu (np. zwezenie ulic) nie powodujgc konfliktéw
spotecznych?

Gdzie obecnie wystepujg ,biate plamy komunikacyjne”, tj. sotectwa bez obstugi
komunikacyjnej, w tym bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni robocze wakacyjne /
feryjne lub w godzinach kursowania uniemozliwiajgcych dojazd do pracy do najblizszych
osrodkdw w typowych godzinach pracy? Czy istnieje potrzeba dywersyfikacji ustug
komunikacyjnych na tych terenach?
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- Czy istnieje potencjat otwierania przewozow szkolnych i zastepowania ich przewozami
ogdélnodostepnymi?

- Jak wyglada korelacja dziatan miedzy Zarzagdem Drég i Transportu a samym transportem
publicznym? Jakie sg gtéwne wyzwania i co jeszcze wymaga usprawnienia.
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RAPORT POSREDNI: PO WYKONANIU PRACY BADAWCZE]
WYWIADY INDYWIDUALNE (IDI)
25.01.2023r.
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1 Wstep oraz metodyka

W ramach opracowania projektu przeprowadzono indywidualne wywiady (IDI) z grupg 30
respondentéw. Ponizej przedstawiono szczegdtowe odpowiedzi respondentédw na pytania zwigzane
z transportem i mobilnoscig w obszarze.

2 Przebieg wywiadu

2.1  Modut | — pytania wprowadzajgce

Jaki jest charakter Pana/Pani pracy? Czy/Jakie dziatania na rzecz transportu wykonuje Pan/Pani
w swojej pracy? (ze wzgledu na potrzebe zachowania anonimowosci odpowiedzi na pytanie o
charakter pracy nie zostaty przypisane do konkretnych oséb oraz zostaty przedstawione w
losowej kolejnosci)

RESPONDENT: Osoba ankietowana pracuje w zarzadzie transportu miejskiego w Kielcach.

RESPONDENT: Referent ds. inwestycji, w zakresie kompetencji rowniez transport publiczny,
wydawanie zgody na przystanki, dofinansowania z urzedu wojewddzkiego na prywatnych
przewoznikow — gmina Mastéw

RESPONDENT: Wojt Gminy Mastow, do obowigzkdw ktérego m.in. nalezy zapewnienie mieszkaricom
komunikacji na terenie gminy

RESPONDENT: Osoba ankietowana odpowiedzialna jest za swiadczenie ustug z zakresu organizacji
transportu publicznego, na podstawie podpisanej umowy z miastem Kielce. Zajmuje sie
zapewnieniem mieszkaricom Kielc oraz gmin osciennych dostepu do komunikacji publiczne;.

RESPONDENT: Osoba zajmujaca sie kontrolowaniem poprawnosci wykonywanych ustug przez
przewoznikow prywatnych, rozliczaniem dokumentéw przez nich dostarczanych, do zgtaszania
powstatych nieprawidtowosci i egzekwowania ewentualnych kar, kontrola przystankéw w zakresie
dostepnosci na nich rozktadéw jazdy, wyrywkowe kontrole kursowania transportu publicznego
zgodnie z rozktadem — Gmina Zagnansk

RESPONDENT: Osoba zajmujgca sie utrzymaniem drég, utrzymaniem oswietlenia, wydawaniem
decyzji lokalizacyjnych, decyzji na prowadzenie robdt, na umieszczanie urzadzen, decyzji na transport
drogowy regularny na terenie gminy i transport specjalny jak np. przewozy szkolne. Dodatkowo
zasiada w roznorakich komisjach w tym komisjach przetargowych na terenie gminy Pierzchnica.

RESPONDENT: Osoba pracujgca w Urzedzie Gminy Piekoszéw, odpowiadajgca za utrzymanie i
budowe infrastruktury drogowej,

RESPONDENT: Pierwszy Zastepca Prezydenta Kielc

RESPONDENT: Osoba prowadzaca dziatalno$¢ zwigzang z przewozem oséb na terenie gmin
Strawczyn, Zagnansk, generalnie Swietokrzyskie

RESPONDENT: Wiceprezydentka miasta Kielce, odpowiedzialna za kilka obszaréw powigzanych z
zakresem mobilnosci — m. in. Nadzoér nad zarzadem transportu miejskiego i nadzorowanie
komunikacji publicznej, wydziat ustug komunalnych i Srodowiska wraz z kwestiami elektro mobilnosci.

RESPONDENT: Pracownik referatu zarzadzajacego drogami, nadzorujgcego publiczny transport
samochodowy, przewozy szkolne w gminie Zagnansk.

RESPONDENT: Osoba zajmujgca sie szeroko pojetym drogownictwem na terenie gminy Daleszyce
(przede wszystkim drogi gminne gtéwne i wewnetrzne, bedace z zarzadzie burmistrza miasta i gminy
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Daleszyce). Gtownie dokumentacje projektowe, opiniowania, uzgadniania, przygotowywania
postepowan, caty etap budowy az do odbiordw i rozliczania wnioskdéw.

RESPONDENT: Osoba pracujaca przy wydawaniu zezwolen na uruchamianie nowych linii transportu
publicznego i na nowe przystanki — gmina Chmielnik

RESPONDENT: Dyrektor Zarzadu Transportu Miejskiego, czyli jednostki miejskiej, ktora organizuje
komunikacje miejskg, odpowiadajgcej za catoksztatt funkcjonowania komunikacji miejskiej,
poczawszy od zawierania umow z operatorami poprzez sprzedaz biletdw, kontrole biletow, uktadanie
rozktadow jazdy, rozliczanie operatordw, jak rowniez naktadanie kar za uchybienia.

RESPONDENT: Osoba zajmujaca sie ewidencjg drég w Swietokrzyskim Zarzadzie Drég Wojewddzkich
w Kielcach, uczestniczyta w przygotowaniu Planu Rozwoju Dréog Wojewddzkich, w potgczeniu z
Regionalnym Planem Transportowym woj. Swietokrzyskiego — Kielce

RESPONDENT: Kierownik w sekcji ekologii i statystki Strazy Miejskiej w Kielcach.

RESPONDENT: Zastepca kierownika referatu gospodarczego w gminie Zagnansk. Zajmuje sie gtownie
sprawami utrzymania czystosci na terenie gminy, dbaniem o nalezyty stan przystankéow
autobusowych. Bez dostepu do dokumentéw planistycznych.

RESPONDENT: Osoba zajmujgca sie drogami, wydawaniem zgdd na korzystanie przystankow na
terenie gminy Strawczyn.

RESPONDENT: Pracownik Komendy Miejskiej Policji w Kielcach, zajmujacy sie opiniowaniem
projektdow organizacji ruchu na terenie miasta i gminy Kielce, zwigzane z remontami czy
wprowadzaniem udogodnien — wszystko co dotyczy ingerencji w pas drogowy gminny.

RESPONDENT: Osoba odpowiedzialna za publiczny transport zbiorowy, za realizacje rozktadéw jazdy
linii autobusowych 18 i 28, dotacje, zmiany kursowania, przewozy dofinansowane z Funduszu
Przewozéw Autobusowych, zawieranie umow z operatorami prywatnymi, zgody na korzystanie z
przystankdw i tworzenie nowych, zezwolenia na przewozy szkolne — Gmina Piekoszéw

RESPONDENT: Radny gminy Miedziana Goéra

RESPONDENT: Dyrektor Wydziatu Urbanistyki i Architektury, zajmujacy sie sprawami
mieszkaniowymi, planowaniem przestrzennym, administracjg budowlang, pozwoleniami na budowe,
decyzjami o warunkach zabudowy, decyzjami o ustaleniu lokalizacji celu publicznego itd.
Jednoczesnie petnomocnik Prezydenta Miasta do spraw rewitalizacji miasta, architekt Miejski.

RESPONDENT: Dyrektor jednej ze szkot srednich w Kielcach
RESPONDENT: Sottys Pierzchnicy.

RESPONDENT: Kierowniczka Resortu Urzedu Gminy Mastéw, ktéry zajmuje sie pomocg gminy i
pozyskiwaniem funduszy, pozyskiwaniem funduszy zewnetrznych oraz przygotowywaniem
dokumentéw strategicznych jak strategia rozwoju gminy, opiniowaniem dokumentéw, koniecznych
do wnioskowania o dofinansowania jak strategia rozwoju, czy na plan zréwnowazonej mobilnos¢.

RESPONDENT: Radny gminy Nowiny - przeznacza pienigdze na dofinansowanie transportu — MZK w
Kielcach, program dot. bezptatnego transportu publicznego.

RESPONDENT: Naczelnik w dziale handlowym ekonomicznym Przewozdéw Regionalnych POLREGIO
S.A., odpowiedzialny za uktadanie rozktadu jazdy, nadzér nad planami handlowymi.

RESPONDENT: Sekretarz Miasta i Gminy Daleszyce, zajmujacy sie réwniez sprawami transportowymi.

RESPONDENT: Osoba odpowiedzialna za zagadnienia zwigzane z zarzadzaniem drogami, transportem,
telekomunikacjg i energia elektryczng na terenie gminy Gérno.
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2.2  MODUL Il = zgodny z obszarem strategicznym: PLANOWANIE PRZESTRZENNE
UWZGLEDNIAJACE ~ ZMNIEJSZENIE ~ ZAPOTRZEBOWANIA NA  KORZYSTANIE Z
SAMOCHODU OSOBOWEGO, ZAPEWNIAJACE KOMFORT | BEZPIECZENSTWO

Czy ustalenia dokumentéw planistycznych dla poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad
obszaru funkcjonalnego sg ze sobg spojne?

OSOBA nr 4: Nie wskazano braku spéjnosci dla poszczegdlnych dokumentéw.

OSOBA nr 5: W zwigzku z duza iloscia dokumentdéw planistycznych pewne niespdjnosci moga
wystepowadé. Wiekszym problemem, na jaki sie wskazuje, jest fakt, ze dokumenty planistyczne
powstawaty jako warunek konieczny do pozyskania sSrodkéw zewnetrznych a nie byty traktowane jako
dokument, bedacy strategiczng wytyczng dla samorzadu. Czesto takie dokumenty sg przyjmowane
jednogtosnie jednak bez refleksji na temat spdjnosci dziatan, jakie powinny one za sobg pociggac.

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze istnieje potrzeba lepszego uzgadniania dokumentéw planistycznych,
powstajgcych w obszarze KOF. Jako przyktad podano powstajgce sciezki rowerowe — jedna gmina
zbuduje Sciezke do swojej granicy a potem ona sie nagle urywa i nie ma jej kontynuacji. Dlatego
zasadne bytoby dyskutowanie i uzgadnianie takich tematéw miedzy gminami. Taka sytuacja
wystepuje np. przy obwodnicy — DW nr 764, gdzie Sciezka dochodzi do jednej z miejscowosci, urywa
sie, potem na odcinku ok. 4 km brakuje tej sciezki, po czym znowu sie zaczyna.

OSOBA nr 8: Trudno powiedzie¢ z powodu braku bezposrednich doswiadczen z takimi dokumentami.
OSOBA nr 9: Brak stycznosci z dokumentami planistycznymi dla poszczegélnych gmin KOF.

OSOBA nr 11: Potwierdzono stycznos$¢ z miejscowym planem zagospodarowania dla catej gminy.
Dodatkowo, we wspodtpracy z sgsiednimi gminami wspdlnie opracowywane sg plany transportowe.
Zauwazono, ze transport publiczny w gminie jest jednym z lepiej zorganizowanych. Nie rzadziej niz 20
minut wyjezdza jaki$ kurs w kierunku Kielc, wiec zacheca to mieszkancéw do korzystania z tego
transportu. Czasem wptywajg wnioski od mieszkaficéw, dotyczgce zmian godzin kursowania
autobuséw, jednak z obserwacji wynika, ze to sg wnioski raczej jednostek niz wiekszej liczny
pasazerow.

OSOBA nr 14: Zwrdcono uwage, ze Gmina Strawczyn nie posiada planu transportowego na terenie
gminy.

OSOBA nr 23: Stwierdzono, ze bark bezposredniego dostepu do dokumentdw planistycznych.
Opiniuje sie natomiast zagadnienia zwigzane z wptywem jaki mogtyby mie¢ na pasazerdow, w tym na
pasazerow niepetnosprawnych, drogi dojscia do perondw i czy potrzebujg oni dodatkowej pomocy w
podrozy.

OSOBA nr 27: Nie zauwazono wspdlnych projektéw miedzygminnych.

OSOBA nr 30: Zauwazano, ze miasto Kielce musi zaopiniowac zmiany studium czy tez zmiany samego
planu zagospodarowania gmin osciennych. Jednak jest to tylko opinia a nie uzgodnienie. Jednak takie
uzgodnienia obligowatyby do podejmowania bardziej spéjnych decyzji na catym obszarze KOF. Mimo
to, aktualnie nie wystepujg duze réznice w takich planach. Jednak to uzgodnienia wtasnie dajg
gwarancje, ze polityka urbanistyczna pozostanie spdjna nawet w przypadku zmiany witadzy czy tez
zmiany gtéwnego architekta czy urbanisty. Podkreslono, ze plany zagospodarowania powinny by¢
spojne i wigzace, zeby pojedynczy samorzad nie stat sie pojedynczg strefg pomiedzy innymi gminami.
By¢ moze plan ogdlny zagospodarowania, ktory ma zostaé¢ wprowadzony, da mozliwosé uregulowania
pewnych rzeczy w tym zakresie.

Czy w dokumentach dla gmin nie wystepujg kierunki zagospodarowania wzajemnie sie
wykluczajgce?
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OSOBA nr 5: Planowanie przestrzenne jest dtugofalowg wizja, jednak w praktyce czesto nastepuje
krotkofalowa presja na planistéw np. ze strony mieszkancéw. Wtedy strategiczne planowanie
dtugofalowe schodzi na dalszy plan.

OSOBA nr 10: Zdarzajg sie takie sytuacje, wynikajace gtéwnie z faktu, ze trudno poréwnac¢ miasto
Kielce z matg gming. Czesto drogi gminne sg w lepszym stanie niz w samych Kielcach. W miescie
wojewddzkim takich zadan sjest po prostu wiecej.

OSOBA nr 14: Nie zauwazano wykluczajgcych sie kierunkéw rozwoju poszczegdlnych gmin. Raczej
wspotpracuje sie ze sobg, w celu ustalenia wspdlnych priorytetow.

OSOBA nr 17: Potwierdzono, ze wystepuja pewne niescistosci i pomysty wzajemnie sie wykluczajgce.
Jako pomyst podano budowe CPK i linie kolejowga do niego prowadzgca, ktéra ma przechodzic¢ przez
srodek gminy Miedziana Gdra. Spowoduje to przeciecie obszaru gminy na poét, spadek atrakcyjnosci
dziatek a takze przenoszenie sie mieszkancow w cichsze miejsca, z dala od linii kolejowej.

OSOBA nr 21: Stwierdzono, ze kazda gmina ma swoje potrzeby i osoby kierujgce dang podejmuja
decyzje dla niej korzystne. Stad tez zapisy w tych dokumentach sg takie, zeby pasowaty do danej
jednostki. Jednak razgco wykluczajgcych sie kierunkéw rozwoju nie zauwazono.

OSOBA nr 25: Nie spotkano sie z takimi przypadkami

Czy rozktad przestrzenny funkcji daje mozliwo$¢ wdrazania zréwnowazonego rozwoju?

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze tak, np. w obszarze ul. Mielczarskiego, ul. Czarnowskiej, gdzie juz teraz
mozna zaprojektowaé odpowiednig komunikacje publiczng zanim powstang tam kolejne, planowane
budynki.

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze na dzien dzisiejszy nie bardzo jest mozliwos¢ wdrazania postulatow
zrownowazonego rozwoju, gdzie priorytet majg piesi, rowerzysci i transport publiczny nad
samochodami prywatnymi.

OSOBA nr 8: Zauwazono, ze pomimo braku spdjnego planowania zréwnowazonego rozwoju to coraz
czesciej pojawiajg sie elementy planowania $ciezek rowerowych, odpowiednich chodnikéw dla
pieszych. Jednak nie wszedzie takie planowanie jest widoczne.

OSOBA nr 9: Stwierdzono, ze zréwnowazony rozwdj w zakresie mobilnosci jest, poki co postulatem,
gdyz poki co drogi na rowerdw jeszcze nie istnieja.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze w gminie Pierzchnica przewaza transport prywatny, szczegdlnie jesli
chodzi o dojazdy do pracy. Zauwazalny staje sie réwniez trend, ze mieszkancy okolicznych
miejscowosci dojezdzajg do Pierzchnicy, zeby tam zostawi¢ samochdd a w dalszg droge udac sie juz
transportem publicznym — MPK lub Muszkieter (przewoznik prywatny). Trudno méwic na tym etapie
0 wzmozonym transporcie rowerowym. Mieszkaricy owszem, decydujg sie na rower, ale w kontekscie
rekreacyjnym niz dojazdu do pracy. Zwrécono uwage na fakt, ze stan drog jest w wiekszosci
zadowalajacy, rowniez tych prowadzacych do matych przysidtkow.

OSOBA nr 14: Zauwazono, ze nie wszedzie da sie pogodzi¢ interesy wszystkich uczestnikéw ruchu a
tym samym wprowadzi¢ zrownowazony rozwdj z priorytetem transportu publicznego. Nie wszedzie
jest mozliwos$¢ wybudowania $ciezek rowerowych, ze wzgledu na warunki terenowe, koniecznos¢
wykupienia gruntow czy istniejgca infrastrukture.

OSOBA nr 17: Stwierdzano, ze niestety gtéwny nacisk jest ktadziony na transport samochodowy a
niewiele sie mysli o Sciezkach rowerowych czy ciggach pieszych. Przyktadem moze by¢ podroz
rowerem do Kielc, gdzie na dtugosci 13 km sg odcinki, gdzie trzeba poruszac sie drogg krajowa.

OSOBA nr 21: Zauwazono potrzebe rozwijania sieci $ciezek rowerowych i to juz sie dzieje, ale raczej
w duzych jednostkach miejskich. Taka inwestycja w droge dla rowerdw wtasnie zakonczyta sie wraz z
granicami administracyjnymi miasta Kielce. Wybudowano naprawde szerokg droge rowerows,
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oddzielong od drogi wojewddzkiej, ktéra jednak nie zostata dokonczona tylko doprowadzona do
granic miasta. Powodem takie stanu rzeczy moze by¢ fakt, ze zarzadcg tej drogi nie jest samorzad
lokalny.

Na terenie gminy w ogdle zlokalizowane sg drogi, zarzgdzane przez rézne podmioty. Drogi powiatowe
i wojewddzkie stanowig takie gtéwne korytarze komunikacyjne i to witasnie tam powinny by¢
lokalizowane drogi rowerowe.

Gmina inwestuje réwniez w wymiane wiat przystankowych razem z peronami. Sg to kosztowne
inwestycje, wiec nie da sie dokonac takich zmian od razu na terenie catej gminy. Dlatego sukcesywnie,
kazdego roku kilka takich inwestycji sie wykonuje.

Zauwaza sie wykorzystanie rdznych srodkéw transport na terenie gminy, w tym skutery czy hulajnogi
elektryczne, ktére wymagajg tadowania. Stad tez powinny powstac stacje tadowania takich pojazdéw.
Zwrécono tez uwage, ze na obrzezach gminy, w miejscowosci Ciekoty zlokalizowany jest duzy obiekt
kulturalny, przy ktérym biegnie tez droga rowerowa w kierunku Swietej Katarzyny czy
Swietokrzyskiego Parku Narodowego. Warto rozwazy¢ wybudowanie tam parking P&R, gdzie
mieszkancy | turysci mogliby zostawic¢ swoje samochody i rowerem zwiedzaé tamte okolice. Przydatne
tam bytyby rowniez miejsce do tadowania rowerdw.

OSOBA nr 24: Podkresla sie, ze miasto Kielce jest dos¢ przyzwoicie skomunikowany, a powstajgce
korki nie sg bardzo ucigzliwe. Stad tez nie ma jeszcze bardzo duzych naciskdw na ograniczanie ruchu
samochodowego. Natomiast zdecydowanie promuje sie transport publiczny w Kielcach. Odbywa sie
to poprzez remarszrutyzacje transportu publicznego i dostosowanie go do oczekiwan mieszkancow
oraz poprzez dziatania srodowisk rowerowych, ktére zachecajg do tego typu transportu i rozwijania
sieci $ciezek rowerowych.

Kielce sg w momencie, gdzie dopiero zaczynajg sie problemy z parkowaniem i to tylko w $cistym
centrum a korki sg obiektywnie niewielkie. Wiec do korzystania z komunikacji trzeba zachecaé¢ w inny
sposob.

OSOBA nr 25: Stwierdzono, ze pewne korytarze transportowe powinny by¢ zaplanowane
dtugoterminowo.

OSOBA nr 26: Podkresla sie konieczno$¢ budowy odpowiedniej infrastruktury drogowej, ktéra
utatwiataby przewoznikom bezpieczne dotarcie do niektorych miejsc. Chodzi tez o infrastrukture
postaci zatok autobusowych czy punktéw postojowych czy perondw. Zwraca sie uwage na
konieczno$¢ budowy centréw przesiadkowych. Wszystkie te inwestycje powinny by¢ planowane przy
planowaniu modernizacji drég.

OSOBA nr 27: Potwierdzono, ze gmina nie posiada kompleksowego planu zagospodarowania. Istniejg
plany czesciowe, dla kopalni czy terendw inwestycyjnych. Pozostate to inwestycje celu publicznego
lub te wykonywane sg w oparciu o wydane Warunki Zabudowy. Nie zauwazono wykluczajgcych sie
kierunkow zagospodarowania.

OSOBA nr 30: Potwierdzono, ze miasto Kielce dgzy do tego, zeby transport publiczny byt priorytetem,
jednak realizacja takiej polityki sie przedtuza. Pewne inwestycje, jak np. parking P&R na ul. Wojska
Polskiego, nie spetnito swojej roli i nie zintensyfikowato zainteresowania transportem publicznym.
By¢ moze to byta kwestia nietrafionej lokalizacji. Rozwaza sie inng lokalizacje takiej inwestycji ale tylko
w potaczeniu z logiczng siatka pofgczen autobusowych. Bo sama idea ograniczania ruchu w centrum
i zastepowania go komunikacja publiczng jest bardzo stuszna.

Swietnym przyktadem  dobrze dziatajgcego parkingu P&R na terenie catego wojewddztwa
Swietokrzyskiego, jest dworzec kolejowy we Wioszczowej, gdzie mieszkanicy przyjezdzaja swoimi
samochodami, zostawiajg je i kontynuujg swojg podréz do Warszawy czy Krakowa za pomocg
potaczen kolejowych. W samych Kielcach sg plany, aby parkingi P&R zlokalizowa¢ nad torami,
dworcami kolejowymi, zeby ufatwi¢ mieszkaicom poruszanie sie komunikacja publiczna.
Podkreslono, ze powinien to by¢ wspdlny interes miasta i wojewddztwa, gdyz to do wojewddztwa
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nalezy transport kolejowy, a transport ten powinien stac sie czescig zintegrowanej sieci transportu
publicznego.

Mieszkancy, ktérzy mieszkajg poza terenem miasta oczekujg tatwego dojazdu do obrzezy miasta,
gdzie mogg pozostawi¢ samochdd i komunikacja dotrze¢ do miasta. Ale tutaj pojawia sie zagadnienie
odpowiednio dobranej sieci transportowej, w ktérych punktach porusza sie najwiecej potokdw
pasazerow. Przy tym nalezy zwrdcié tez uwage na 3 duze osiedla na terenie Kielc, ktore sie starzejq i
im réwniez zapewni¢ odpowiednig komunikacje. Planowanie takiej komunikacji powinno by¢
budowane we wspodtpracy z Petnomocnikiem do spraw Oséb Niepetnosprawnych.

Gdzie zlokalizowane s3 w dokumentach planistycznych potencjalne obszary o dobrej
dostepnosci do transportu publicznego?

OSOBA nr 7: Zapewne sg takie miejsca, ale na ten moment konkretne lokalizacje sg trudne do
wskazania.

OSOBA nr 10: Zauwazono, ze potencjalnie niezagospodarowane obszary gminy Pierzchnica z dobrg
dostepnoscig sieci transportowej nalezg juz tylko do witascicieli prywatnych. Gminne dziatki sg juz
raczej zagospodarowane. Transport z takich miejsc odbywa sie raczej na zasadach prywatnych. Jesliby
powstawaty obszary rekreacyjne to wtedy inwestor raczej bedzie zwracat sie do gminy z wnioskiem o
uruchomienie transportu publicznego, chociazby z funduszu rozwoju transportu publicznego, z
ktorego korzysta gmina.

OSOBA nr 11: Potwierdzono, ze miejscowy plan zagospodarowania dla gminy Zagnansk przewiduje
miejsca do rozwoju osiedli mieszkaniowych (Bartkéw) i juz sg one dobrze skomunikowane
transportem publicznym. Kolejne takie obszary to Jonaszow, Kajetandw, Gruszka.

OSOBA nr 14: W planach zagospodarowania nie ma wydzielonych specjalnych stref tego typu. Gtéwne
ciggi sg dobrze skomunikowanie transportem publicznym. Istnieje réwniez transport gminny,
pokrywajacy biate plamy komunikacyjne. Aktualnie dziatajg 4 linie: Oblegorek — Strawczyn, Kuzniaki—
Strawczyn, Korczyn — Strawczyn, Bugaj — Strawczyn.

W ktérych miejscach powinny powstawac¢ nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i
osiedla tak, by maksymalizowac ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage, ze aktualnie powstajg mniejsze osiedla lub plomby bez szerszego
patrzenia na kwestie transportu — nawet te naprawde blisko centrum. Dopiero po oddaniu takich
inwestycji do uzytkowania mieszkancy zwracajg sie juz do miasta, proszac o zapewnienie obstugi
transportowej i odpowiedniej iloSci miejsc parkingowych — o czym nie myslano zupetnie na etapie
planowania, budowy i zakupu mieszkan. W Kielcach taki problem wystepuje gtdwnie w Dolinie
Swinicy, w obszarze ulic Okrzei, Zagnariska, Jesionowa, gdzie dojazd jest poprowadzony wiaéciwie
jedng ulicg a innych rozwigzan transportowych praktycznie nie ma i nie bedzie (z powodu planéw
budowy drogi ekspresowej).

Jedli chodzi o transport kolejowy, to jego zakres jest niewielki — moze chodzi¢ o potgczenie jednego
osiedla od strony Slichowic z centrum miasta. Wstepne rozmowy o wciggnhieciu transportu
kolejowego do transportu publicznego w Kielcach

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze miasto Kielce jest juz w wiekszosci dobrze skomunikowane
transportem publicznym. Nieco mniej korzystna sytuacja jest w samym wojewddztwie. Trzeba jednak
zauwazy¢, ze pozostate miasta wojewddztwa Swietokrzyskiego majg coraz bardziej rozbudowang siec
autobuséw. Do tych miejsc dociera réwniez coraz wiecej Sciezek rowerowych i chodnikéw.
Przyktadami sg Sutkow, Checiny, Jaworznia, Daleszyce, Mastow, zlokalizowane blisko Kielc. Miasta
znajdujace sie w wiekszej odlegtosci o d stolicy wojewddztwa raczej nie posiadajg spdjnego transportu
publicznego. Na takich terenach wystepuje wiecej operatorow prywatnych.
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OSOBA nr 9: Podkreslono uwage, ze nowych ciggdw drogowych brakuje najbardziej na wiejskich
obszarach gminy Chmielnik, gdzie przybywa terendw nowo zabudowanych, potrzebujgcych
dojazdow.

OSOBA nr 11: Jesli chodzi o transport kolejowy to zwrdcono uwage, ze gmina lezy niedaleko linii
kolejowej, faczacej Krakdw i Warszawe. Natomiast z transportu kolejowego najbardziej korzystaja
mieszkancy terendw potozonych blisko linii Skarzysko Kamienna — Kielce, ktdéra zapewnia
przynajmniej kilka kurséw dziennie. Wiec potencjat komunikacji kolejowej jest.

OSOBA nr 17: Zauwazono, ze w gminie Miedziana Gora na pewno by sie znalaztyby sie dziatki, mozna
by wtasnie przeksztatci¢ na strefe przemystowa i to w sposéb, ktory nie koliduje ani z jakimis
warunkami naturalnymi czy zyciem mieszkafcéw. Rozszerzanie stref gospodarczych i przycigganie
nowych firm na teren gminy zapewnia dodatkowe wptywy z podatkéw. Jednak Mieszana Goéra jest
terenem wiejskim i mieszkancy szukajg tam spokoju a nie wielkich firm tuz za ptotem. Dodatkowo
obstugujgce samochody ciezarowe niszczg infrastrukture drogowsa.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze takie miejsca sg zlokalizowane na obrzezach gminy Mastéw, w kierunku
wschodnim, czyli np. Ciekoty. W powstajgcych tam nieruchomosciach dostrzega sie duzy potencjat a
komunikacja publiczna jest tam obecna. Do gminy przybywa sporo ludzi z Kielc, budujg sie nowe domy
wiec takich niezagospodarowanych terendw jest generalnie mato. Zwrécono uwage jeszcze na
miejscowos¢ Wisnidowka, lezgcg na granicy z gmina Zagnansk. Jest ona dobrze skomunikowana —
droga nr 73, wezet pdtnoc. Dodatkowo, komunikacja, kursujgca do Zagnanska czy Skarzyska
Kamiennej przez te miejscowosc¢ przejezdza.

Podkreslono, ze strefy gospodarcze, gdzie jest najwiecej firm na terenie gminy Mastéw powstaty tam,
gdzie jest dobra komunikacja, przy gtéwnej korytarzach komunikacyjnych: Mastéw 1, Dgbrowa, Wola
Kopcowa, Domaszowice.

OSOBA nr 22: Zauwazono, ze sg dostepne jeszcze miejsca na zabudowe mieszkaniowa, ale na
stworzenie stref aktywnosci gospodarczej to juz mniej. Podano przyktad Szewcdw, gdzie jest park
krajobrazowy, gdzie uruchomienie dziatalnosci gospodarczej raczej nie jest mozliwe.

OSOBA nr 24: Zwrdcono uwage, ze strefy ekonomiczne czy zwigzane z rozwojem zaktadow
przemystowych powstajg przy duzych weztach komunikacyjnych. Obecnie jest to rejon wezta Zachdéd,
rejon Targdw, rejon Niewachlowa — tam zlokalizowane jest centrum spedycyjne — firma Panattoni.
Takie przedsiebiorstwo potrzebuje rozbudowanego transportu kotowego badZ szynowego i takie
lokalizacje sg poszukiwane. To wtasnie tam powinna by¢ rozbudowywana sie¢ transportowa, zeby
wyjs¢ naprzeciw firmom, rozwijajgcym sie na terenie KOF.

Sytuacja jest odwrotna, jesli chodzi o osiedla mieszkaniowe, ktdrych mieszkancy szukajg jednak
spokoju. Doprowadzanie infrastruktury drogowej do terendw niezainwestowanych jest nieoptacalne.
Dlatego miasta dogeszczajg sie. Byt czas, ze bardzo popularnym kierunkiem dla nowych inwestycji
mieszkaniowych byty tereny pdtnocy Kielc, jednak ze wzrostem cen gruntéw, zainteresowanie
przesuneto sie na kierunek Bilcza, Morawica, gdzie zlokalizowane sg duze, dobrze skomunikowane
tereny, przygotowane pod zabudowe jedno i wielorodzinng. Samo miasto Kielce nie rozwija juz
wielkich projektow mieszkaniowych. Raczej buduje sie mate inwestycje, plomby. Dodatkowo, miasto
Kielce zostato podzielone strefy, gdzie sg dopuszczone gdérne granice zabudowy i one sie juz
przenikajg z tymi strefami takimi historycznymi jednorodzinnymi.

OSOBA nr 25: Potwierdzono, ze na terenie gminy Daleszyce tereny, jeszcze niezagospodarowane
wystepujg, jednak nie jest ich duzo. Dostepno$é komunikacji publicznej na tych terenach bedzie sie
jeszcze rozwijac.

Jakie dziatania powinny by¢ podjete, by mieszkaricy nowego zatozenia urbanistycznego
korzystali z transportu publicznego jako gtéwnego $rodka transportu? Jakie cechy nowych
dzielnic / zatozen urbanistycznych sg tu kluczowe?
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OSOBA nr 2: Zwrdcono uwage gtownie na zapewnienie swobodnego przejazdu komunikacji zbiorowej
(rozmieszczenie przystankow), odpowiednie zaplanowanie miejsc parkingowych dla samochodow
osobowych.

OSOBA nr 5: Do dziatan, jakie powinny by¢ podjete zaliczono komplementarne planowanie, myslenie
perspektywiczne, plany zagospodarowania przestrzennego, traktowanie tego obszaru
interdyscyplinarnie — planisci komunikujg sie z drogowcami, itp. Lepsza wymiana informacji przy
panowaniu inwestycji mieszkaniowych i drogowych.

Priorytetyzacja komunikacji publicznej, dostepnos¢ przystankéw, mozliwos¢ maksymalnego rozwoju
buspaséw jako zapewnienie pierwszenstwa komunikacji publicznej.

OSOBA nr 6: Aktualna llos¢ przystankow komunikacji publicznej jest wystarczajaca, jest ich duzo.
Siatka dawnych przystankéw PKS zostata uzupetniona o nowe, co aktualnie wystarczajgco pokrywa
zapotrzebowanie. Ludzie nie majg potrzeby dojezdzania wtasnymi samochodami do przystankéw
komunikacji publicznej. Natomiast osoby, ktore mieszkajg z dala od przystankdow korzystajg raczej z
samochodow prywatnych.

Potwierdzono, ze rozktady jazdy sg zamieszczane na przystankach. W miescie Kielce za umieszczenie
rozktadu jazdy prywatnego przewoznika na przystanku odpowiada Zarzad Transportu Miejskiego,
ktory ma dostep do gablot przystankowych. Na terenie gmin rozktady rozmieszczane sg na
przystankach przez przewoznika, po uzyskaniu przez niego zgody na korzystanie z danego przystanku.
Rozktady dostepne sg rowniez w Internecie, na stronach Urzedu Gminy, Urzedu Miasta i Zarzadu
Transportu Miejskiego oraz na stronie przewoznika — jesli takg posiada.

OSOBA nr 7: Zwrdcono uwage na fakt, ze jesli nowe budynki mieszkalne czy uzytkowe budowane
beda w oddaleniu od istniejgcych sieci komunikacyjnych, to zapewnienie im dostepu do komunikacji
publicznej bedzie trwato.

Na wybdr transportu publicznego wptywa przede wszystkim dostepnos¢ infrastruktury —
przystankow, zlokalizowanych w akceptowalnej odlegtosci od domu. To samo dotyczy Sciezek
rowerowych, ktérych lokalizacja ma duzy wptyw na ich wykorzystanie przez osoby dojezdzajgce do
szkoty czy pracy.

OSOBA nr 9: Zwrdcono uwage na fakt, ze przy powstawaniu nowych obszaréw mieszkalnych czy
przemystowych raczej nie bierze sie pod uwage faktu, czy sg one obstugiwane przez transport
publiczny. Ewentualnie, gdy zachodzi potrzeba, tworzone sg dodatkowe przystanki komunikacji
publiczne;.

OSOBA nr 10: Gfowna miejscowos$¢ gminy — Pierzchnice — wraz z kolejnymi miejscowosciami jak
Chmielnik, w kierunku Kielc sg dos¢ dobrze skomunikowane transportem publicznym. MPK zapewnia
kilkanascie kursow dziennie w obie strony, mniej wiecej jeden na godzine. W miedzyczasie kursuje
jeszcze przewoznik prywatny. Najgorzej skomunikowane sg miejscowosci oddalone o okoto 12-15 km
od Pierzchnic — miejscowosci Holnedry, Ujmy, Czarna. Gmina w porozumieniu z prywatnym
przewoznikiem starata sie zapewnic transport z tych miejscowosci, jednak po miesigcu zrezygnowana
z tego pomystu ze wzgledu na brak zainteresowania mieszkaricoéw tym rodzajem transportu.

Uwaza sie, ze zachecenie mieszkancoéw pewnych obszaréw gminy do korzystania z transportu
publicznego jest mato realne. Spowodowane to jest zmiennymi godzinami rozpoczynania pracy przez
pracownikdw w roznych zaktadach pracy. Trudno dostosowac liczbe kurséw do wymagan
mieszkancéw. Tym bardziej, ze wsréd mieszkarncéw mniejszych miejscowosci pojawity sie wspdlne
przejazdy kilku oséb jednym samochodem, co zaspokaja ich potrzeby transportowe.

OSOBA nr 11: Zwrdcono uwage, ze nowoprojektowane osiedla sg tak pomyslane, zeby odlegtos¢ od
przystanku komunikacji publicznej nie byfa wieksza niz 300-500 m, by taka odlegtos¢ mozna byto
pokona¢ w krétkim czasie. Zauwaza sie jednak, ze pomimo takich zatozen, czes¢ mieszkancédw i tak
decyduje sie na podrdz prywatnym samochodem.
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OSOBA nr 13: Podkreslono, ze mieszkancy bedg decydowaé sie na korzystanie z transportu
publicznego, gdy przystanki bedg zlokalizowane blisko ich miejsca zamieszkania. Warto rozwazy¢
zorganizowanie punktow przesiadkowych, gdzie w komfortowych warunkach mogliby oczekiwaé na
kolejne pofaczenia.

OSOBA nr 14: Gmina Strawczyn stara sie wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkaricow w zakresie
dostepu do komunikacji publicznej. Toczg sie rozmowy z MZT w Kielcach, dotyczace uruchomienia
kolejnej linii, ktéra wzbogacitaby transport na terenie gminy. Jednak kwestia zaporowga sg tutaj
doptaty, jakich gmina musi dokonywa¢ do wszystkich kurséw. | to jest czynnik blokujgcy. Dodatkowo
pojawiajg sie gtosy, ze bilety u przewoznikdw prywatnych sg jednak dos¢ drogie, wiec zndéw pojawia
sie kwestia doptat, zeby zapewni¢ mieszkaricom konkurencyjne ceny. Mieszkancy zwracajg uwage na
liczbe kursow, réwniez tych poza godzinami szczytu.

OSOBA nr 20: Zwrocono uwage, ze pojawia sie coraz wiecej nowych inwestycji mieszkaniowych, do
ktorych nalezatoby dobudowad drogi dojazdowe oraz zorganizowac transport publiczny. Sukcesywnie
takie potgczenia drogowe sg budowane, ale nadal pozostaje wiele miejsc, gdzie ich brakuje.

OSOBA nr 27: Zauwazono, ze transport publiczny w gminie Piekszéw funkcjonuje aktualnie w oparciu
o siatke gtéwnych ciggédw komunikacyjnych — drég wojewddzkich i powiatowych, jako ze drogi te sg
dostosowane do obstugi transportu zbiorowego. Zauwaza sie, ze ze wzgledu na aktualne
uksztaltowanie zabudowy i gestos¢ zaludnienia w gminie, aktualnie istniejgca infrastruktura
transportowa jest wystarczajgca. A nawet przy pewnym wzroscie gestosci zaludnienia, nadal bedzie
spetniata swoje funkcje.

OSOBA nr 28: Podkreslono, ze dos¢ czesto zdarzajg sie sytuacje, gdzie mieszkaricy nowo oddanych
osiedli proszg o doprowadzenie do ich osiedla komunikacji publicznej. Jednakze na etapie
projektowania takiego osiedla nie zostaty zaplanowane odpowiednie miejsca, gdzie 12m lub 18m
autobus mogtby zawrdci¢, po tym, jak juz na takie osiedle wjedzie. Nie zapewnia sie miejsca na petle
manewrowe. | nawet jesli miasto chciatoby takg komunikacje zapewnié¢, to ze wzgledow
infrastrukturalnych nie jest to mozliwe.

Dobrg wiadomoscig jest to, ze niektérzy deweloperzy zwracajg sie do miasta z pytaniem o wymogi,
jakie powinni uwzgledni¢, by komunikacja miejska zostata tam uruchomiona.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze przez lata w gminie Mastéw podejmowane byty dziatania, aby
komunikacja z miastem i miedzy sotectwami bytfa jak najlepsza i ten efekt jest osiggany. Nie oznacza
to jednak, ze nie nalezy dazy¢ do tego, zeby on byt jeszcze lepszy. Zaznaczono, ze kregostupy
komunikacyjne gminy Mastéw opierajg sie na drogach Powiatowych, Wojewddzkich i bardzo
niewielkiej czesci na drogach gminnych. | to zapewnia dojazd do wszystkich 12 sotectw gminy w taki
sposob, ze docieramy do sofectwa od tych najwiekszych punktéw komunikacyjnych: Mastéw,
Domaszowice, Wola Kopcowa. Natomiast dojazd przedsiebiorcéw do obiektdw publicznych bardzo
czesto usytuowany jest przy drogach gminnych, wiec wszedzie tam, gdzie w tej chwili zlokalizowane
sg takie obiekty czy przedsiebiorstwa, to sg dobrze skomunikowane.

Jesli chodzi o miejscowe plany zagospodarowania gminy Mastow, to kolejna czes¢ gruntow,
przylegajacych do gruntéw budowlanych, zostata przeksztatcona w ostatnim okresie. | tutaj pojawia
sie wyzwanie, poniewaz te tereny muszg zosta¢ uzbrojone nie tylko wode, kanalizacje, droge
dojazdowag, ale réwniez musi zostac zapewniony tego komfort komunikacyjny z dojazdem prywatnym
srodkiem transportu, ale i z dojazdem publicznym $rodkiem transportu.

OSOBA nr 30: Podkreslono, ze juz na etapie projektowania nowych osiedli powinno sie zadbac, zeby
w ich okolicy byto miejsce przeznaczone na przejazd autobusu, na zatoke przystankowg czy miejsce
do zawracania.

W jaki sposéb potaczy¢ jednostki urbanistyczne z waznymi celami i generatorami podrozy?
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OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze gtdwnym kierunkiem podrdzy mieszkancdw gminy Strawczyn sg
Kielce. Jest to miejsce pracy i nauki w szkotach ponadpodstawowych. Dlatego tez transport publiczny
jest realizowany gtéwnie w tamtym kierunku.

OSOBA nr 20: Podkreslono, ze gtéwnymi generatorami podrozy dla mieszkancéw Pierzchnic jest
Chmielnik i Kielce. Dodatkowo mieszkaricy podrézujg do Buzka Zdroju, jednak nie ma bezposredniego
potaczenia z Buskiem i trzeba sie przesiada¢ w Chmielniku. Mieszkancy podrézujg réwniez do
Morawicy.

OSOBA nr 21: Potwierdzono, ze gtéwnym kierunkiem podrézy sg Kielce. Przewaza cel edukacyjny.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze mieszkancy KOF jezdzg gtownie do Kielc. Mozna obserwowac spore
zageszczenie pasazerédw na przystankach, nawet jeszcze przed godzing 7:00 rano. Sg to gtownie
uczniowie, ale tez osoby dojezdzajgce do pracy.

OSOBA nr 26: Potwierdzono, ze gtdwnym kierunkiem podrézy mieszkancow gminy Gorno sg Kielce.
Oczywiécie, mieszkaricy podrézuja réwniez w kierunku Starachowic czy Ostrowca Swietokrzyskiego,
jednak to Kielce sg gtdwnym kierunkiem.

Z kim konsultowaé plan zrownowazonej mobilnosci, zeby byt jak najbardziej przystawat do
potrzeb i mozliwosci wspdtpracy miedzygminnej?

OSOBA nr 9: Zarekomendowano Panig Wiceburmistrz, odpowiedzialng za inwestycje i posiadajaca
szersze spojrzenie na caty zakres.

OSOBA nr 23: Zarekomendowano rozmowy odpowiednim departamentem Urzedu
Marszatkowskiego. Zauwazono, ze w Kielcach jest mozliwos¢ wprowadzenia zintegrowanego
transportu.

lakie elementy infrastruktury transportowe] sg konieczne, zeby w przysztosci moc zapewnié
obstuge transportowg danego obszaru?

OSOBA nr 27: Zwrécono uwage na fakt, ze niezbedna jest sie¢ przystankow, wyposazonych w wiaty,
chronigce podrdznych przed czynnikami atmosferycznymi. Powinno sie tam znalezé réwniez
bezpieczne przejscie dla pieszych, ktore pozwoli dostaé sie do przystanku. Dodatkowo moze przydac
sie stojak na rowery, jesli do tego przystanku trzeba doj$é/dojechac kawatek drogi.

Dodatkowe rekomendacje ankietowanych:

OSOBA nr 11: Zaleca sie rozsgdek we wprowadzaniu samochoddw z napedem elektrycznym.
Potwierdzono, ze zintegrowana platforma dostarczajgca kompleksowych informacji o potgczeniach
w catym obszarze KOF bytaby duzym utatwieniem dla korzystajgcych z transportu publicznego.

Siatka potaczen powinna zostaé przedstawiona graficznie — jak siatka metra czy tramwajéw w
wiekszych miastach, z zaznaczonymi parkingami dla rowerdw i samochoddéw prywatnych.

OSOBA nr 22: Zwrécono uwage na koniecznosc optymalizacji pewnych kurséw komunikacji publicznej
i ich zageszczenia. Jak przyktad podano miejscowos¢ Kowale, gdzie wjezdzajg 3 linie autobusowe, w
odstepach 5 minutowych. Wiec przy usunieciu dublujgcych sie kurséw mozna wygenerowac pewne
oszczednosci.

Zauwazono, ze wiecej mieszkancéw korzystatoby z komunikacji publicznej, jednak wtedy to gmina
musi doptacac a rowniez nie ma skad bra¢ nadprogramowych pieniedzy.

OSOBA nr 25: Rekomenduje sie nieotwieranie drzwi juz otwartych a raczej wykorzystywanie wzorcow
czy z zachodniej Europy, czy z naszych duzych miast, ktére mozna by byto przenies¢ teren gminy
Daleszyce czy KOF. Gmina nie funkcjonuje poza swiatem, sg ciekawe pomysty, ktdére mozna
sprobowac gdzie$ podpytac, podpatrzed.
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OSOBA nr 30: Zwrdcono uwage na fakt, ze generalnie zmienia sie myslenie mieszkancéw gmin i och
potrzeby, gtdwnie w zwigzku z wymieszaniem sie mieszkancéw miasta i okolicznych gmin. Stajg sie
oni bardziej wymagajacy i oczekujg réwniez podobnego komfortu transportowego, jaki majg
mieszkancy miasta i z tymi problemami i oczekiwaniami zwracajg sie do wtadz swoich samorzgddw.
Wymiana punktéw widzenia stanowi ogromna warto$¢ dodang w planowaniu dziatan na rzecz
zréwnowazonego rozwoju.

2.3 MODUL Il — zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNY UKLAD DROGOWY

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe?

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze gtéwnym priorytetem jest budowa wschodniej obwodnicy miasta,
ktora jest aktualnie projektowana. Dodatkowo droga nr 74 przebiegajgca przez centrum miasta.
Planowane sg tez uzupetnienia i usprawnienia ciggdw komunikacyjnych — np. przebicie ul. Orkana z
ul. Zagnanska. Zaprojektowano juz dodatkowe buspasy w istniejgcych ciggach drogowych.

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze Zarzad Drog Wojewddzkich zauwaza potrzebe wyznaczenia nowych
potaczen drogowych w kierunku np. Matogoszcz — Wtoszczowa, droga 762, odcinek drogi Stopnica —
Nowy Korczyn oraz odcinek Pinczéw — Jedrzejéw.

OSOBA nr 10: Zwrdcono uwage, ze na terenie gminy wystepujg drogi powiatowe — zapewniajgce
dojazd do gminy oraz drogi gminne —umozliwiajgce dojazd do mniejszych miejscowosci i przysidtkdw.
Drogi powiatowe sg w dobrym stanie a gmina partycypuje w kosztach utrzymania i modernizacji
takich drég. Aktualnie sie¢ drog jest wystarczajaca.

OSOBA nr 11: Zauwazono, ze jedyny, brakujgcy odcinek drogi na obszarze Samsondw Komorniki —
Bartkow (stara droga 0300T) jest obecnie projektowany przez powiat a teren jest juz przygotowywany
pod inwestycje. Generalnie miejscowosci sg zlokalizowane przy gtéwnych trasach, wiec powstawac
moze jedynie koniecznos¢ dobudowania drog dojazdowych do osiedli.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze gmina Strawczyn nieustannie wspodtpracuje z Powiatowym i
Wojewddzkim Zarzadem Drog w zakresie modernizacji istniejgcych ciggdéw komunikacyjnych,
budowania nowych chodnikéw, poprawy nawierzchni.

OSOBA nr 15: Zauwazono, ze ilos¢ modernizacji drdog na terenie miasta Kielce przyczynia sie do
powstawania chaosu komunikacyjnego. Gtoéwne arterie (np. al. Solidarnosci) sg wytgczone, co jest
ucigzliwe, tworza sie korki. Dodatkowo systematycznie wprowadza sie ITS — skrzyzowanie po
skrzyzowaniu, co tez utrudnia ruch.

Przy wykonywaniu tych inwestycji zwraca sie uwage na jednoczesne projektowanie i wykonywanie
Sciezek rowerowych (np. w kierunku Zagnanska i na terenie miasta).

OSOBA nr 16: Gmina Piekoszéw jest w trakcie remontowania dos¢ zaniedbanej infrastruktury
drogowej, co pochlania spore nakfady finansowe. Aktualnie moze nie by¢ przestrzeni na planowanie
nowych inwestycji. To musi zostac roztozone w czasie.

OSOBA nr 17: Z punktu widzenia gminy Miedziana Gora zmorg samorzadow sg deweloperzy sprzedajg
dziatki, buduje domy, a pdzniejsza budowa drogi dojazdowe]j pozostaje na barkach gminy, generujac
naprawde sg duze koszty. Gtowny cigg drogowy stanowi DK nr 74 i nie ma potrzeby na ten moment
inwestowania w kolejny, duzy cigg komunikacyjny.

OSOBA nr 20: Wskazuje sie na brakujacy fragment potaczenia drogowego z Morawicy przez
Strzelczyce, Pierzchnice i w kierunku Rakowa. Podejmowane sg juz prace majgce na celu
doprowadzenie do wybudowania takiej drogi w przysztosci.

OSOBA nr 21: Nowe ciagi drogowe beda powstawacé w zwigzku z powstawaniem drugiej i trzeciej linii
zabudowy. Zatem niedtugo inwestycje drogowe bedg konieczne w Mastowie, Woli Kopcowej i
Domaszowicach.
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OSOBA nr 22: Zapotrzebowanie na nowe drogi, ale bardziej dojazdowe, powstaje w okolicach nowo
oddawanych osiedli mieszkaniowych np. Szewce, Kowale i wychodzi to gtownie od mieszkancéw.

OSOBA nr 24: Stwierdzono, ze zasadniczym, gtéwnym zadaniem jesli chodzi o ciggi drogowe jest
dokonczenie obwodnicy wschodniej oraz dokoriczenie drogi nr S74. Chodzi gtdwnie o lokalizacje Kielc
na szklaku komunikacyjnym Warszawa — Krakow, Warszawa — Tarnéw czy tez Tarnéw — todz, ktora
powoduje, ze caty ciezki transport drogowy przejezdza przez centrum miasta. Dlatego wspomniane
drogi 731574 sg kluczowe dla odcigzenia centrum. | te kierunki juz sg zaplanowane.

Dodatkowo, planuje sie inwestycje w rejonie ul. Witosa - Rondo Zagnanska — Morawieckiego —
Hubalczykdédw w kierunku wezta w drodze 74. Ma to na celu wyprowadzenie ruchu z centrum. Kolejne
plany to przedtuzenie al. Szajnowicza, aby ul. Piekoszowska zostata odcigzona. Podobne plany
rozbudowy drdg sg od potudnia, czyli w rejonie ul. Krakowskiej i ul. topuszanskiej, gdzie planuje sie
potaczenie obu ulic. Od wieli lat méwito sie réwniez o potaczeniu ul. Krakowskiej z ul. Sciegiennego
(obecnie sg to ul. Mislicka, Postowicka, Chorzowska), jednakze, ze wzgledu na trudnosci
organizacyjne, oczekuje sie na ukonczenie obwodnicy Morawicy, ktéra powinna rozwigzac istniejgcy
tam problem z ruchem ciezarowym od strony Trzuskawicy. Chodzi o miejsca odcigzajgce miasto i zeby
powstato ich jak najwiece]. Planowano tez dwujezdniowe przedtuzenie ul. Wapiennikowej w kierunku
ul. Krakowskiej.

OSOBA nr 25: Gmina Daleszyce planuje nowe ciggi drogowe w Sukowie, w Stopcu.

OSOBA nr 26: Potwierdzono, ze gmina Gorno ma 3 plany na budowe nowych drog, ktére znajdujg sie
w miejscowym planie zagospodarowania. Maja one stanowi¢ gtownie drogi dojazdowe do
nowopowstajgcych zabudowan mieszkalnych, ktérych liczba wzrasta wraz z szybkim rozwojem gminy.

OSOBA nr 27: Stwierdzono, ze aktualnie gmina Piekoszow realizuje inwestycje polegajace na
uzupetnieniu i poprawie infrastruktury drogowej na terenie osiedli mieszkaniowych i bocznych drog,
przy ktorych w ostatnich latach rozwineta sie zabudowa jednorodzinna. Nie widzi sie potrzeby
tworzenia nowych, gtéwnych ciggdw drogowych, poniewaz istniejgce sg wystarczajgce.

OSOBA nr 29: Wskazano, ze bardzo potrzebna bytaby przebudowa drogi wojewddzkiej, przebiegajace;j
przez gmine Mastéw. Poprzez zwiekszenie szerokosci drogi nastgpitaby poprawa komunikacji na tym
odcinku. Do tego musiataby powstac sciezka rowerowa oraz wyniesione przejscia dla pieszych, aby
automatycznie uspokoi¢ ruch samochoddw ciezarowych i ograniczy¢ predkosé na tym odcinku.

Planowana jest rowniez budowa wschodniej obwodnicy Kielc, ale pdki co nie ma zgody na jej
proponowany przebieg i zaden z 3 wariantéw nie zostat zaakceptowany.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

OSOBA nr 2: Wskazano DK75 na kierunku od ul. Sandomierskiej w kierunku Castoramy, wyjazdu na
Morawice, stworzenie buspasa. Usprawnitoby to funkcjonowanie komunikacji zbiorowej, natomiast
wigzatoby sie z duzymi protestami ze strony spoteczenistwa.

Drugi przyktad to Ulica Ogrodowa pomiedzy rondem a skrzyzowaniem z ul. Jana Pawta I, rowniez
wskazano potrzebe wprowadzenia buspasa. Ankietowany podaje, ze w ostatnim czasie podczas
remontu ruch odbywat sie tylko jednym z dwdch dostepnych pasdéw ruchu i nie powodowato to
wiekszych korkdow, w zwigzku z tym wprowadzenie tam buspasa mogtoby sie sprawdzi¢ i nie
spowodowac wiekszych obiekcji ze strony uzytkownikéw transportu indywidualnego.

OSOBA nr 5: Wskazano, ze zawezenia ulic powinny sie pojawi¢ na gtéwnych kierunkach wschéd-
zachdéd i pétnoc-potudnie. Dobrze, gdyby byto to mozliwe w catym ciggu Alei IX Wiekdw, na terenie
ul. Seminaryjskiej, ul. Ogrodowej.

OSOBA nr 7: Takie zawezenia mogty zosta¢ wprowadzone w centrum i tam byty akceptowalne. Na
obrzezach dazy sie raczej do poszerzania niz do zwezania paséw drogowych.
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OSOBA nr 8: Podkreslono, ze checi zawezen istniejacych drdg celem wyznaczenia buspasow jest
zdecydowanie wiecej niz realnych mozliwosci. W samych Kielcach takiego zawezenia mozna by
dokona¢ na ul. Zytniej w kierunku ul. Ogrodowej, na wysokosci Parku, jednak tam moze by¢ problem
Z miejscem.

OSOBA nr 9: Zwrécono uwage na fakt, ze w gminie Chmielnik raczej nie wystepuja miejsca, gdzie
mozliwe bytoby zawezenie ulic/drog.

OSOBA nr 10: Na terenie Pierzchnic nie ma wiekszej mozliwosci zawezania drog, ktore i tak juz sg
waskie. Ciezko bytoby zlokalizowaé dodatkowy pas dla ruchu rowerdw.

OSOBA nr 11: Zwrdcono uwage, ze praktycznie przy wszystkich drogach powiatowych istniejg
chodniki. Planowane jest dobudowanie chodnika przy drodze wojewddzkiej, ale w tym celu zostanie
ona raczej poszerzona. Nie planuje sie zawezen i nie widzi sie znaczacych korzysci w takim dziataniu.

OSOBA nr 12: Podkreslono, ze na terenie gminy Zagnansk ulice w niektérych miejscach sg tak waskie,
ze nie ma zupetnie mozliwosci zawezic ich jeszcze bardziej.

OSOBA nr 13: Zwrécono uwage, ze zawezenie istniejacej drogi celem stworzenia dodatkowej
przestrzeni dla rowerzystow i pieszych jest mozliwe w starodrozu drogi krajowej, wjezdzajac od
Wisniowki przez Kajetandw az do Barczy.

OSOBA nr 14: Stwierdzono, ze zawezanie istniejgcych, i tak juz waskich paséw drogowych jest
wtasciwie niemozliwe na terenie gminy Strawczyn.

OSOBA nr 15: Trudno wskazac miejsca, gdzie korzystne byto zawezenie drég na koszt buspasow. Takie
mogtyby powstaé w miejscach, gdzie obecnie sg wiecej niz 2 pasy ruchu w jednym kierunku.

OSOBA nr 16: Nie zauwaza sie potencjatu do zawezanie drdg, biegngcych przez gmine.

OSOBA nr 17: Zauwazono, ze po uruchomieniu obwodnicy Kielc pozostanie DK nr 74, ktérg trzeba
bedzie przejgé a ktéra stanie sie wtedy takg drogg wewnetrzng, z ktorej bedg korzystac tylko
mieszkancy. Nie wydaje sie, ze by jej zwezenie i wytyczenie sciezki rowerowej komukolwiek wtedy
przeszkadzato.

OSOBA nr 19: Stwierdzono, 7e na zawezanie ulic w Kielcach (al. Legiondw, ul. Sciegiennego) raczej nie
ma juz miejsca, gdyz caty jeden pas ruchu przeznaczony jest na miejsca postojowe. Wydzielone sg
tylko miejsca, zatoki autobusowe.

OSOBA nr 20: Stosowanie zawezen zalezy od miejsca i mozliwosci infrastrukturalnych. Sg miejsca,
gdzie te drogi juz sg waskie (Osiny — Drugnia Rzagdowa) i nie ma szans na takie zawezenie. Ale jesli
droga jest dosé szeroka a przy tym nie tak bardzo uczeszczana, to oczywiscie taki pas drogi rowerowej
datoby sie wygospodarowac.

OSOBA nr 21: Zwrdcono uwage, ze samorzad wojewddztwa planowat takg inwestycje w ramach
przebudowy DW 745 ze wzgledu na planowang rozbudowg istniejgcego lotniska. Planowano
dobudowaé brakujacy fragment sciezki rowerowej od granicy z Kielcami i w tym celu prowadzone sg
analizy jak, posrdd tej gestej zabudowy, umiescic cigg pieszo-rowerowy.

OSOBA nr 22: Ocenie sie, ze zawezanie drog celem zorganizowania tam sciezek rowerowych na
terenie gminy Nowiny jest mozliwe, jednak musi to zostaé poprzedzone konsultacjami i rozmowami
z mieszkanicami, z wtadzami itd.

OSOBA nr 24: Ciagle zauwaza sie miejsca, gdzie mozliwe jest zawezanie ulic, celem
wygospodarowania przestrzeni na drogi rowerowe lub buspasy. Przyktadem jest ul. Warszawska,
ktéra zostata zwezona do jednego pasa, zeby na drugim zorganizowac parking. Obecnie zamiast
parkingu jest buspas. Zwraca sie uwage, ze mieszkancy oczekuja projektowania wezszych drég, zeby
automatycznie ograniczac predkosé, a w zaoszczedzonym miejscu zorganizowac drogi dla rowerdw. |
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sg 2 takie miejsca w Kielcach, gdzie droga dla rowerdw wyznaczona jest kolorem czerwonym (np. ul.
Tomaszowska)

OSOBA nr 25: Ciezko znalez¢ odcinki, ktére mogtyby zostaé zwezone. Raczej rozwazy¢ nalezy
wykupienie odcinak drogi i poszerzenie go, celem dobudowania $ciezki rowerowej oraz potgczenie jej
z Green Velo. Jednakze taki proces bytyby czasochtonny.

OSOBA nr 26: Zwrdcono uwage, ze na terenie gminy Gorno drogi sg raczej waskie. Przy ich
remontowaniu raczej idzie sie w kierunku dostosowania ich wymiaréw do obecnych wymagan niz w
kierunku zawezania. Zatem trudno jest zlokalizowac takie miejsca w tej gminie.

OSOBA nr 27: Potencjalne zawezenia ulic w gminie Piekoszéw mogga by¢ trudne do zaakceptowania
przez mieszkancéw, ktdérzy raczej optujg za poszerzaniem istniejgcych obecnie drég dojazdowych,
podlegajgcych modernizacji. Jednak dla bezpieczenstwa mieszkancow gmina stara sie optymalizowac
szerokosci modernizowanych drog.

OSOBA nr 28: Popiera sie zawezanie ulic celem wyznaczenia buspasow i drég dla roweréw. Badania
potwierdzajg, ze wtasciwie nie wazne jak szeroka bedzie droga i z ilu paséw bedzie sie sktadata, w
koncu i tak zostanie zakorkowana. Przyktad ulicy Warszawskiej, na ktorej podczas remontu
réownolegtej al. Solidarnosci tworzg sie spore korki, a komunikacja miejska bez problemu porusza sie
buspasem, dowodzi, ze takie dziatania przynosza oczekiwane efekty. Kolejne wnioski o dodatkowe
buspasy sg na biezgco sktadane do Zarzadu Drég. Buspasy proponuje sie na ulicy Seminaryjnej,
Ogrodowej, Zrédtowej czy na al. Solidarnosci.

OSOBA nr 29: Zauwazono, ze przy drogach sg pobocza szutrowe, ktére mozna by przebudowaé na
drogi rowerowe. Trzeba szuka¢ rozwigzan w tym zakresie. Szuka sie mozliwosci przejazdu drogami
gminnymi czy wrecz polnymi.

OSOBA nr 30: Podkresdlono, ze zawezenia ulicy celem spowolnienia ruchu zastosowano na oddanej
niedawno do uzytku ul. Proste]. Jednak przy takich dziataniach dostrzega sie problem z mentalnoscig
mieszkancéw, ktérym takie dziatanie nie zawsze sie podobajg. Tak byto chociazby w przypadku
woonerf’ dw, stworzonych w ramach Europejskiego tygodnia mobilnosci i czesto trzeba czasu, zeby
mieszkancy przywykli do nowych organizacji ruchu.

Zauwazono, ze sg réwniez miejsca, gdzie zastosowane zawezenia pasow ruchu nie do korica dziataja.
Tak jest na przyktad na ul. Malikow, w okolicy ul. Piekoszowskiej i centrow logistycznych. | w takim
miejscu rozwaza sie inne metody zapewnienia bezpieczenstwa, jak na przyktad budowe niewielkigj
obwodnicy. W takich miejscach, gdzie ruch samochoddw ciezarowych jest dos¢ spory, nie sprawdzajg
sie tez progi zwalniajace, ktore generujg nawet wiekszy hatas niz same samochody. Dlatego tez dazy
sie do wypychania ruchu ciezarowego na obwodnice i uspokajania ruchu osobowego.

W jaki sposéb wdrazaé¢ uspokojenie ruchu (np. zwezenie ulic) nie powodujac konfliktéw
spotecznych?

OSOBA nr 2: Planuje sie w Kielcach przebudowanie kilku ulic celem uspokojenia ruchu. Planuje sie
przeformatowanie czesci ulic na woonerfy.

Gdzie zlokalizowa¢ obszary preferowane do uspokajania ruchu?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze obszary preferowane do uspokojenia ruchu przewiduje sie w Kielcach
na ulice w scistym centrum miasta.

OSOBA nr 8: O uspokojenie ruch mieszkanicy wnioskowali w miejscowosciach Swieta Katarzyna —
droga 752, Tychéw Stary —droga 744,

OSOBA nr 14: Gmina Strawczyn na biezgco reaguje na wnioski mieszkancéw o wprowadzenia
obszaréw o uspokojonym ruchu na jej terenie.
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OSOBA nr 15: Zwrdcono uwage, ze najwieksza liczba zdarzen drogowych ma miejsce na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, gdzie ruch jest bardzo wzmozony. Na drogach gminnych i wiejskich gtowny
problem jest z brakiem ciggdw pieszych i stabym oswietleniem obszardéw tych drog. | to wtasnie jest
powodem notowania zdarzen drogowych z udziatem pieszych na takich drogach. Pojawiaty sie plany
zawezania ulic w rejonach przejs¢ dla pieszych poprzez powierzchnie wytgczone, ale na ten moment
nie doszto do ich realizacji. Byty rowniez pomysty wprowadzania aktywnych przejs¢ dla pieszych, ktére
podswietlajg sie wraz ze zblizaniem sie pieszego.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze okolice Stadionu w Kielcach, gdzie zlokalizowane sg rowniez szkoty, to
miejsce, gdzie powinno sie umiesci¢ prog zwalniajacy. Kierowcy jezdzg dos¢ szybko w tym obszarze a
dodatkowo istniej mozliwos¢ parkowania samochodéw wzdtuz ulicy, nawet wiekszych buséw czy
furgonetek. W takich warunkach, nawet z zachowaniem ostroznosci, wychodzac spoza tych
zaparkowanych samochoddw mozna zostaé niezauwazonym i wpas¢ pod szybko jadacy samochdd.
Rekomenduje sie zainstalowanie progéw przed wszystkimi przejsciami w poblizu szkdt, szczegdlnie
gdy znajdujg sie tam przystanki komunikacji publiczne;j.

OSOBA nr 20: Zwrdcono uwage, ze miejsca uspokajania ruchu powinny by¢ zlokalizowane na wjezdzie
do Pierzchnic — droga powiatowa. Druga lokalizacja, gdzie konieczny jest na przyktad prog zwalniajacy
to wjazd do Pierzchic od strony Chmielnika, w okolicy kosciota i zaktadu pogrzebowego, gdzie
konieczne jest zwolnienie przed zakretem.

OSOBA nr 26: Podkreslono, ze obszary uspokajania ruchu powinny by¢ zlokalizowane w ciggu drogi
krajowej, przy ztobkach i szkotach, szczegdlnie w miejscowosciach Cedzyna, Radlin, Wola Jachowa. W
woli Jachowej znajduje sie tez niebezpieczne skrzyzowanie drég krajowej, powiatowej i gminnej,
zatem tam réwniez powinno sie ten ruch uspokajac. Dalej na skrzyzowaniu w Skorzeszycach (doga
1317 T), gdzie na jednym z rogdw skrzyzowania zlokalizowany jest kosciot i ruch pieszo-samochodowy
jest wzmozony. Na kolejnym skrzyzowaniu DW 745 z drogg 1309, otoczonym zwartg zabudowg a
przejscie skrzyzowania jest dos¢ niebezpieczne. Innym newralgicznym punktem jest skrzyzowanie
drogi krajowej z DW 745, gdzie przy skrzyzowaniu znajduje sie apteka i dom seniora oraz magazyny.
W poblizu jest tez przystanek, wiec ta okolica jak najbardziej kwalifikuje sie do uspokojenia ruchu. W
miejscowosci Cedzyna zlokalizowane jest rondo i od ronda w strone Radlina biegnie odcinek z
zabudowg mieszkaniowg i ustugows, ale brakuje ciggdw pieszych. Totez bytoby dobre miejsce do
uspokojenia ruchu.

OSOBA nr 27: Zauwazono, ze juz na etapie modernizacji infrastruktury drogowej gmina stara sie
wprowadzaé elementy uspokajania ruchu. Czesto docierajg tez sygnaty od mieszkancéw, ze
zmodernizowany odcinek moze powodowad przekroczenia predkosci, dlatego tez gmina stara sie
reagowac na biezgco i uspokajac ruch w takich strefach.

Czy wprowadzac strefy Tempo 30/strefy ruchu uspokojonego?

OSOBA nr 15: Stwierdzono, ze uspokajanie ruchu drogowego do poziomu 20-30 km/h nie przynosi
oczekiwanych skutkéw. Podkresla sie, ze juz wiasciwe dostosowanie sie do predkosci 50 km/h w
terenie zabudowanym pocigga za sobg znaczne zmniejszenie ilosci zdarzen drogowych, w tym tych z
udziatem pieszych. Ograniczenia predkosci samymi znakami nie przynosi wtasciwie zadnych skutkéw.
Dopiero egzekwowanie takich ograniczen przez patrole policji dajg wymierne efekty. Jednak patrole
nie mogga by¢ we wszystkich takich miejscach jednoczesnie.

OSOBA nr 24: Zauwazono, ze strefy ruchu Tempo 30 sg bardzo dobrym pomystem, szczegdlnie w
Srodmiesciu, ktdre samo w sobie powinno miec taki uspokojony charakter. To rozwigzanie sprawdza
sie réwniez na osiedlach mieszkalnych oraz w okolicach szkét i przedszkoli. Ograniczenia strefowe
pozwalajg réwniez na stawienie mniejszej ilosci znakéw drogowych, dzieki czemu te, ktdre juz sg, s
duzo lepiej zauwazane. Podobnie jest ze strefami zamieszkania, gdzie dopuszczalna predkosc to 20
km/h a piesi majg tam bezwzgledne pierwszenstwo.

OSOBA nr 27: Uspokajanie ruchu w gminie Piekoszéw wdrazane jest poprzez budowanie
wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan czy tez organizowanie stref Tempo 30.
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Zwrdcono uwage, ze najlepiej sprawdzajg sie wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych, gdyz
stanowig one fizyczny element uspokajania ruchu, ktéry wymusza zredukowanie predkosci.
Dodatkowo, swojg firmg takie skrzyzowanie czy przejscie dla pieszych wskazuje na miejsce wazne,
gdzie nalezy zachowald szczegdlng ostroznosé i zwrdci¢ uwage na innych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Jak zarzadza¢ ruchem pojazdéw ciezarowych by minimalizowaé ich negatywny wptyw na
obszary zabudowy mieszkaniowej?

OSOBA nr 2: Wskazano przede wszystkim brak wschodniej obwodnicy, kierunek ten jest w duzym
stopniu obcigzony przez transport ciezki, wprowadzenie wag zjazdowych celem wiekszej kontroli.

OSOBA nr 4: Jako przyktad w gminie podano ustawianie znakdéw informujgcych o ograniczeniach
tonazowych, zgtaszanie naduzy¢ do odpowiednich stuzb przez gmine, mieszkancow.

OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage na wschodnig obwodnice miasta Kielce — tego elementu brakuje
szczegdlnie w obszarze al. Solidarnoéci, ul. Zrédtowe]. Punktowo, gdzie to mozliwe to ograniczenia
tonazu oraz organizowanie objazdéw — szczegdlnie przy osiedlach mieszkaniowych.

OSOBA nr 7: Ze wzgledu na kopalnie, zlokalizowang w sasiedniej gminie, ruch samochoddw
ciezarowych, szczegdlnie przez centrum Daleszyc jest bardzo duzy. Ma to negatywny wptyw na
zabudowe mieszkaniowg, z ktorej cze$¢ jest juz bardzo stara i objeta opiekg konserwatora zabytkow.
Podejmowano proby ograniczenia tonazu samochoddw ciezarowych, przejezdzajgcych przez
centrum, jednak spotyka sie to ze sprzeciwem ze strony Starostwa Powiatowego w Kielcach.

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze w zarzadzaniu ruchem pojazddéw ciezarowych stosuje sie gtdownie
ograniczenia predkosci, ograniczenia tonazu, ale buduje sie réwniez obwodnice. Z takimi wnioskami
najczesciej wystepuja tez mieszkancy. Tak jest chociazby na drodze 763 na odcinku od wezta Checiny
do Morawicy, w Klimontowie na DW nr 758 (wniosek o wyprowadzenie ruchu pojazdéw ciezarowych
z centrum), w Konskich.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze ruch samochoddw ciezarowych, szczegdlnie w zabytkowym centrum
miasta, generuje pewne problemy. Jest na szczescie czeSciowa obwodnica od Kielc w kierunku
wschodnim. Dodatkowo, projektowany jest kolejny piersciert obwodnicy miasta.

OSOBA nr 10: Przyznano, ze problem z ruchem samochododw ciezarowych wystepuje na ul. Kieleckiej
i ul. Krosciennej (w ciggu drogi Chmielnik — Kielce). Mieszkancy wystepowali o wybudowanie
obwodnicy w tym miejscu. Po przeprowadzeniu badan, starostwo powiatowe uznato, ze ruch
pojazddw ciezarowych w ty obszarze jest stosunkowo niski i budowa obwodnicy nie ma sensu. Gmina
nie dysponuje srodkami na budowe takiej obwodnicy.

OSOBA nr 11: Zwrocono uwage, ze przejazdy samochododw przez progi zwalniajgce mogg wywotywac
dodatkowe drgania i hatas.

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze gmina Zagnansk stosuje najczesciej ograniczenia tonazowe. W niektére
miejsca ciezarowki mogg wjechac tylko ze specjalnym pozwoleniem. Na co dzien nie zauwaza sie
ucigzliwosci ruch samochoddw ciezarowych.

OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze zdarzajg sie nieliczne wnioski o ograniczenie ruchu samochoddw
ciezarowych, jednak nie wszedzie takie ograniczenie jest mozliwe. Jesli dana droga spetnia kryteria
nosnosci to naprawde ciezko jest wprowadzic takie ograniczenie.

OSOBA nr 15: Zauwazono problem z ruchem samochoddéw ciezarowych w obszarze drég K73 — W762
—S7 kierunek Morawica i na Checiny, gdzie wystepuje gesta zabudowa i mieszkancy juz od dtuzszego
czasu skarzg sie na wzmozony ruch samochoddw ciezarowych, prébujgc jednoczesnie wymaoc zmiany
w tym zakresie (np. zmiany tonazu). Podobny problem wystepuje na ul. Malikdéw, gdzie przewidziana
jest strefa przemystowe i ten ruch réwniez jest wzmozony. W planach sg budowy obwodnic, jednak
bardzo ciezko powiedzie¢, kiedy beda one zrealizowane.
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OSOBA nr 16: W zwigzku ze wzmozonym ruchem samochoddw ciezarowych, kopalnia, do ktorej
dojezdzajg takie pojazdy, w ramach zadoséuczynienia mieszkaricom buduje np. boiska i
dofinansowuje miejscowosci.

OSOBA nr 21: Ograniczenia ruchu samochodow ciezarowych mogtyby zosta¢ wprowadzone w okolicy
Wisniéwki, na drodze wojewddzkiej nr 745.

OSOBA nr 24: Miasto Kielce zmierza generalnie do ograniczania ruchu samochoddéw ciezarowych
szczegdlnie w zakresie ich wjazdu do centrum. Jednak centrum Kielc ciggle sie rozrasta.

Dodatkowo, zeby ograniczy¢ ucigzliwos$¢ ruchu ciezarowego i jego negatywny wptyw, projektuje sie
nawierzchnie o mniejszej szorstkosci, zeby minimalizowad hatas, ogranicza sie dozwolona predkos¢
poruszania takich samochoddw czy tez instaluje sie ekrany akustyczne, idealnie w zieleficéw.
Oczywiscie projektuje sie wspomniane juz obwodnice, zachecajgce do korzystania z nich przez
pojazdy tranzytowe. Na ul. Witosa — drodze dwujezdniowej o duzym tonazu, zlokalizowano az 7 rond
oraz kilku przejs¢ dla pieszych ze swiattami, skorelowanymi z predkoscig poruszania sie danego
samochodu. Jedli pojazd jedzie ok. 40 km/h to bedzie miat zielone $wiatto, jesli szybciej, to czerwone.
Co wiecej, droga nie jest prosta tylko ma tuki, ktére automatycznie przyczyniajg sie do ograniczania
predkosci.

OSOBA nr 25: Najwiekszym problemem, zwigzanym z ruchem samochoddw ciezarowych, jest ich
przejezdzanie przez rynek w Daleszycach. Przejazd ciezkich samochoddw po kostce brukowej
generuje hatas i odczuwalne drgania.

OSOBA nr 26: Zwrécono uwage na spory ruch samochoddw ciezarowych, zaopatrujacych strefy
dziatalnosci gospodarczej (kopalnia) w gminie Gérno. Oczekiwana jest kontynuacja budowy drogi S7,
jako ze aktualnie ten transport ciezarowy odbywa sie droga wojewddzky o nie najlepszych
parametrach dla takiego ruchu. Duzy ruch ciezarowek obserwuje sie rowniez w ciggu DW nr 752,
gdzie zlokalizowana jest szkota i urzad gminy. Tam rowniez nalezatoby przemysle¢ mozliwosci
ograniczenia takiego ruchu. Ze wzgledu na rozwijajgce sie na terenie gminy firmy, przy planowaniu
inwestycji drogowych trzeba starac sie godzi¢ interesy i przedsiebiorcéw i mieszkancow.

OSOBA nr 27: Potwierdzono, ze ruch samochoddw ciezarowych odbywa sie gtéwnie drogami
wojewddzkimi i powiatowymi i to gtdéwnie w ich poblizu odczuwalne sg skutki takich przejazdow. Ale
raczej nie ma on znaczgcego wptywu na rozwdéj zabudowy na terenie gminy Piekoszéw.

OSOBA nr 29: Zwrécono uwage, ze problem ruchu ciezarowego jest problemem wieli samorzadoéw,
szczegodlnie tych, gdzie gtdwna linia przejazdu przez gmine jest jednoczesnie gesto zabudowana
budynkami mieszkalnymi. Taki problem wystepuje chociazby w wiekszosci sotectw gminy Mastéw.
Tam, gdzie ruch ten jest szczegdlnie ucigzliwy mozna zastosowac ograniczenia tonazowe.

W ktorych gminach konieczne sg zmiany w sieci drogowej?

OSOBA nr 7: Na terenie gminy Daleszyce buduje sie bardzo duzo nowych drég. Co roku dochodzi kilka
— kilkanascie nowych drdég.

OSOBA nr 8: Brak informacji dotyczacych koniecznych zmian w sieci drogowe;.
OSOBA nr 10: Nie widzi sie takiej koniecznosci. Aktualnie istniejaca sie¢ jest wystarczajaca.

OSOBA nr 15: Podkreslono, ze wjazdy i wyjazdy z Kielc w strone osciennych gmin sa w miare rozsadnie
rozwigzane. Przydatyby sie rozwigzania tranzytowe, zeby nie prowadzac tego ruchu do Kielc. Obecnie
prowadzone sg prace przetargowe nad wigczeniem DK nr 74 do ciggu S7, ale ciggle nie mozna
powiedzie¢, kiedy dojdzie do realizacji tej inwestycji. Ostatnio oddano ciggi dwujezdniowe w okolicy
Morawicy. Duze nadzieje pokfada sie w uruchomieniu systemu ITS, ktéry zapewni bardziej ptynny
przejazd przez Kielce dzieki zielonym falom, dostosowywanym do natezenia ruchu.

OSOBA nr 24: Zwrécono uwage, ze kazda z gmin chce by¢ swego rodzaju niezaleznym bytem i bardzo
trudno wypracowacé wspolny kierunek rozwoju w ramach KOF. Jedyne co aktualnie udaje sie
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realizowaé w porozumieniu z gminami o$ciennymi to inwestycje zwigzane z transportem rowerowym.
Natomiast w zakresie zintegrowanego transportu publicznego pojawiajg sie trudnosci w
wypracowaniu wspdélnego frontu. Gminy musiatyby doptaca¢ do zorganizowania takiej komunikacji —
i niektdre to robig, rozumiejgc wyzszos¢ autobusu nad busem. Dodatkowo, dostrzega sie dazenie
gmin do tego by posiada¢ wtasne dworce, wtasny tabor i duzy wptyw na czestotliwo$¢ kursowania
komunikacji. Byta wizja zorganizowania centrow przesiadkowych na obrzezach miasta, jednak nie
spotkata sie ona z poparciem zaréwno wtadz gmin jak i ich mieszkancow.

Trudnosci w opracowaniu wspolnego frontu zostaty napotkane réwniez podczas prac nad wschodnig
obwodnicg Kielc. Gminy popieraty przebieg obwodnicy, ale tylko na terenie gminy Kielce.

OSOBA nr 27: zwrdcono uwage, ze dla gminy Piekoszow, ze wzgledu na jej funkcje sypialng w stosunku
do miasta Kielce, korzystnym bytoby przebudowanie drogi wylotowej z Kielc, nr 768, do drogi
dwujezdniowej, omijajgcej ul. Piekoszowska. Przy wspomnianej drodze nie ma sciezki rowerowe;j.
Natomiast dla gminy wazne jest rozwijanie ciggdw pieszo rowerowych w relacji aglomeracja —
centrum gminy, gdyz obecnie ta infrastruktura nie jest petna.

Jak majg wygladacd strefy ruchu uspokojonego/Tempo 30 — czy powinny by¢ to woonerfy?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze najlepszym rozwigzaniem uspokajania ruchu sg wyniesione przejscia dla
pieszych (bezpieczne, mniej ucigzliwe dla kierowcéw). W przypadku progéw zwalniajgcych
stwierdzono, ze sg one mniej skuteczne, Zle wptywajg na uktad jezdny pojazdu.

OSOBA nr 5: Zwrécono uwage na fakt, ze progi zwalniajgce bywaja kfopotem w pewnych obszarach.
Czesdciej wprowadza sie ograniczenia ruchu ze wzgledu na strefe zamieszkania i mozliwos¢
egzekwowanie tych ograniczen. Zwezenia stosuje sie w kontekscie przejsé dla pieszych i budowania
wysepek na przejsciach

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze dobrym rozwigzaniem uspokajajagcym ruch mogtyby by¢ szykany.
Jednakze, zgodnie z oczekiwaniami mieszkancow, najwiecej montuje sie progoéw zwalniajgcych.
Niemniej, nawet takie dziatania ograniczane sg do minimum, gtéwnie ze wzgledu na hatas.

OSOBA nr 8: Zwrécono uwage, ze na drogach wojewddzkich nie ma mozliwosci instalowania progéow
zwalniajgcych. W samym miescie stosuje sie gtéwnie progi zwalniajgce. Jesli chodzi o fotoradary to
znajdujg sie one raczej przy drogach wojewddzkich niz przy drogach, ktérych zarzadcg jest miasto.

Potwierdzono, ze wprowadzanie woonerfow jest dobrym pomystem na uspokojenie ruchu
drogowego w miescie. Tempo 30 na pewno spowolni ruch samochodowy w miescie. Jednakze zwraca
sie uwage na fakt, ze wystepuje to nieustanny konflikt interesdw miedzy pieszymi/mieszkanicami a
kierowcami i nie wszystkim bedg sie podobaty wprowadzane zmiany.

OSOBA nr 9: Zwrécono uwage, ze Wydziat gminy, odpowiedzialny za ten zakres, sktania sie raczej ku
wyznaczaniu ulic jednokierunkowych, dgzgc tym samym do uspokojenia ruchu w pewnych obszarach.
Dodatkowo, w miejscach, gdzie zachodzi taka potrzeba, stosuje sie progi zwalniajgce czy strefy Tempo
30, szczegdlnie w okolicach szkdt czy placéw zabaw. Dziatania te przynoszg oczekiwane efekty,
kierowcy sie dostosowuja i jak na razie nie zdarzajg sie wypadki.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze na wniosek mieszkancéw, po zbadaniu zasadnosci wniosku, na
drogach gminnych instalowane sg progi zwalniajgce. Na drogach powiatowych wprowadzane sg
ograniczenia predkosci.

OSOBA nr 11: Celem uspokojeni ruchu w gminie Zagnansk stosuje sie gtéwnie progi zwalniajgce oraz
wyniesione przejscie dla pieszych (w ciggu drogi wojewddzkiej). Fotoradaréw nie ma na terenie
gminy. Zwrdcono uwage, ze zawezenia ulic lub stosowanie szykan, ktore miatyby uspokajac ruch, nie
przynosi oczekiwanego skutku. Wrecz przeciwnie, powoduje wieksze zagrozenie, szczegdlnie w
warunkach zimowych.

OSOBA nr 12: Potwierdzono, ze dla uspokojenia ruchu najbardziej sprawdzajg sie progi zwalniajace,
ale nie zawsze mozna je zastosowac. Spowodowane jest to ich konstrukcjg i w niektorych przypadkach
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powodujg zbyt duze uderzenia podczas ich pokonywania. Generujg réwniez dodatkowy hatas i
wibracje. Zastosowa¢ mozna rowniez progi asfaltowe, ktére wydaja sie lepiej wyprofilowane.

Dobrym rozwigzaniem sg réwniez ronda oraz szykany, ktére sprawdzajg sie na niektérych drogach.

OSOBA nr 13: Na terenie gminy Zagnansk, stosuje sie progi zwalniajgce, wyniesione przejscia dla
pieszych (ul. Turystyczna — jednak w zbyt bliskiej odlegtosci od siebie). Sg strefy ruchu 30, jednak
zwykle mieszkancy nie przestrzegajg tych ograniczen. Widzi sie koniecznos$¢ uspokajania ruchu
gtownie w okolicach szkét — pomdc mogtyby fluorescencyjne znaki ostrzegawcze. Zauwazono, ze w
krajach zachodnich odchodzi sie juz od progdw zwalniajgcych, jako ze generujg dodatkowy hatas,
powodujg wiekszg eksploatacje pojazddw i koniec koricédw nie sg az tak korzystne i proekologiczne.

OSOBA nr 14: Celem uspokojenia ruchu gmina Strawczyn stosuje gtéwnie progi zwalniajgce. Uzyskano
dofinansowanie na modernizacje kilku przejs¢ dla pieszych na terenie gminy, gdzie zamontowane
bedzie oznakowanie interaktywne czy pasy grubowarstwowe. Bedg instalowane radary,
wyswietlajgce aktualng predkosc pojazdu zblizajgcego sie do przejscia przy drogach wojewddzkich.

OSOBA nr 15: Miasto Kielce jest w trakcie analizowania pomystu budowy wyniesionych przejs¢ dla
pieszych w pewnych rejonach, gtéwnie z powodu czestych zdarzen drogowych z udziatem pieszych
(np. ul. Wapiennikowa). Rozwaza sie rowniez doswietlenia przejs¢ dla pieszych czy instalowanie
pasow wibracyjnych, ktére swietnie spetniajg swoja funkcje. Jednak to drugie rozwigzanie spotyka sie
czasem z krytykg mieszkancow, ktorzy skarzg sie na wzmozony hatas. Instalowanie progéw
zwalniajgcych jest czesto ograniczone ruchem komunikacji publicznej, a instalowane progi wyspowe
sg omijane przez kierujgcych.

Jedli chodzi o tworzenie woonerféw to sam pomyst jest niezty, ale moze pojawicé sie problem z
finansowaniem oraz znalezieniem terenu pod organizacje terendw zielonych.

OSOBA nr 16: Zwrdécono uwage na fakt, ze w centrum Piekoszowa zainstalowano duzy prég
zwalniajgcy, celem ograniczenia liczby wypadkéw. W okolicach szkoty namalowane sg
grubowarstwowe pasy zwalniajgce. Na Skatce umiejscowiono radar, pokazujagcy predkosc
zblizajgcego sie pojazdu. Progi zwalniajgce oraz drgania, jakie generujg sg czesto zrodtem sporow z
mieszkancami.

OSOBA nr 17: Na terenie gminy stosuje sie progi zwalniajace (chociaz nie wszedzie mozna je
montowac). Na drogach powiatowych inwestuje sie w inteligentne przejscia dla pieszych z
dodatkowym os$wietleniem oraz grubowarstwowymi pasami, namalowanymi na jezdni. Dodatkowo,
instaluje sie urzadzenia wyswietlajgce aktualna predkosc¢ zblizajgcego sie pojazdu. Mieszkancy czesto
wnioskujg o instalacje progdéw zwalniajgcych lub czestsze patrole policji w tych najbardziej ruchliwych
miejscach.

OSOBA nr 20: Stwierdzono, ze progi zwalniajgce montuje sie raczej przy osiedlach. Jednak pojawiaja
sie gtosy, ze mieszkancy, ze wzgledu na hatas, jaki te progi generujg zdecydowanie bardziej wolg
grubowarstwowe pasy namalowane na jezdni w okolicach przejsc.

OSOBA nr 21: Potwierdzono, ze na drogach gminnych stosowane sg te progi zwalniajace, powstato
kilka interaktywnych przejs¢ dla pieszych. Radardw raczej sie nie stosuje. Natomiast pojawiajg sie
gtosy mieszkancdw, chcacych ograniczenia predkosci na drogach powiatowych, gdzie z koli pojawiajg
sie ograniczenia natury prawnej do stosowania progdéw zwalniajgcych.

OSOBA nr 22: Podkres$lono, ze progi zwalniajace zdajg egzamin, samochody zwalniajg. Dodatkowo
zasugerowano zainstalowanie na skrzyzowaniu Nowiny — Checiny, Nowiny — Kielce kamery
monitorujgcej ewentualny wjazd na skrzyzowanie na czerwonym S$wietle.

OSOBA nr 24: Zauwazono, ze najprostszym sposobem na uspokajanie ruchu jest instalowanie znakow
ograniczajacych predkos¢, jednak to przynosi bardzo stabe efekty. Kolejnym rozwigzaniem jest
zaprojektowanie odpowiedniej geometrii drogi, ktéra wymusza wolniejszg jazde. Nastepnie stosuje
sie rozwigzania z zakresu zielonej fali. Oczywiscie stosowane sg rowniez progi zwalniajgce, aczkolwiek
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niechetnie. Progi generujg hatas, drgania i koniecznos¢ hamowania i ponownego ruszenia z miejsca.
Stosuje sie réwniez wyniesione przejscia dla pieszych i przejazdy rowerowe, ktére spotykajg sie z
dobrym przyjeciem uzytkownikéw drég. Dodatkowo, miasto decyduje sie na optyczne zawezenie
pasa jezdni przez wymalowanie odpowiednich oznaczen — np. ul. tédzka, w rejonie Hubalczykdw,
gdzie zawezenie do jednego pasa ruchu pozwolito na wydzielenie bezpiecznych prawo i lewoskretéw.

Zwrécono uwage, ze w Kielcach przeprowadzony zostat program pilotazowy, dotyczacy
organizowania woonerf'dw na terenie miasta, ktory zostat dos¢ dobrze przyjety i Swietnie spetnia
swoje funkcje uspokajania czy ograniczania ruchu samochodowego. Powinno sie rozwazy¢ dalsze ich
stosowanie, jednak gtéwnie w poblizu miejskich stardwek czy ogrodkow konsumpcyjnych.

OSOBA nr 25: Potwierdzono, ze w gminie Daleszyce instalowane sg progi zwalniajgce przed
przejsciami dla pieszych oraz pasy grubowarstwowe, réwniez w miejscach zblizania sie do przejsé.
Planowane sg dalsze inwestycje w tym zakresie. Plus przejscia sg dodatkowo doswietlone.
Dodatkowo, takie uspokajacze ruchu powinny zostac zastosowane w okolicach kosciotéw i cmmentarzy.

OSOBA nr 26: na terenie gminy Gorno montuje sie progi zwalniajgce. Dodatkowo, przy
przeprowadzanych remontach, instaluje sie wyniesione przejscia dla pieszych. Jednakze, kierowcy
czesto probujg omijaé¢ progi zwalniajgce poboczem. Stwarza to zagrozenie dla pieszych, ktorzy
poruszajg sie poboczami.

OSOBA nr 28: w Kielcach stosowane sg progi zwalniajace, zapewniajgce swobodny przejazd
autobuséw miejskich, a jednoczenie uniemozliwiajgce ich omijanie przez samochody osobowe.
Dodatkowo, w niektdrych miejscach, jak np. na ul. Prostej, stosuje sie wyspy ze znakiem omijania,
powodujgc szykane, przed ktorg nalezy zwolnié.

OSOBA nr 29: Zwrdcono uwage, ze w gminie Mastdw, w celu uspokojenia ruchu, stosuje sie
odpowiednie oznakowanie, zmniejszajgce predkosc. Przy budowie nowych drég stosuje sie rdznego
rodzaju zawezenia i progi. Stosuje sie pomysty z wysepkami, rondami, majgcymi na celu na
spowolnienie ruchu. Najlepszym przyktadem takich dziatan moze by¢ ul. Witosa w Kielcach.
Wprowadzone tam ograniczenia poczatkowo budzity sprzeciw mieszkaricéw, bo droga jest kreta, jest
tam wiele rond, sporo przejsc z sygnalizacjg Swietlng, To wszystko ma wptyngé na spowolnienie ruchu,
a jednoczesnie na bezpieczenstwo i to sie udato. Oczywiscie w inny sposéb bedzie mozna te dziatania
stosowac w miastach a w inny w gminach, gdzie te przestrzenie komunikacyjne nieco sie réznig. Przy
gestej zabudowie stosowane sg progi zwalniajgce, ale tez nie przez wszystkich sg akceptowane.
Potwierdzono istnienie catej gamy dziatan, ktére mozna zastosowaé w zaleznosci od potrzeb
mieszkancow.

Z obserwacji wynika, ze ludzie chcg jezdzi¢ nie szybko, a ptynnie. A zastosowane ograniczenia
zmniejszajg ilos¢ kolizji i wypadkdow.

OSOBA nr 30: Miasto z powodzeniem instaluje wyniesione przejscia dla pieszych oraz stosuje
malowanie grubowarstwowych paséw przed przejsciami, ktdére majg za zadanie ograniczenie
predkosci zblizajgcych sie samochoddéw. Zwrécono jednak uwage, ze wprowadzanie pewnych
ograniczen w samym centrum miasta wigze sie ograniczeniami infrastrukturalnymi, ktérych nie da sie
zmieni¢. Dlatego bezpieczniej jest wyprowadzaé ruch ze srodmiescia.

Podkreslono, ze przy planowaniu ruchu bierze sie pod uwage wszystkich jego uczestnikéw, w tym
rowerzystow i pieszych.

2.4 MODUt IV — zgodny z obszarem strategicznym: BUDOWA PRZYJAZNEGO
SRODOWISKU, JEDNOLITEGO SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Gdzie obecnie wystepujg ,biate plamy komunikacyjne”, tj. sotectwa bez obstugi
komunikacyjnej, w tym bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni robocze wakacyjne /
feryjne lub w godzinach kursowania uniemozliwiajgcych dojazd do pracy do najblizszych
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osrodkdow w typowych godzinach pracy? Czy istnieje potrzeba dywersyfikacji ustug
komunikacyjnych na tych terenach?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze w miescie Kielce takich biatych plam nie ma. Oczywiscie nie wszedzie da
sie wjechad, jest to uzaleznione od infrastruktury. Jesli chodzi o gminy to stwierdzono, ze sytuacja
moze by¢ inna i zapewne sg takie sotectwa do ktérych komunikacja nie dojezdza, spowodowane moze
by¢ to przez infrastrukture. W przypadku dywersyfikacji ustug transportowych, stwierdzono, ze czes¢
gmin mogtoby wykorzystac kolej w celu skomunikowania sie z miastem.

OSOBA nr 3: Oceniono, ze sg obszary, z ktorych utrudnione jest dostatnie sie do komunikacji miejskiej,
natomiast nie podano konkretnych przyktadow.

OSOBA nr 4: Nie stwierdzono takiego problemu

OSOBA nr 5: Zauwazono, ze w zakresie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na pewno wystepujg
biate komunikacyjne w osciennych sotectwach, ale aktualnie trudno podac konkretne przyktady.

OSOBA nr 6: Stwierdzono, ze biate plamy komunikacyjne juz raczej nie wystepuja. Gmina Zagnarsk
przeprowadzita przetarg na ustugi transportowe i transport tam jest zabezpieczony. Stwierdzono
nawet, ze obecnie w gminie Zagnansk tych kurséw jest za duzo. Zwrdcono uwage, ze gmina doptaca
do kurséw jednego z przewoznikdéw ze $rodkéw z Budzetu Panstwa, przewidzianych wtasnie na
pokrycie biatych plam komunikacyjnych. Potwierdzono, ze takie trasy jak w gminie Strawczyn czy
Zagnansk potrzebujg okoto 10-15 kursdow dziennie. W niektdrych miejscach oferowane jest nawet 40
kurséw dziennie, ale do wiekszosci z nich doptaca Panstwo a tak naprawde nie ma na nich
wystarczajgcego obtozenia.

OSOBA nr 7: Potwierdzono, ze w tym momencie na terenie gmin nie wystepujg juz biate plamy
komunikacyjne. Jest to wynikiem m. in. Wprowadzenia funduszu autobusowego. Czasowe
ograniczenia w dostepie do komunikacji moga wystepowac w weekendy czy Swieta, ale z takg sytuacjg
mierzy sie wiekszos¢ gmin.

OSOBA nr 8: W zwigzku z brakiem wiedzy w tym zakresie nie ma mozliwosci udzielenia odpowiedzi
na to pytanie.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze na terenie gminy Chmielnik sg sotectwa, ktore nie majg pofaczenia
komunikacyjnego transportem publicznym — np. Zrecze Mate, Zrecze Duze, rejon Piotrkowicki.
Zaznaczono, ze proby wprowadzenia transportu publicznego na teren gminy byly podejmowane,
jednakze z przeprowadzonych konsultacji wynikneto niewielkie zainteresowanie takim transportem.
Natomiast na terenie gminy dziatajg przewoznicy prywatni. Wspdtpraca z nimi uktada sie raczej
poprawnie, chociaz czasem wystepujg problemy z respektowaniem punktualnosci odjazdow.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze w gminie Pierzchnice jedyne biate plamy transportowe wystepujg w
3 miejscowosciach — Holendry, Ujmy i Czarna. Jednak préby wprowadzania tam transportu
publicznego nie przyniosty efektow w zwigzku z niktym zainteresowaniem. W innych sotectwach,
gdzie zgtaszano niedostatki transportowe, zostaty uruchomione dodatkowe ogdlnodostepne
potaczenie, gtéwnie na potrzeby mtodziezy szkolnej, dojezdzajacej do szkdt Srednich. Kurs jest
finansowany przez gmine wspdlnie w wojewoda.

OSOBA nr 11: Zauwazono, ze na terenie gminy nie ma juz ,biatych plam”. Sg sytuacje, gdzie
mieszkancy muszg podejs¢ kawatek do przystanku, jednak te odlegtosci nie sg bardzo duze.

OSOBA nr 13: Gmina Zagnansk otrzymuje zgtoszenia z miejscowosci Chrusty, gdzie kursowata linia nr
7, zawieszona na czas remontdow. Po ich zakonczeniu linia ta juz nie wrécita na swojg trase.
Mieszkancom zaproponowano linie nr 3, ktéra juz kursuje, jednak poprzednia linia nr 7 wydawata sie
by¢ korzystniejsza dla mieszkancow. Transport publiczny w miejscowosci Zachetmie byt mocno
ograniczony rowniez z powodu remontéw. Mieszkaricy miejscowosci Zabtocie w ogdle nie maja
przystanku na swoim terenie i muszg dojs¢ spory kawatek do miejsca, gdzie kursuje komunikacja
publiczna. Jednakze Zabtocie jest swego rodzaju odnogg, do ktdrej nie chcg zajezdzac przewoznicy.
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Kaniéw réwniez jest miejscowoscia z ograniczonym dostepem do komunikacji publicznej i mieszkancy
réowniez pokonujg sporg odlegtosé, zeby sie dostac na przystanek przy ul. Turystycznej.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze istniejgce biate plamy gmina stara sie minimalizowac, organizujac
transport gminny, jednak mieszkancy nadal zgtaszajg niedostateczng liczbe potgczen, szczegdlnie w
weekendy (problem z dojazdem do/z Kielc).

OSOBA nr 16: Zauwazono, ze przyktadem biatej plamy komunikacyjnej jest miejscowo$¢ Gniewce,
sotectwo Jaworznia, gdzie do najblizszego przystanku trzeba pokonaé odlegtosé ponad 2 km.

OSOBA nr 17: Potwierdzono, ze gmina Miedziana Godra korzysta ze srodkéw Urzedu wojewddzkiego
na zwalczanie biatych plam komunikacyjnych. Dodatkowo pojawili sie operatorzy prywatni wtasnie w
miejscowosciach, ktére nie miaty takich potgczen. Jednak oferowanych aktualnie potgczen nadal jest
stanowczo mato. Czes¢ potgczen jest notorycznie likwidowana, bo gdzie$ kazdy szuka oszczednosci,
szczegdlnie w dobie inflacji i wysokich cen paliw. Czes¢ komunikacji miejskiej zostata zlikwidowana z
powodu duzej konkurencji ze trony przewoznikdw prywatnych. Potem oni rowniez zawiesili swoje
kursy, ale w to miejsce juz nie przywrdcono autobuséw. Dodatkowe kursy ZTM wigzg sie z kolei z
doptatami, jakie gmina musi uiszczad. | to wszystko powoduje, ze coraz mniej kursow jest dostepnych
dla mieszkancow.

OSOBA nr 20: Podkreslono, ze w gminie Pierzchnice ktopot z brakiem transportu majg Holendy, Ujny,
Osiny, Guminice, mate miejscowosci, przysiotki. Generalnie na terenie gminy funkcjonujg linie
podmiejskie i przewoznicy prywatni i ludzie raczej nie narzekaja, bo istniejgce potgczenia sg tak
skorelowane, zeby dowozi¢ np. mtodziez do szkdt srednich do Kielc czy do Chmielnika. Ale problem
pojawia sie wiasnie w tych miejscowosciach sgsiednich, gdzie rodzice muszg sami dzieci dowozic.

OSOBA nr 21: Stwierdzono, ze na terenie gminy Mastéw biate plamy transportowe juz nie wystepuja,
jednakze komunikacja publiczna mogtaby kursowaé z wiekszg czestotliwoscig. Gmina wykorzystata
srodki z funduszu autobusowego. Dodatkowo przewoznicy prywatni uzupetniajg ten transport
autobusowy, zapewniajac na przyktad bezposrednie potgczenie z centrum gminy.

OSOBA nr 22: Potwierdzono brak biatych plam transportowych na terenie gminy Kielce. Prowadzony
jest staty monitoring obtozenia poszczegdlnych kursow a takze koniecznosci ich uzupetniania. Tak tez
powstat dodatkowy Bus, ktory przewozi ludzi na trasie Kowale — Nowiny. Dodatkowo prowadzone sg
konsultacje i rozmowy z mieszkaricami na temat linii nierentownych. Gtéwny problem, jaki jest
dostrzegany to stale rosngce koszty utrzymania potgczen komunikacji i koniecznos¢ doptacania do
nich z budzetu gminy.

OSOBA nr 25: Potwierdzono, ze na terenie gminy Daleszyce nie wystepujg juz biate plamy
komunikacyjne, ale na pewno transport nie jest wystarczajacy. Podkresla sie znikomg ilos¢ kurséw
oraz problemy z dojazdami w weekendy.

OSOBA nr 26: W kontekscie biatych plam komunikacyjnych wspomnie¢ powinno sie nowopowstajace
osiedla mieszkaniowe, gdzie przez pewien czas, mieszkancy sg rzeczywiscie odcieci od komunikacji
publicznej. Przyktadem moze by¢ Radlin — Ogrodzenie, Leszczyny, Leszczyny — Skaty, jednak w dalszej
perspektywie takich miejsc moze by¢ wiecej.

OSOBA nr 28: Potwierdzono, ze ciagle istniejg biate plamy komunikacyjne, szczegdlnie na terenach
przylegtych gmin. Jednakze Zarzad Transportu, we wspodtpracy z gminami oraz w zaleznosci od
dostepnych drég, ich jakosci jak réwniez srodkow finansowych, jakie gmina moze przeznaczyé, stara
sie te biate plamy niwelowaé. Oczywiscie zauwaza sie, ze oczekiwania mieszkaricow co do tworzenia
nowych potgczen komunikacji publicznej sg coraz wieksze. Nie wszystkie propozycje mogg zostac
zrealizowane ze wzgledu na niedostosowang infrastrukture drogowa lub niedostateczne mozliwosci
finansowania. Zwraca sie uwage, ze gminy czesto korzystajg z funduszu autobusowego, by we
wspotpracy z prywatnymi przewoznikami ogranicza¢ miejsca bez komunikacji publicznej.
Dofinansowanie przewoznikdéw prywatnych z Urzedu Wojewddzkiego wynosi okoto 3 zt.
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OSOBA nr 29: Na chwile obecna nie stwierdzono biatych plam na ternie gminy. Jest to spowodowane
wieloletnig politykg gminy, majaca na celu zapewnienie jak najlepszej komunikacji wszystkim
mieszkarncom gminy. W zwigzku z lokalizacjg gminy Mastow tuz przy granicy Kielc, wielu mieszkarncéw
dojezdza do miasta do pracy, do szkét i ztobkdw. Réwniez czes¢ zycia rodzinnego mieszkarncoéw gminy
toczy sie w Kielcach — tam robig zakupy, korzystajg z rozrywek. Podkreslono, ze aktualnie gmina
posiada 4 linie autobusowe miejskie: linia numer 10, 38, 12 i 7. Dodatkowo, gmina korzysta z
rzgdowego programu przewozow autobusowych i dzieki temu zakontraktowani przewoznicy
prywatni wypetniajg istniejgce dotychczas biate plamy. Przewoznicy prywatni zostali wytonieni w
przetargu i ich gtdwnym zadaniem jest dowozenie mieszkancéw z poszczegdlnych sotectw do gminy,
osrodka zdrowia i osrodka Pomocy Spotecznej. W centrum gminy mieszkancy mogag sie przesigsé do
autobuséw miejskich, ktére zawiozg ich do samych Kielc.

Jak ma wygladaé docelowa sie¢ parkingdw P+R i B+R?

OSOBA nr 1: Stwierdzono, ze w Kielcach sg dwa parkingi, ktére umozliwiajg uzytkownikom zmiane
$rodka na transportu na transport zbiorowy lub przemieszczanie sie pieszo (nie sprecyzowano jednak
czy jest to doktadnie P+R)

OSOBA nr 4: Stwierdzono, ze w miescie sg parkingi, ktére pozwalajg na pozostawienie roweru czy tez
samochodu osobowego i przesiadke w komunikacje miejska.

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze parkingi P&R w Kielcach funkcjonuja, jednak nie do korica zdaty
egzamin. Czesciowo moze to wynikac z faktu, ze idea P&R byta dobrze opisanym pomystem, ktérego
celem gtdwnym byto pozyskanie srodkdw finansowych. Pojawiajg sie watpliwosci czy rozwigzania P&R
zdajg egzamin w miastach wielkosci Kielc. Zauwazono natomiast, ze to parkingi osiedlowe bytyby tutaj
lepszym rozwigzaniem niz P&R na obrzezach miasta.

OSOBA nr 9: Na obszarze gminy Chmielnik nie ma parkingéw P&R czy B&R. Z obserwacji wynika raczej,
ze nie bytoby zainteresowania tego typu parkingiem i przesiadaniem sie na nim do komunikacji
publicznej. Wtasciciele samochodéw preferujg dojazd do miejsca docelowego wtasnym srodkiem
transportu.

OSOBA nr 10: Zwrdécono uwage na fakt, ze mieszkaricy gminy Pierzchnica, dojezdzajgc do centrum
gminy, zostawiajg swoje samochody na bezptatnych parkingach ogdlnodostepnych w centrum
miasta. Dalej kontynuujg swojg podréz komunikacjg publiczng. Pierzchnica nie posiada
dedykowanych parkingéw P&R. Aktualnie nie widzi sie koniecznosci organizowania specjalnych
parkingdw B&R w zwigzku ze znikome zainteresowanie dojazdami rowerem do pracy czy szkoty.
Istniejgce juz miejsca, dedykowane do pozostawiana rowerdw w centrum miasta raczej stojg puste.

OSOBA nr 11: Potwierdzono, ze na terenie gminy nie ma parkingdw typu P&R, nie ma réwniez
parkingdw ptatnych. Zwrécono rowniez uwage, ze budowa takiego parkingu jest raczej niemozliwa,
gdyz pasy drogowe na to nie pozwalaja. Jesli chodzi o mozliwosci parkingowe dla rowerdw (stojaki)
to sg wyznaczone miejsca przy sklepach czy przy Urzedzie gminy, gdzie mozna pozostawi¢ rower. W
centrum gminy funkcjonuje cos na ksztatt centrum przesiadkowego, wiec z roweru mozna sie
przesigsé na transport publiczny w kierunku Kielc. Zauwazono jednak, ze raczej nie ma duzej potrzeby
korzystania z roweru, jako ze okoliczne wsie sg dobrze skomunikowane z centrum gminy transportem
publicznym.

OSOBA nr 12: Stwierdzono, ze aby parkingi B&R staty sie czescig sieci zintegrowanego transportu
publicznego, trzeba by rozwazy¢ budowe wiekszej liczby zadaszonych stojakdéw rowerowych, gdzie
mieszkancy mogliby bezpiecznie swoéj rower zostawié. Trzeba wzig¢ pod uwage fakt, ze montowane
jeszcze pare lat temu stojaki nie przystajg do uzywanych obecnie rowerdw, szczegdlnie do tych
elektrycznych oraz tych, ktdére majg hamulce tarczowe. Stojaki nie powinny tez niszczyé rowerdw.

OSOBA nr 13: Potwierdzono, ze parkingi P&R i B&R mogtyby sprawdzic sie w gminie Zagnansk, gdzie
mieszkancy niektérych sotectw nie majg bezposredniego dostepu do komunikacji publicznej.
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OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze na terenie gminy Strawczyn istniejg parkingi, na ktérych mieszkarncy
mogg zostawi¢ samochody i przesigsc sie na transport publiczny — np. przy kosciele w Strawczynie,
przy przedszkolu. Ale zainteresowanie takim rozwigzaniem jest znikome.

OSOBA nr 15: Potwierdzono, ze wjazd samochoddéw osobowych do scistego centrum podlega
ograniczeniom, jednak nie mozna zupetnie zabroni¢ wjazdu osobom na state zamieszkujgcym w
tamtym obszarze. Potwierdzono, ze istniejg strefy ptatnego parkowania i sg w miare mozliwosci
rozszerzane.

Zwrécono uwage, ze w Kielcach dostepne sg wielopoziomowe parkingi, ktére w zatozeniu miaty
zacheca¢ mieszkancow i przyjezdnych do pozostawiania tam samochoddw i poruszania sie
komunikacjg publiczna. Jednak tylko parking na Piotrkowskiej cieszy sie zainteresowaniem, ale ciezko
powiedzieé, czy ma to zwigzek z korzystaniem z komunikacji publicznej, a ten przy Targach Kieleckich
raczej stoi pusty.

OSOBA nr 16: Zwrécono uwage, ze gmina Piekoszow jest miejscem, gdzie tgcza sie linie komunikacji
publicznej i zlokalizowanie tutaj parkingu P&R mogtoby by¢ korzystne. Jednak problemem jest
znalezienie odpowiedniego miejsca. Dodatkowo mogtby by¢ on traktowany raczej jako parking, gdzie
zostawia sie samochdd, zeby zatatwi¢ sprawy w centrum, a nie cze$é¢ uktadu transportowego.
Podkreslono, ze przy zwiekszeniu liczby kursdow komunikacji publicznej mozna by rozwazy¢ budowe.
Ale z drugiej strony utrzymanie wiekszej ilosci kurséw jest duzym kosztem dla gminy.

OSOBA nr 17: Podkreslono, ze budowa parkingdw P&R w potaczeniu ze zwiekszeniem liczby kursow
komunikacji publicznej mogtaby zachecié¢ ludzi do wiekszego korzystania z tej komunikacji.

OSOBA nr 19: Sama idea parkingdw P&R jest dobra, szczegdlnie gdy ich uzytkownicy moga bezptatnie
korzystac z komunikacji miejskiej. Jednak w praktyce, gdy kto$ ma np. odebrac¢ dwdjke dzieci jedno ze
ztobka, jedno z przedszkola jeszcze zrobic zakupy, to raczej jest to niemozliwe, zeby za posrednictwem
autobusu to wszystko sprawnie zrobi¢. Takie parkingi to jest jakie$ rozwigzanie, ale tylko w
okreslonych sytuacjach. Dodatkowo, koncepcje parkowania sie zmieniajg. Przyktadem jest parking
przy stadionie, ktory miat by¢ darmowy do wykorzystania wtasnie przez mieszkancow i przyjezdnych.
Jednak w ostatnich latach koncepcja sie zmienita i s3 za niego pobierane opfaty a w okolicy nie ma
innych miejsc do parkowania. | jak rodzice przyjezdzajg do szkoty na wywiaddwki czy mtodziez na
matury, gdzie wszyscy sg w tym samym momencie, to nie ma gdzie zaparkowac.

OSOBA nr 20: Podkreslono, ze mieszkancy Pierzchnic korzystajg z rowerdw i komunikacji publicznej,
zostawiajg samochody na parkingu na rynku i dalszg podrdz kontynuujg juz komunikacja.
Potwierdzono, ze istniejgce parkingi sg wystarczajgce dla samochoddw. Sg rowniez zainstalowane
stojaki na rowery, ktérymi porusza sie gtéwnie mtodziez. Jednak to rodzice czesto podwozg dzieci do
komunikacji miejskiej, zeby juz nie musiaty jecha¢ rowerem.

OSOBA nr 22: Z obserwacji wynika, ze parkingi, istniejgce obecnie na terenie gminy Nowiny s3
wystarczajgce. Cze$¢ mieszkancéw zostawia tam swoje samochody i komunikacja publiczng
podrozuje do Kielc, jednak odsetek tych oséb jest stosunkowo niewielki. Dlatego tez nie uwaza sie,
by budowanie dodatkowych parkingdw s tylu P&R byto na ten moment konieczne.

OSOBA nr 23: Jest uzasadnione spotecznie budowanie parkingdw P&R. Natomiast miasto Kielce nie
ma nawet miejsca na wygospodarowanie takiego parkingu w poblizu Stacji Kielce. Mieszkancy
rowniez zgtaszajg ten problem, stad tez starano sie podjgé wspdtprace z Urzedem Miasta celem
zapewnienia miejsc parkingowych. Koleje regionalne podejmowaty wspdtprace z komunikacjg
miejska, ktéra dowozita pasazerdéw z parkingu na dworzec kolejowy.

Gtéwny problem, dotyczacy parkingdw polega na tym, ze tereny, na ktérych mogtyby one powstac,
naleza do zarzadcy infrastruktury. Jest on informowany o zapotrzebowaniach w tym zakresie, jak
rowniez w zakresach np. dotyczgcych przesuniecia przystankow blizej osiedli, w celu umozliwienia
wiekszej liczbie pasazerdw korzystanie z podrdzy kolejowych. Zwrdécono jednak uwage, ze wszystkie
takie inwestycje potrzebujg finansowania.
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Podkreslono, réwniez, ze istniejgcg infrastrukture dostosowuje sie stopniowo do wymagan jakie
naktada pomoc osobom niepetnosprawnym, z utrudniong mobilnoscia.

OSOBA nr 24: Zwrocono uwage, ze takie parkingi powinny powstawa¢ w rejonach centrow
komunikacyjnych, czyli najlepiej w obszarach dworcow. Jednak w Kielcach nie ma mozliwosci
zlokalizowania tego typu parkingu w samym centrum. Z kolei zbyt duze oddalenie od centrum
zniecheca do takiej formuty. Na niekorzys¢ koncepcji P&R w Kielcach dziata réwniez fakt, ze Srednica
miasta to dystans okoto 15 km, a co za tym idzie dos¢ szybko mozna przedostacd sie z jednego punktu
do drugiego. Przy miastach tak kompaktowych jeszcze nie czuje sie wyzszosci komunikacji publicznej
nad samochodami prywatnymi.

Pamieta¢ nalezy réwniez, ze o tym, jaki $rodek transportu wybieramy, decyduje charakter
przemieszczania sie po miescie. Na co innego decyduje sie mtodziez, co innego wybierajg rodziny z
dzie¢mi czy osoby starsze.

OSOBA nr 25: Stwierdzono, ze w tym momencie na terenie gminy Daleszyce nie funkcjonuje parking
typu P&R. Podkreslono jednak, ze wkrotce zostanie oddany do uzytku nowy dworzec w Sukowie i tam
bedzie mozliwos¢ pozostawienia samochodu i przesiadki do komunikacji publicznej. Z czasem rowniez
parkingi P&R bedg organizowane w takich gminach jak Daleszyce, bo w tym kierunku to wszystko
zmierza, ale potrzeba czasu. Polityka proekologiczna zmierza do ograniczania wjazdu samochoddéw
do centrow miast, dlatego tez mieszkanicy bedg zmuszeni do pozostawiania swoich samochoddw na
obrzezach i przemieszczania sie komunikacjg lub rowerami.

OSOBA nr 26: Docenia sie idee parkingdw P&R. Jednakze nieco czasu wymagatoby przekonanie
mieszkancéw do korzystania z tego tylu rozwigzania i przesiadania sie na komunikacje publiczna.

OSOBA nr 27: Zaznaczono, ze parking P&R zlokalizowany jest na granicy gminy Piekoszdw i miasta
Kielce, przy petli autobusowej. Jednakze mieszkancy nie korzystajg z tego parkingu tylko wolg do
miasta podjecha¢ swoim samochodem. Zeby zacheci¢ ludzi do korzystania z komunikacji powinno sie
zagescic siatke pofgczen i zaproponowacé komunikacje darmowsg, finansowang ze $rodkéw, ktére
zaoszczedzi sie na niepotrzebnych i niewykorzystywanych inwestycjach. Dodatkowe finansowanie
powinno pochodzi¢ z podniesionych stawek za parkowanie w strefie w centrum Kielc.

OSOBA nr 28: Ocenia sie, ze parkingi typu P&R i B&R sprawdzg sie, ale dopiero w przysztosci.
Dowodem na to moze by¢ tego typu inwestycja przy ul. Wojska Polskiego w Kielcach. Ceny za
korzystanie z parkingu byty nizsze niz ceny biletéw komunikacji publicznej, stad zainteresowanie
parkingiem byto znikome. Podkreslono, ze gdyby wjazd i parkowanie w Scistym centrum zostaty
mocno ograniczone to parkingi P&R cieszyty by sie wiekszg popularnoscig i wtedy zostawianie tam
samochodow i przesiadanie sie na przystepna cenowo komunikacje miejskg miatoby sens.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze gmina bardzo powaznie rozwaza mozliwos¢ wybudowania tego typu
parkingu, by wyj$¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkancéw w tym zakresie. Wskazywane jest nawet
miejsce na tego typu inwestycje. Znajduje sie ono dokfadnie obok centrum edukacji i kultury ,,Szklany
dom” w Ciekotach i jest to jeden z najbardziej oddalonych od miasta punktéw gminy. Stworzenie
takiego parkingu pozwolitoby mieszkaricom na dojazd do tego miejsca swoim samochodem, rowerem
i pozostawienie tam swoich $rodkéw transportu oraz podjecie dalszej czesci podrdzy Komunikacja
publiczna.

Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich
elementéw powinna sie sktadaé?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze stworzenie zintegrowanej sieci transportu publicznego na obszarze KOF,
bedzie raczej ciezkie to osiggniecia, ze wzgledu na przewoznikdw prywatnych, ktérzy przede
wszystkim zorientowani sg na zarobek.
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OSOBA nr 3: Potwierdzono, ze stworzenie takiej sieci, bytoby mozliwe w przypadku wtgczenia sie kolei
do realizacji takiej idei. Problemem w zintegrowaniu sieci moze by¢ duza odlegtosc¢ sieci drogowej od
kolejowej.

OSOBA nr 5: Zauwazono, ze linia kolejowo moze by¢ czescig zintegrowanej sieci transportowej tam,
gdzie juz biegnie (np. Gmina Nowiny), stanowigc najszybszy i najtanszy element uktadu
transportowego. W przypadku 2 osiedli w samych Kielcach transport kolejowy moze to by¢ element
uzupetniajgcy transport publiczny.

Dodatkowo —Sieé transportu moze by¢ uzupetniana przez oferte prywatnych przewoznikéw. Rozwaza
sie budowanie mini centréw komunikacyjnych w osciennych gminach lub przysiétkach, z udziatem
transportu prywatnego wtasnie.

OSOBA nr 6: Nie zauwazono potrzeby rozbudowywania transportu kolejowego jako uzupetnienia
istniejgcego transportu publicznego.

OSOBA nr 7: Zwrécono uwage na fakt, ze na terenie gminy Daleszyce nie ma infrastruktury kolejowej,
stad tez wzbogacenie transportu publicznego o ten zakres aktualnie nie jest mozliwe. Sytuacje
komunikacyjna mogg poprawi¢ Centra przesiadkowe. Jedno z nich istnieje juz na terenie gminy
Daleszyce. Mozna dowozi¢ tam mieszkancdw mniejszymi busami a stamtgd wiekszym autobusem do
centrum Kielc.

Podkreslono réwniez, ze w gminie Daleszyce, przy centrum przesiadkowym, istnieje parking P&R z 47
miejscami postojowymi dla samochoddw osobowych, kilka miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscig, 5
miejsc parkingowych dla autobuséw. Parking wyposazony jest réwniez w budynek z pomieszczeniem
socjalnym, réwniez dla matki z dzieckiem oraz toaletami. Aktualnie gmina jest na etapie prac
odbiorowych.

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze wzbogacenie zintegrowanej sieci transportu publicznego o transport
kolejowy jest mozliwe na odcinkach Kielce — Jedrzejéw, Kielce — Skarzysko Kamienna, rowniez Kielce
— Sandomierz.

Podkreslono wazng role prywatnych przewoznikdw w budowaniu zintegrowanej sieci transportu,
szczegdblnie w gminach oddalonych od Kielc.

OSOBA nr 9: Zauwazono, ze Gmine Chmielnik tgczy droga powiatowa i wojewddzka, dlatego tez z
transportem publicznym nie jest tak Zle. Teren gminy obstugiwany jest przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacji Kielce (komercyjnie) i przewoznicy prywatni. Podkreslono, ze w
powiecie kieleckim potgczenia sg czeste i dobre. Dodatkowo umiejscowienie Chmielnika na linii Kielce
— Busko powoduje wzmocnienie komunikacji. Natomiast w kierunku wschodnim, na Staszéw czy w
kierunku zachodnim, na Kije w kierunku Jedrzejowa, komunikacja publiczna jest duzo stabsza.

Potwierdzono, ze na terenie gminy istnieje teoretyczna mozliwos¢ korzystania z komunikacji
kolejowej, ktéra czynnie dziatata do potowy lat 90 tych XX w. i dawato mozliwos¢ dojechania przez
Nowiny do Kielc. Aktualnie jednak nie ma takiej mozliwosci.

OSOBA nr 10: Zauwazono trudno$¢ w dostepie do transportu kolejowego, szczegdlnie, ze przez teren
gminy nie biegnie infrastruktura kolejowa (istniejgca kolej waskotorowa zostata zlikwidowana).
Rozwazy¢ mozna zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej, gtéwnie w kierunku
Kielc. Nie przewiduje sie budowania centréow przesiadkowych, gdyz istniejgce w Pierzchnicy parkingi
spetniajg swojg role. Zasugerowano instalacje tablic elektronicznych z rozktadami jazdy. Wskazane
zostato tez miejsce do zainstalowania tadowarki do pojazdow elektrycznych na rynku w Pierzchnicy.

OSOBA nr 11: Podkreslono, ze ilos¢ elementow sktadowych w zintegrowanym systemie
transportowym zalezy tak naprawde od kazdej gminy. Potwierdzono, ze w przypadku linii, kursujgcych
przez kilka gmin, wspotpracujg one ze sobg, zeby zoptymalizowac ilo$é dostepnych kurséw.

Kluczowg rzeczg sg doptaty do kursowania przewoznikéw prywatnych, ktére odcigzajg budzet gminy
i pozwalajg na zintensyfikowanie kurséw w ciggu dnia. Dodatkowo zwrdcono uwage, ze bez dopfat
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kursowanie przewoznikdw prywatnych poza godzinami szczytu mogtoby okazad sie nierentowne, co
przyczynitoby sie do ograniczania potgczen np. w godzinach wieczornych. Doptaty wptywajg rowniez
na ceny biletéw i ich utrzymanie na konkurencyjnym poziomie.

OSOBA nr 12: Stwierdzono, ze gmina Zagnansk jest w dosc¢ korzystnej sytuacji, bo poza dostepnymi
autobusami, na terenie gminy znajdujg sie tez stacje kolejowe. Komunikacja kolejowa stanowi
Swietng alternatywe dla transportu autobusowego. Warto nasladowac¢ kraje zachodnie, gdzie ludzie
dojezdzajg do stacji kolejowej samochodem lub rowerem a dalszg podréz kontynuujg juz pociggiem,
ograniczajgc tym samym naptyw samochoddéw do duzych miast. Podkreslono, ze parking dla
samochodow powstaje przy dworcu PKP w Zagnansku, co pozwoli na zwiekszenie liczby miejsc
parkingowych.

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze w gminie Zagnansk sporo oséb korzysta z transportu kolejowego, wiec
jest on waznym elementem zintegrowanej sieci transportowej. Dostrzega sie zalety ptynace ze
zorganizowania potencjalnego punktu przesiadkowego, z parkingiem P&R oraz dostepnymi roznymi
srodkami komunikacji publiczne;j.

OSBA nr 14: Stwierdzono, ze w gminie Strawczyn transport kolejowy jako element zintegrowanej sieci
transportowej w ogdle nie wchodzi w gre z powodu braku infrastruktury.

OSOBA nr 16: Dostep do stacji kolejowej jest w miejscowosci Szczukowskie Gorki oraz Wierna Rzeka
i tamtejsi mieszkancy wybierajg ten $rodek transportu by dojechaé do Kielc. Jednak, poza tym te
tereny sg stabo skomunikowane. Sam Piekoszéw zlokalizowany jest na trasie do Wtoszczowej, co
zapewnia dostep do komunikacji publicznej, obstugiwanej przez firmy prywatne, ktére w tym
przypadku stanowig element zintegrowanej sieci transportu publicznego. Sama gmina dofinansowuje
4 linie, zwigzane z planem transportowym, obstugujgce miejscowosci: taziska, Zagorze, Brynica (ul.
Nowowiejska), Julianéw, Gatezice, Skatka, Btawatkdw, Lesica, tosien, tosienek.

OSOBA nr 17: Potwierdzono, ze gmina posiada komunikacje miejska/podmiejska oraz przewoznikow
prywatnych. Nalezy sobie zada¢ pytanie czy wprowadzanie kolejnej opcji (np. rowerdw) nie
spowoduje spadku zainteresowania przewozami publicznymi a nastepnie nie doprowadzi do ich
likwidacji. Jesli chodzi o potgczenia kolejowe to najblizsza stacja jest oddalona od Miedzianej Gory o
ponad 4 km, zatem mieszkancy wolg wybra¢ autobus niz pociag.

OSOBA nr 19: Podkreslono, ze uczniowie to od kilkunastu lat juz moga przyjezdzaé na rowerach do
szkoty a w poprzednich latach przy szkole byty montowane stojaki na rowery. Oczywiscie pojawiajg
sie problemy z korzystaniem z roweru podczas kiepskich warunkéw atmosferycznych. Pojawia sie
rowniez kwestia bezpiecznego przechowywania tych roweréw podczas zaje¢, zeby nikt ich po prostu
nie ukradt.

Nalezy przemyslec rowniez kwestie infrastruktury, gtdwnie przystankéw, szczegdlnie tych w okolicach
szkét, gdzie w jednym momencie na komunikacje czeka wielu ucznidéw oraz mieszkancow. Obecnie,
przy ztych warunkach pogodowych, pod wiatg miesci sie moze 20 os. a kolejne 40 moknie na
zewnatrz. Dlatego tez nalezy przemyslec rozbudowanie wiat przystankowych w takich newralgicznych
miejscach.

OSOBA nr 20: Transport publiczny w gminie Pierzchnice ogranicza sie do buséw i autobusow
podmiejskich. Nie ma dostepu do tras kolejowych, nie ma stacji.

OSOBA nr 21: Zwrdécono uwage na potrzebe lepszego skomunikowania gminy Mastéw z miastem
Kielce i dalej Kielc z Krakowem czy Warszawg, bo tam ciezko dojecha¢ komunikacja publiczna.
Jednakze, poprowadzenie linii kolejowej z gminy Mastéw do Kielc raczej nie jest mozliwe a budowanie
nowej linii kolejowej w tym momencie bytoby duzg rewolucja.

OSOBA nr 22: Stwierdzono, ze nie ma zapotrzebowania ani infrastruktury do rozwijania transportu
kolejowego. Mieszkaricy majg dostep do busdw i autobusdw miejskich. Przewoznicy prywatni kursujg
bezposrednio z Nowin oraz przelotowo od strony Checin. Zauwaza sie jednak problem ze zbyt wielkim
obtozeniem niektérych kurséw u przewoznikow prywatnych, kiedy to dochodzi do sytuacji, ze nie
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wszyscy oczekujgcy na przystanku pasazerowie mieszczg sie w pojezdzie. Pod tym wzgledem
autobusy MZK sg duzo wygodniejsze, bo oferujg tez miejsca stojace.

OSOBA nr 23: Na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego oferuje sie przewozy kolejowe z
regionalnych osrodkéw do osrodka gtéwnego, jakim sg Kielce. Potgczenia sg realizowane tam, gdzie
jest juz dostepna infrastruktura, wiec w zasadzie te mozliwosci sg dos¢ ograniczone. Zapewnia sie
dojazd do pracy i szkdt osobom, ktére pracujg i uczg sie albo w osrodkach regionalnych albo
wojewddzkich. W tych strukturach dostepne sg potagczenia Ostrowiec przez Skarzysko do Kielc, z
Buska Zdroju do Kielc, z Sedziszowa przez Jedrzejéw do Kielc i od strony Wtoszczowej tez do Kielc.
Oczywiscie dostepne sg jeszcze potgczenia miedzy wojewddztwami: do Katowic, do Krakowa. Jednak
gtéwna wspodtpraca jest prowadzona przede wszystkim z Urzedem Marszatkowskim w Kielcach, bo to
on zapewnia te przewozy.

Na trasach regionalnych pociggi zatrzymujg sie na kazdej stacji i przystanku, ktére sg po drodze.
Pracuje sie nad odpowiednim zageszczeniem przystankow na trasach. W tym zakresie wspétpraca
przebiega gtownie z Urzedem Marszatkowskim, gdzie wptywajg rézne zapytania, ale ta wspotpraca
obejmuje réwniez inne osrodki. W przypadku podejmowania prac przy uruchomieniu pociggdéw
wakacyjnych z Kielc do Sandomierza, wspodtpraca toczy sie z Urzedem Miejskim w Sandomierzu, w
celu usprawnienia takich przewozow.

Wskazywane sg réwniez potrzeby pasazerdw, na ktére nalezy zwrdcié uwage, czy ewentualne
zagrozenia oraz informujemy o sytuacjach, ktére powodujg, ze nie da sie pewnych rzeczy
przeprowadzié¢. Wspotpraca dotyczy réwniez Zaktadu Linii Kolejowych w Skarzysku.

OSOBA nr 24: Zwrdcono uwage, ze zintegrowany transport w obszarze KOF nie bardzo moze by¢
rozszerzony o trolejbusy, tramwaje czy kolejke miejskg i chyba nie ma nawet takiej potrzeby. W
zamian za to powinno sie rozwazy¢ zintensyfikowanie siatki potgczern do gmin osSciennych. A
mieszkancy z gmin bardziej oddalonych powinni dojezdzaé blizej Kielc lub centrow przesiadkowych w
gminach osciennych. Dobry skutek mogtyby przyniesc parkingi P&R i B&R.

OSOBA nr 25: Aktualnie, w gminie Daleszyce komunikacja publiczna obstugiwana jest przez autobusy
Zaktadu Transportu Miejskiego w Kielcach oraz przewoznika prywatnego. Brakuje transportu
kolejowego ze wzgledu na brak infrastruktury, jednak nie ma réowniez planéw na jej rozwéj. W celu
rozbudowania zintegrowanej sieci transportowej nalezatoby wiec rozwazyé rozszerzenie oferty
prywatnych przewoznikow, ktorzy dowoziliby mieszkaricow z dalszych czesci gminy do Daleszyc, a
stad juz transportem miejskim dojezdzaliby oni do Kielc. | jednoczesnie mozliwy byty powrdt do miejsc
zamieszkania na tej samej zasadzie. Przewoznik prywatny musiatby zapewni¢ nawet niewielki bus,
ktory obstugiwatby takie kursy.

OSOBA nr 26: W zwigzku z brakiem infrastruktury kolejowej w gminie Gorno, przejazdy kolejowe nie
mogg sta¢ sie elementem zintegrowanego transportu. Gminie zalezy na takim zintegrowaniu
transportu publicznego, zeby mieszkaricy mogli bez problemu dojechac na basem w Nowinach, lub
tez mieszkancy innych gmin mogli korzystac¢ z atrakcji gminy Gorno. Nie powinno sie ograniczac
zintegrowanego z gmin do miasta, ale powinien on funkcjonowad rowniez miedzy gminami.

OSOBA nr 28: Zwrdécono uwage, ze jako uzupetnienie zintegrowanego transportu, niektére gminy, we
wspotpracy z przewoznikami prywatnymi, zorganizowaty darmowe przejazdy z obrzezy do centréw
przesiadkowych, gdzie pasazerowie mogg kontynuowac podréz komunikacjg miejska lub kolejg. Taka
sytuacja wystepuje w gminie Zagnansk czy Miedziana Godra i uwazana jest za Swietny element
zintegrowanego transportu publicznego w obszarze KOF.

OSOBA nr 29: Podkreslono, ze podczas rozmow z mieszkarnicami zauwaza sie ich wiekszg sktonnos¢ do
przesiadania sie do komunikacji publicznej, nawet jesli trzeba sie kilkukrotnie przesigsé. Zauwazalny
w ostatnim czasie wzrost cen paliwa oraz wzrost kosztéw parkowania w Kielcach, wskazuje na to, ze
takie sg oczekiwania mieszkancéw, by utatwiac¢ im podrézowanie komunikacjg publiczng. Zauwazono
rowniez, ze spoteczenstwo sie starzeje, wiec osoby starsze, ktdre niekoniecznie czujg sie pewnie,
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poruszajgc sie swoim samochodem po Kielcach czy tez szukajgc dostepnego miejsca parkingowego,
bedga szukaty takich rozwigzan, zeby tam i z powrotem dojecha¢ wtasnie komunikacjg publiczna.

Zauwazono, ze kolej, tgczgca wszystkie wazne punkty w KOF, bytaby swietnym pomystem, jednak jej
wykonanie zwigzane jest z duzymi naktadami finansowymi. Dlatego uwaza sie, ze lepiej skupic sie na
wtasciwym doprowadzeniu transportu do punktéw przesiadkowych, skad mieszkancy mogg wybrac
destynacje swojej podrézy.

Czy istnieje koniecznos$¢ budowy zintegrowanej wspdélnej informacji pasazerskiej dla catego
obszaru? Jak ma ona wyglada¢

OSOBA nr 2: W przypadku Kielc informacje na temat transportu zbiorowego, mozna czerpaé z
papierowych rozktadéw jazdy umieszczonych na kazdym przystanku, wiekszo$é przystankéw jest
wyposazonych w tablice elektroniczne, z ktorych réwniez ptynie informacja w sprawie czasu przyjazdu
danej linii autobusowej. Dodatkowo poprzez aplikacje mozna sledzi¢ w czasie rzeczywistym
poruszanie sie autobusow, ktérych konkretnie interesuje pasazera.

OSOBA nr 3: Zauwazono, ze bytoby to korzystne, jesli informacje dotyczace godzin odjazdéw i
przyjazdéw komunikacji publicznej jak i przewoznikéw prywatnych mozna by byto pozyskiwaé z
jednego zrédta (aplikacja). Natomiast nie odnosi sie konkretnie do tej idei.

OSOBA nr 5: Potwierdzono, Zze zintegrowana wspdlna informacja pasazerska jest zasadna.
Funkcjonuje juz w samym miescie Kielce. Dla gmin o$ciennych dobrym rozwigzaniem bytoby dodanie
do informacji pasazerskiej rozktadéw przewoznikdw prywatnych. Jednak tutaj problemem jest szybko
zmieniajgca sie oferta i dostepnos¢ transportu prywatnego. Warunkiem dobrego funkcjonowania
wspdlnej informacji pasazerskiej jest jej aktualnos¢ i koordynacja dostepnych przewoznikéw. Trzeba
mie¢ na uwadze rowniez fakt, zeby komunikacja prywatna nie byta konkurencjg dla komunikacji
publicznej.

OSOBA nr 6: Nie stwierdzono potrzeby czy koniecznosci stworzenia zintegrowanej platformy
informacji pasazerskiej dla komunikacji publicznej i prywatnych przewoznikéw (np. na wzoér
JakDojade).

OSOBA nr 7: Istniejgca informacja pasazerska ogranicza sie raczej tylko do gminy Daleszyce. Rozktady
jazdy publikowane sg na stronie internetowej gminy i na Facebooku. Rozktady sg dostepne réwniez
na przystankach oraz na gminnych tablicach ogtoszen. Rozktady jazdy 2 prywatnych przewoznikdw,
dziatajgcych na terenie gminy, réwniez w ten sam sposéb zamieszczajg swoje rozktady jazdy.

Zwrdcono uwage, ze gdyby taka zintegrowana platforma faktycznie powstata i rzeczywiscie spetniata
swoje zadanie, to bytoby to bardzo korzystne dla mieszkancéw.

OSOBA nr 8: Aktualnie, informacje o potaczeniach s3 dostepne na tablicach przystankowych, ale
dotyczg one potaczen obstugiwanych przez MZD. W Internecie, na miejskich stronach z rozktadami
jazdy, oprdcz rozktadow MZD mozna réowniez wyszukaé potgczenia, ktérych operatorem jest PKS
jednak brakuje prywatnych przewoznikow. Dodanie ich rozktadéw do wspdlnej informacji
pasazerskiej bytoby ogromnym utatwieniem dla uzytkownikéw.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze rozktady jazdy przewoZznikow prywatnych sg przedstawiane gminie i
przez nig akceptowane. Jednakze przestrzeganie rozktadéw jazdy czasem odbiega od ustalen.
Zintegrowana platforma wspdlnej informacji pasazerskiej jest jak najbardziej dobrym rozwigzaniem.
Podkreslono, ze w miescie Chmielnik istnieje rozktad jazdy wszystkich przyjezdzajgcych i
odjezdzajacych autobusow. Gdyby istniata mozliwosé, zeby jakis podmiot systematycznie
aktualizowat dostepne potaczenia i godziny kursowania, bytoby to dobre rozwigzanie.

OSOBA nr 10: PrzewozZnicy s3g zobligowani do umieszczania swoich rozktadéw jazdy na tablicach
informacyjnych oraz do realizacji rozktadu. Dodatkowo rozktady mozna znalezé w Internecie, na
stronach przewoznikéw oraz na Facebooku. Tam rowniez zamieszczane sg informacje o wigczeniach
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i zmianach w kursowaniu. By¢ moze duza, pods$wietlana tablica informacyjna z rozktadami jazdy
mogtaby by by¢ bardziej czytelna, szczegdlnie w przypadku oséb starszych.

OSOBA nr 11: Potwierdzono, ze rozktady jazdy komunikacji publicznej sg dostepne i na biezaco
aktualizowane na stronie internetowej gminy Zagnansk. Przewoznicy sg zobowigzani wywieszac
aktualne rozktady na przystankach autobusowych. Zauwazono jednak, ze dochodzi do wzajemnego
usuwania rozktadow przez konkurujgce ze sobg firmy przewozowe. Potwierdzono, ze zorganizowanie
zintegrowanej platformy informacji pasazerskiej, dziatajagcej na terenie catego KOF jest dobrym
pomystem. Datoby to dodatkowe mozliwosci zintegrowania przesiadek miedzy réznymi liniami, co
zdecydowanie utatwitoby podrézowanie. Wzbogacenie istniejgcych juz rozktaddw jazdy o informacje
o przesiadkach juz powinno pomdc i moze nie bytoby koniecznosci budowania zupetnie nowej
platformy.

Problemem, z jakim boryka sie gmina jest niewielka liczba miejsc parkingowych i brak przestrzeni na
ich zorganizowanie. Mieszkancy, przy przesiadaniu sie w transport publiczny, korzystajg z
ogolnodostepnych miejsc wzdtuz ulic, parkingu przed urzedem lub z parkingéw przy marketach.

OSOBA nr 12: Podkreslono, ze gmina Zagnarisk kazdej wiosny publikuje w lokalnej gazecie zestawienie
wszystkich kursow komunikacji publicznej (rozktady jazdy) — autobusdw, przewoznikéw prywatnych i
pociggdw. Dyskutuje sie réwniez nad zamieszczeniem na przystankach mapy gminy z lokalizacja
danego przystanku i mozliwosciami komunikacyjnymi, dostepnymi w danym miejscu.

OSOBA nr 13: Zauwazono, ze aplikacja mobilna, dostarczajgca kompleksowych informacji dot.
potaczen i rozktaddw jazdy bytaby bardzo pomocna. Jak Dojade dziata tylko na terenie Kielc i nie ma
mozliwosci sprawdzenia innych pofgczen na obszarze KOF. Konieczna bytaby aplikacja pokazujaca
potgczenia autobusowe, kolejowe i przewoznikdw prywatnych oraz mozliwosci przesiadkowe.
Istniejgce platformy tego typu mozna dostosowaé do danego obszaru i wymagan mieszkancow. Nie
ma potrzeby tworzyé nowych.

OSOBA nr 14: Zwrdcono uwage, ze aktualny system informacji pasazerskiej opiera sie gtownie na
zamieszczaniu rozktaddéw jazdy transportu gminnego na stronie internetowej gminy i w gminnych
mediach spotecznosciowych. Prywatni przewoznicy majg swoje strony www i rozktady dostepne na
przystankach. Podkreslono jednak, ze zorganizowanie integrowanej platformy informacji pasazerskiej
na terenie catego KOF bytoby bardzo pomocne. Wszystkie informacje o pofaczeniach i kierunkach
bytyby dostepne w jednym miejscu.

OSOBA nr 16: Potwierdzono, ze aktualnie rozktady jazdy zamieszczane sg na stornie ZTM wraz z
informacjami dotyczgcymi zmian w kursowaniu czy zmian trasy. Te same informacje pojawiajg sie na
stronie internetowej Urzedu Gminy Piekoszow. Natomiast w zaktadce publiczny transport zbiorowy
zamieszczane sg informacje o transporcie gminnym. Zauwaza sie konieczno$¢ zorganizowania
wspdélnej platformy z informacjami o kursowaniu catego transportu publicznego, w tym
przewoznikéw prywatnych.

OSOBA nr 17: Aktualnie, w gminie Miedziana Géra, rozktady sg publikowane na przystankach Mozna
rowniez wejs¢ na strone internetowg gminy. Tam znajdujg sie réwniez informacje o zmianach w
kursowaniu komunikacji publicznej. Gmina posiada réwniez aplikacje BLISKA, dzieki ktdrej mieszkancy
sg informowani SMSem, Zze nastepuje zmiana kursu lub o jego odwotaniu. Wszelkie informacje
otrzymywane od ZTM przekazywane dalej mieszkaricom.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze w okolicach al. Legiondw w Kielcach zlokalizowanych jest kilka szkét i
zespoféw szkét ponadpodstawowych, do ktérych uczeszcza w sumie kilka tysiecy mtodziezy. 60% tej
mtodziezy pochodzi spoza Kielc i celem dotarcia do szkoty muszg najpierw skorzysta¢ z tzw. Busa a
potem przesigsc sie na transport miejski. Czesto styszy sie gtosy, ze mtodziez spdznia sie do szkdt, bo
nie zmiescili sie do jakiego$ $rodka transportu z powodu duzego obtozenia, szczegdlnie na kursach
porannych. Warto rozwazy¢ rowniez zintensyfikowanie kursowania autobusow w godzinach
porannych, gdyz czasem uczniowie nie maja jak dojechac na zajecia, rozpoczynajace sie o 7:30.
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OSOBA nr 20: Aktualnie rozktady jazdy mozna znaleZz¢ na przystankach i w Internecie. Gdy czego$
brakuje to przekazywana na jest informacja do Urzedu Gminy, ktéry komunikuje sie z przewoznikiem
i rozktady sag uzupetnianie. Zauwaza sie potrzebe wprowadzenia zintegrowanej platformy z
rozktadami jazdy wszystkich operatorow. Mogtoby to zintegrowac¢ rowniez przewoznikdw
prywatnych i by¢ moze byliby bardziej przychylni wprowadzaniu zmian godzin odjazdow czy innych
korekt rozktadow.

OSOBA nr 21: Na terenie gminy Mastow rozkfady jazdy zamieszczane sg na przystankach i w
przypadku autobuséw miejskich, w Internecie, na stronie Urzedu Gminy. Na przystankach nie ma
zainstalowanych tablic z informacjg, za ile minut przyjedzie nastepny autobus, jak jest to
zorganizowane w Kielcach. Zwrdcono uwage, ze dostep do zintegrowanej platformy informacji
pasazerskiej byty wygodny i pomocny dla pasazera.

OSOBA nr 22: Zdecydowanie dostrzega sie plusy zintegrowanej informacji pasazerskiej, ktéra
dostarczataby konkretnych informacji o mozliwosciach dojazdu w rézne zakatki KOF, wraz z godzinami
odjazddéw i liniami, ktére nalezy wybrac.

OSOBA nr 23: Podkreslono, ze pomyst zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej jest bardzo
dobry. Juz odbywaty sie rozmowy odnosnie tego, zeby informowac¢ podrdznych, ktérzy znajdujg sie w
pociggu o tym, jakie majg mozliwosci dalszej podrdzy z danego przystanku. Oczywiscie tereny
kolejowe nie pokrywaja sie z linig, siecig komunikacji drogowej. Najlepiej sprawdzitoby sie to w duzych
miastach jak Kielce, gdzie pociagi zatrzymuja sie w centrum przesiadkowym. Stamtgd odchodza
autobusy i inne srodki podroézy, co utatwia podrdznym dotarcie do celu.

Sygnalizuje sie tez problemy z dotarciem do samej stacji, gdzie prowadzi na przyktad droga szutrowa,
ktora zima staje sie trudna do pokonania. natomiast Przewozy regionalne zwracajg uwage, ze ich
zakres dziatania to przede wszystkim pasazerowie, bez wptywu na infrastrukture kolejowa i dopiero
zarzadca tej infrastruktury moze co$ z tym zrobié. Zaznaczono, ze pasazerowie sg przywozeni z
zewnatrz sg do miasta Kielce i tam wtasnie mogg sie przesiada¢ do kolejnych srodkow komunikacji
publicznej. Podkreslono tez, ze zdecydowanie najlepiej skomunikowang stacjg jest stacja Kielce
Gtowne.

OSOBA nr 24: Zwrécono uwage na brak kompleksowej wiedzy w zakresie technicznych mozliwosci
integracji rozktadéw jazdy réznych przewoznikow. Potwierdzono jednak, ze sg pewne mozliwosci
techniczne, pozwalajgce na wyswietlanie dodatkowych komunikatéw na przystankach. Zauwaza sie,
ze taka integracja jest dobrze postrzegana przez mieszkancéw, jednak wprowadzenie jej w zycie moze
by¢ skomplikowane. Moze sie tez okazac¢, ze montowanie tablic, wyswietlajgcych godziny odjazdow
na przystanku, na ktérym autobus zatrzymuje sie raz na godzine, jest zupetnie nieoptfacalne. Moze
warto zajgé¢ sie raczej dostepnoscig aktualnych, dobrze opracowanych graficznie rozktadow
wszystkich przewoznikdéw na kazdym przystanku.

OSOBA nr 25: Podkreslono, ze taki system informacji pasazerskiej jest bardzo pozgdany. Mieszkancy
poszukujg takich rozwigzan, ktére dostarczytyby im kompleksowej informacji na temat dostepnych
potaczen i godzin odjazddédw a takze mozliwosci przesiadkowych przy dtuzszych trasach. Przyktadem
takiej platformy moze byé wyszukiwarka potgczen PKP. Jednakze niezbednym warunkiem do
funkcjonowania zintegrowanej platformy transportowej jest aktualizowanie dostepnych potaczen i
wspotpraca wszystkich przewoznikéw w zakresie dostarczania aktualnych rozktaddéw jazdy.

OSOBA nr 26: Zdecydowanie potwierdzono, ze zintegrowana informacja pasazerska powinna powstac
jak najszybciej. W ostatnim czasie w gminie Gorno pojawity sie nowe potaczenia komunikacji
publicznej i taki zintegrowany system pozwolitby zapanowac¢ nad chaosem wsrdd pasazerow.

OSOBA nr 28: Potwierdzono, ze mogtby to by¢ dobry pomyst, a taki zintegrowany system informacji
pasazerskiej bytby bardzo pomocny dla mieszkancow. Jako przyktad zaczatkéw takiego systemu
podano Dworzec Autobusowy w Kielcach, gdzie na stronie internetowej dworca mozna znalez¢
informacje o wszystkich kierunkach, kursach i godzinach odjazdow. Dodatkowo, w miescie Kielce
istnieje system informacyjny, ktéra podaje godziny odjazdéw autobusdw miejskich w czasie
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rzeczywistym. Niestety, przewoznicy prywatni bronig sie przed dotgczeniem do tego systemu, co jest
ze szkodg dla podrézujacych, ktérzy nie otrzymujg kompleksowej informacji o mozliwych
potaczeniach.

Dodatkowo, na przystankach komunikacji miejskiej, réwniez tych na terenach gmin, znajduja sie QR
kody, ktdre po zeskanowaniu telefonem komaorkowym wyswietlajg rozktad jazdy danej linii na danym
przystanku. Jest to spore utatwienie dla podrdzujgcych.

OSOBA nr 29: Zauwaza sie koniecznos¢ zbudowania zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej,
ktora obejmie przynajmniej centra przesiadkowe w gminach, centralne przystanki, na ktorych
najwiecej oséb wsiada i najwiecej wysiada, ktore sg blisko takich instytucji jak szkoty, miejsca kultury,
osrodki zdrowia. Tam wtasnie najbardziej wskazana jest mozliwos¢ szybkiego dostepu do szerszej
informacji o potfaczeniach. Nalezatoby réwniez zadba¢ o komfort pasazeréw, oczekujgcych na
przesiadki czy przyjazd srodka transportu. Gmina Mastéw stara sie modernizowac takie przystanki i
kazdego roku przeznacza na ten cel odpowiednie srodki finansowe. W ostatnim czasie kazdy
przystanek zostat zaopatrzony w tabliczke informujgca o tym, w ktérym sotectwie jestesmy, w ktérym
miejscu sofectwa a to sie pokrywa z nazewnictwem przystankow. W sytuacji, kiedy kto$, kto chce
przyjecha¢ do gminy po raz pierwszy, czy tez rzadko porusza sie po pewnych obszarach, moze na
bazie dostepu do map wyszukaé miejsce, w ktérym chce wysigsc i zlokalizowad nazwe przystanku.
Wszystkie te dziatania stuzg poprawie podrdzy mieszkancow.

Dostrzega sie jednak, ze Plan integrowanej mobilnosci pozwalatby na prowadzenie szerzej
zakrojonych dziatan, polepszajgcych komfort podrézy. Gmina Mastow jest swego rodzaju bramg w
Gory Swietokrzyskie. Coraz wiecej oséb przybywa do gminy z innych gmin czy z Kielc. Dlatego warto
inwestowac w zintegrowany transport, by utatwi¢ ludziom przemieszczanie sie po catym KOF.

OSOBA nr 30: Zwroécono uwage, ze istniejg juz aplikacje, ktére, pokazujagc dostepne potaczenia i
godziny odjazddw, utatwiajg poruszanie sie pasazera na terenie miasta Kielce. Jednak duzo lepsze
efekty przyniostoby objecie dziataniem takiej aplikacji catego KO, ktéra integrowataby réwniez
komunikacje prywatng, podajgc kompleksowy plan podrdézy.

Czy istnieje potencjat otwierania przewozéw szkolnych i zastepowania ich przewozami
ogélnodostepnymi?

OSOBA nr 2 oraz OSOBA nr 4: Stwierdzono, ze na terenie miasta Kielc nie ma potrzeby otwierania
przewozow szkolnych, dowozy do szkdt realizowane sg poprzez istniejgce linie komunikacji zbiorowej
(wiele przystankow znajduje sie w poblizu szkét). W przypadku niektérych gmin wystepujg
dedykowane autobusy, ktére odpowiedzialne sg za transport ucznidéw z/do szkot.

OSOBA nr 5: Konieczno$¢ uruchamiania przewozow szkolnych zalezy od siatki potgczen. Watpi sie czy
obstugiwanie kurséw szkolnych przez komunikacje publiczng bedzie korzystne, jako ze przewozy
szkolne muszg docieraé w wiecej miejsc. Komunikacja publiczna natomiast nie polega na odwiedzaniu
wszystkich zakamarkéw, bo przestaje by¢ funkcjonalna (staje sie dtuga i czasochtonna).

OSOBA nr 6: Potwierdzono, ze istniejg prywatni przewoznicy, ktérzy swiadczg ustugi zwigzane z
przewozami szkolnymi oraz zaktadowymi. Podkreslono, ze nie powinno zastepowac sie przejazdéw
szkolnych komunikacjg ogdlnodostepng, gtownie ze wzgledu na rézng specyfike takich przejazdow
(np. Trudnos$¢ z dowiezieniem wszystkich zainteresowanych dzieci komunikacjg publiczng na dang
godzine do szkoty)

OSOBA nr 7: Na terenie gminy Daleszyce szkoty majg swoje autobusy i dojezdzajg po ucznidéw do
réznych miejscowosci. Nie widzi sie znaczgcych korzysci w integrowaniu transportu szkolnego z
transportem publicznym, ze wzgledu na specyfike przewozédw szkolonych. Ocenia sie, ze aktualne
rozwigzanie z podziatem na przewozy szkolne i publiczne funkcjonuje zupetnie dobrze.

OSOBA nr 9: Wydawane s3 pozwolenia na takie przejazdy szkolne a to Wydziat Oswiaty jest tu
podmiotem koordynujgcym. Ogtaszany jest przetarg na wszystkie linie, tak, zeby wszystkie dzieci
miaty zapewniony transport do szkét. Transport szkolny obstugiwany jest przez podmioty prywatne.
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Podkreslono, ze zastepowanie transportu szkolnego komunikacjg ogélnodostepng bytoby trudne,
jako ze dzieci potrzebujg specjalnej opieki na czas transportu. Przejazdy szkolne funkcjonujg tez w
nieco innych godzinach. Powstaje tez pytanie co z takim zintegrowanym transportem w okresach
wakacyjnych i $wigtecznych.

OSOBA nr 10: Potwierdzono fakt, ze funkcjonujgce w gminie Pierzchnice przewozy szkolne s3
dostosowane do godzin rozpoczynania nauki w szkotach i nie mogg zostaé zastgpione przez
komunikacje ogélnodostepna.

OSOBA nr 11: Jesli chodzi o przewozy szkolne to gmina Zagnansk zabezpiecza autobusy, opiekunki i
kierowcdw, realizujgcych taki transport i nie korzysta z podmiotdw zewnetrznych. Zwrécono uwage,
ze w przypadkach, gdzie niewielka liczna dzieci (1-3) mieszka w znacznym oddaleniu od szkoty, to
gmina finansowata tym osobom korzystanie z transportu ogdlnodostepnego. Przewozy szkolne i ich
optacalno$¢ sg nieustannie monitorowane przez gmine. Autobusy szkolne pokonujg codziennie
dystans ponad 200 km, zeby dowiez¢ i odebraé wszystkie dzieci.

OSOBA Nr 13: Gmina Zagnansk posiada 2 autokary do obstugi potgczen szkolnych, wraz z kierowcami
i opiekunami, ktérzy jezdzg wg. Grafiku, uzgodnionymi z dyrektorami szkét. Zastepowanie przejazdéw
szkolnych przez ogdlnodostepne mdégtby by¢ trudny, gtdwnie z powodu wymogu zapewnienia
dzieciom opieki na czas przejazdu. Mozliwe, ze taki kursy potrzebowatyby wiecej czasu na
przejechanie danej trasy wtasnie z powodu koniecznosci odpowiedniej opieki nad dzie¢mi,
koniecznosci przeliczenia ich itp.

OSOBA nr 20: Potwierdzono, ze toczyty sie rozmowy, dotyczace zastgpienia przewozow szkolnych
takimi ogdlnodostepnymi i nawet podjeto kroki, Zzeby to zorganizowad, jednak finalnie
zainteresowanie mieszkancéw nie byto wystarczajgce.

OSOBA nr 21: Przewozy szkolne realizowane sg typowo na terenie gminy, w godzinach dopasowanych
tak, Zzeby uczniowie do szkdt docierali na czas. Wydaje sie jednak, ze niewielkie bytoby
zainteresowanie takimi ogélnodostepna takimi liniami.

OSOBA nr 22: Podkreslono, ze przejazdy szkolne kieruja sie wtasnymi prawami (np. koniecznosé
zapewnienia opieki podczas przejazdu) i nie tak tatwo jest je zamieni¢ na transport ogdlnodostepny,
ktéry dla dzieci szkolnych moze by¢ mniej bezpieczny. Oczywiscie dla gminy organizowanie transportu
szkolnego jest kosztowne i zastgpienie go tym ogdlnodostepnym mogtoby pomadc zredukowad koszty.

OSOBA n 23: Zauwazono, ze z komunikacji kolejowej korzysta wielu ucznidw. Sa to uczniowie szkot
$rednich, gtéwnie zawodowych i studenci. Z kolei korzystajg tez pracownicy. Wszyscy oni ptaca za
bilety miesieczne i okresowe, ktdre sg korzystniejsze cenowo i nie trzeba o nich pamietac na co dzien.

OSOBA nr 25: Gmina Daleszyce posiada autobusy szkolne, dowozace dzieci do i ze szkdt. Przepisy,
regulujace takitransport szkolny powodujg, ze autobusy nie mogg nikogo innego poza dzie¢mi zabrag,
co tez stanowitoby jakie$s rozwigzanie niedostatecznej liczny potaczen. Rozwaza sie nieco inne
rozwigzanie, a mianowicie wykorzystanie autobuséw miedzy godzinami przewozoéw szkolnych, do
obstugi jednej czy dwdch miejscowosci dodatkowymi kursami.

OSOBA nr 26: W gminie Gérno sg zorganizowane przewozy szkolne, ale chyba jest to koronowane
przez same szkoty. Trudno bytoby zamienic transport szkolny na ogélnodostepny.

Jakie finansowanie jest konieczne ze strony samorzagddéw cztonkéw KOF? Jaki wariant ,zero”
mozna zrealizowac bez zwiekszania finansowania przez samorzady?

OSOBA nr 2: Podano jedynie przyktad zwigzany z korygowaniem rozktadu jazdy na zyczenie
mieszkancéw, co nie wymaga duzego naktadu finansowego tak jak chociazby dodanie dodatkowego
kursu na danej linii.

OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage, ze obecnie samorzady zwracajg sie w strone funduszy europejskich.
Jednoczesnie caty czas podejmowane sg dziatania, mniej lub bardziej finansowo chtonne, ktére maja
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na celu modernizacje i usprawnianie transportu publicznego w Kielcach. Priorytetem jest zapewnienie
wktaddw wiasnych do duzych projektéw, dotyczacych przede wszystkim taboru.

OSOBA nr 7: Zauwazono koniecznos¢ pozyskania dofinansowan do transportu publicznego, ktére
mogtyby wspomdc juz napiete budzety gmin. Jesli chodzi o warianty bez kosztowe, majgce na celu
usprawnienie transportu publicznego, to na ten moment trudno wskazac takie rozwigzania.

OSOBA nr 9: Zwrécono uwage, ze zadania transportowe w gminie Chmielnik powierzane sg
podmiotom prywatnym na podstawie przetargdw. Gtéwnym zadaniem samej gminy jest urzadzenie
centralnego punktu przesiadkowego w gminie i na to gtownie powinny zostaé przeznaczone naktady
finansowe —zwrdcono gtdwnie uwage na odpowiednie przegotowanie miejsc oczekiwania pasazerow
i zabezpieczenie ich przed warunkami atmosferycznymi oraz zainstalowanie monitoringu. Nalezy
wzig¢ pod uwage rowniez potrzeby oséb niepetnosprawnych, korzystajgcych z transportu
publicznego — chodzi chociazby o obnizenie kraweznikéw, itd. Dodatkowo doinwestowania
wymagataby infrastruktura przystankowa — doinwestowanie wiat.

OSOBA nr 10: Podkreslono, ze kwestie finansowania poszczegdlnych zadan sg poruszone w
istniejgcych juz projektach, dotyczacych chociazby budowy $ciezek rowerowych. Gmina liczy na
dofinansowania od Panstwa (aktualnie dofinansowanie z programu Polski tad).

Usprawnienia, ktore z punktu widzenia gminy Pierzchnice nie wymagajg znaczacych naktadow
finansowych i sg zalezne gtownie od wtadz gminnych to chociazby stacja tadowania samochoddéw
elektrycznych.

Widzi sie potencjat w dodatkowych liniach komunikacyjnych, tgczacych kluczowe obszary
komunikacyjne np. Kielce i Busko Zdrdj. Ich uruchomienie zalezne jest jednak gtéwnie od Urzedu
Marszatkowskiego. Nalezy zebra¢ zapotrzebowania gmin na dodatkowe kursy lub dogeszczenie
istniejacych i przyjac dofinansowanie do wojewody z funduszu rozwoju przewozdéw autobusowych.

OSOBA nr 11: Zwrdécono uwage, ze aktualna doptata do biletdw jest na poziomie ok 50% oraz
dofinansowanie do dojazdow. Powoduje to, ze sama gmina niewiele doktada do transportu,
realizowanego przez przewoznikdw prywatnych. Gmina wspdtfinansuje finansuje przejazdy
komunikacji miejskiej i to w znacznym stopniu obcigza jej budzet (kwota okoto 800 tys. 71)

Nie zauwaza sie raczej mozliwosci usprawniana transportu bez naktadéw finansowych.

OSOBA nr 13: Zauwazono, ze przy planowaniu budzetu gmin trzeba mie¢ na uwadze wydatki na
zintegrowany transport i o takich inwestycjach nalezy mysleé globalnie, w skali catego KOF. Raczej
trudno znalez¢ wariant zero, poniewaz zawsze kto$ musi ponies¢ koszty.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze niezbedna jest wspofpraca wszystkich gmin i szersze konsultowanie
plandw i pomystow.

OSOBA nr 20: Stwierdzono, ze sg symboliczne doptaty samorzaddéw do biletéw miesiecznych, co
zacheca ludzi do systematycznego korzystania z komunikacji publiczne;.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze korzysci mogtaby przynies¢ partycypacja samorzagdéw KOF w stworzeniu
zintegrowanej informacji pasazerskiej. Trzeba by przewidzie¢ w budzetach kwoty na budowe stacji
tadowania samochoddw elektrycznych, co przyczynia sie tez do ochrony $srodowiska.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze w roku 2023 gmina Nowiny wyda na dofinansowanie transportu
publicznego okoto miliona ztotych. Dlatego tez wszedzie poszukuje sie oszczednosci. Przyktadem
moze byc¢ kurs autobusowy, organizowany przez Urzad Wojewddzki w miesigcach letnich z Kielc do
Tokarni, ktory nie zatrzymuje sie w Nowinach wtasnie z powodu koniecznosci doptacania przez gmine
do utrzymania tego kursu. To z kolei powoduje pewne wykluczenie mieszkaricow gminy Nowiny,
ktdrzy juz z tego kursu nie mogg skorzystac u siebie.

OSOBA nr 24: Podkreslono, ze gminy wspotfinansujg transport publiczny na swoim terenie. Bez tego
wsparcia zapewnienie odpowiedniej ilosci kurséw bytoby niemozliwe, a i tak czesto okazuje sie, ze
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jest ich za mato. Poza tym ciezar finansowania komunikacji publicznej nie moze spoczywac tylko na
mieszkancach miasta, skoro korzystajg z niego réwniez inne osoby. Jesli natomiast chodzi o wariant
,zero”, to trudno dostrzec mozliwosci rozwoju komunikacji bez naktadow finansowych.

OSOBA nr 25: Zwrdcono uwage, ze przy organizowaniu zintegrowanej sieci transportu w obszarze
KOF niezbedna jest partycypacja wszystkich cztonkdw obszaru, wszystkie samorzagddéw i od tego nie
ma odwrotu. Z drugiej strony widzi sie mozliwos¢ poprawy funkcjonowania komunikacji bez naktadow
finansowych. Wystarczy blizej przyjrzed sie rozktadom istniejgcych przewoznikéw i tak dostosowac je
do siebie, zeby umozliwi¢ ptynng podrdz, bez zbednego, dtugotrwatego oczekiwania na przesiadke.
Dodatkowo nalezy pochyli¢ sie nad zintegrowaniem biletu na catej trasie, gdyz obecnie konieczny jest
zakup 2 biletow — jednego w autobusie MZK a drugiego w busie prywatnego przewoznika. Wtedy na
jednym, miesiecznym bilecie, mozna poruszac sie wszystkimi srodkami komunikacji.

OSOBA nr 26: Rozwazy¢ nalezatoby zastosowanie pozaustawowych ulg dla osdb korzystajgcych z
komunikacji publicznej.

OSOBA nr 29: Podkreslono, ze tak samorzady od lat obcigzane sg, i w wielu obszarach, dodatkowymi
kosztami. Bardzo czesto ich budzety po prostu kolejnych doptat nie wytrzymuja. Zatem proponuje sie,
aby zamiast powiela¢ potgczenia na tych samych trasach (co powoduje podbieranie sobie pasazeréw)
powinno sie zorganizowac solidny transport publiczny, ktory bytby w pierwszym rzedzie wybierany
przez mieszkancow. Taki transport, ktdry w pierwszym rzedzie dawatby mozliwosé szybkiego dotarcia
do celu, z dobrg informacjg i odpowiedzialnego, jezeli chodzi o godziny kursowania. Zaowocowatoby
to sytuacjg, w ktdrej, nawet przy przecietnych cenach biletéw, zakupionych przez odpowiednig przez
ilos¢ osdéb, gminy otrzymywatyby dosé sporg czes¢ srodkéw finansowych na funkcjonowanie tej
komunikacji. Natomiast na pewno samorzady musiatyby by¢ tym gwarantem, ktory ewentualnie
sytuacjach rozwoju czy tez réznic cenowych, miatyby swoje doptaty do komunikacji miejskiej, ktore w
tej chwili przeciez nie sg mate. Sama Gmina Mastdéw przeznacza na ten cel okoto 2 milionéw ztotych
za uzytkowanie 4 linii, dostepnych w gminie. Zbudowanie systemu, w ramach ktérego mozna by
skonsolidowa¢ wszystkich, ktérzy korzystajg z jakiejkolwiek komunikacji w obszarze KOF,
spowodowatoby skonsolidowanie przychoddw z biletéw w jedno miejsce.

Podkreslono, ze rozwdj transportu publicznego bez dofinansowania go z budzetéw gmin musiaty by
sie wigzac sie z dodatkowymi Srodkami, pozyskanymi z budzetu Panstwa. Oczywiscie gminy, w tym
gmina Mastéw, ciggle szukajg najtafiszych rozwigzan, majgcych na celu poprawe komunikac;ji
publiczne;.

Kogo i jak nalezy zaangazowa¢ do pracy nad SUMP by zapewni¢ koordynacje rozktadéw
przewoznikéw publicznych i prywatnych?

OSOBA nr 5: Pojawiajga sie watpliwosci czy angazowanie prywatnych przewoznikow w takie prace ma
sens. Gtéwnie dlatego, ze prywatni przewoznicy nie patrzg na szeroko rozumiany rozwdj transportu
tylko bardziej na swdj interes. Zaangazowane powinny by¢ te jednostki, ktore wydajg zgode na
przejazdy, czyli Urzad Marszatkowski, Wydziat Komunikacji i Wydziat Komunikacji Urzedu Miasta.
Dodatkowo zrzeszenia transportowe.

OSOBA nr 7: Zdecydowanie potwierdzono, ze zaangazowanie przewoznikow prywatnych w
przyniostoby spore korzysci. Prywatni przewoznicy na co dzien funkcjonujg w $rodowisku
transportowym i mogliby wnies¢ nowe pomysty w to, jak z ich punktu widzenia ulepszyé czy
zoptymalizowac transport publiczny.

OSOBA nr 10: Zwrécono uwage, ze koordynacja przewoznikdw nastepuje juz na etapie wydawania
zezwolen na tego typu dziatalnos¢. Urzad Marszatkowski uczestniczy w wydawaniu zezwolen na
prowadzenie transportu publicznego. W ramach powiatu to starostwo koryguje rozktady tak, zeby
przewoznicy nie odjezdzali o tej samej godzinie i nie podbierali sobie klientow. Uzgadniana jest
réowniez kwestia korzystania przez przewoznikow z przystankéw gminnych, za co ponoszg optaty (1 gr
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za zatrzymanie). Stad tez gmina ma informacje w jakich godzinach dany przewoznik zatrzymuje sie na
danym przystanku i moze to kontrolowac.

Zwrécono uwage na konieczno$¢ zaangazowania przewoznikdw prywatnych w rozmowy o
zrownowazonej mobilnosci. Oni najlepiej wiedzg, jakie sg ich problemy, bolgczki i jakich rozwigzan
oczekuja. Powinno sie z nimi konsultowac lokalizacje zatok przystankowych, ich oznakowanie, itp.

OSOBA nr 11: Gmina Zagnansk stara sie tak organizowac transport i opracowywac rozktady jazdy,
zeby juz na wstepie eliminowaé nieuczciwg konkurencje. Zbyt duza ilos¢ kursow nie jest ekonomicznie
korzystna — moze generowac puste przebiegi i doptaty do nich.

Na pewno nalezatoby zintegrowac kursy nie tylko lokalne, na trasie Zagnansk — Kielce, ale rowniez te
na dalszych dystansach jak te ze Skarzyska Kamiennej czy Tomborkowa, bedace wzbogaceniem bazy
transportowej gminy.

OSOBA nr 13: Zauwazono, ze przewoznicy prywatni na terenie gminy Zagnanisk sg otwarci na
wspotprace w zakresie tworzenia zintegrowanej sieci transportu publicznego.

OSOBA nr 16: Podkreslono, ze zaangazowanie do prac nad zintegrowanym system transportu duzych
przewoznikow prywatnych bytoby mozliwe. Problem pojawi¢ sie moze z mniejszymi podmiotami,
ktérzy niekoniecznie sg skorzy do takich konsultacji. Ostatecznie jednak takie konsultacje czy
uzupetnianie centralnej platformy o swoje aktualne rozktady jazdy mozna wprowadzi¢ jako
obowigzkowe dla wszystkich przewoznikdw prywatnych.

OSOBA nr 21: Zaangazowanie przewoznikéw prywatnych w budowanie zintegrowanej platformy
transportowej jest czasem trudne. Juz teraz nie zawsze wywigzujg sie z obowigzku przedstawienia
rozktadéw jazdy na przystankach, jakby zupetnie nie zalezato im na ilosci pasazeréw, ktérych
przewozy.

OSOBA nr 25: Zauwaza sie, ze zaangazowanie przewoznikéw prywatnych jest niefatwe. Nalezy jednak
podkresli¢, ze w gminie Daleszyce wspotpraca ta przebiega raczej bezproblemowo. Gmina reaguje na
sygnaty mieszkaricéw o opdznieniach w kursowaniu, ktére czasem sie zdarzajg, jednak nie jest ich
duzo, starajac sie wyjasni¢ dana sytuacje z przewoznikiem.

OSOBA nr 28: Jesli chodzi o wspotprace spotki miejskiej, jakg jest Zarzad Transportu miejskiego z
przewoznikami prywatnymi, to zwrdcono potwierdzono, ze przebiega ona z pewnymi trudnosciami.
Przewoznicy prywatni odjezdzajg z dworca autobusowego, nadzorowanego przez Zarzad Transportu,
na podstawie zawartych umow. Jednakze praktycznie codziennie dochodzi do zmian rozktadéw jazdy
czy odwotywania kursow. Obserwuje sie réwniez podbieranie sobie pasazeréw poprzez zmiany
godziny odjazddw na wczesniejsze o kilka minut, itd. Komunikacja miejska nie konkuruje z prywatnymi
przewoznikami, poniewaz Swiadczy ustugi na duzo wyzszym poziomie: caty tabor stanowig autobusy
niskopodtogowe, respektowane sg wszystkie ulgi (ustawowe i gminne). Nawet na terenie gmin
wypetnienie autobuséw jest na dobrym poziomie. Pasazerowi czujg sie zwigzani z komunikacjg
miejskg. Dodatkowo, na jednym bilecie okresowym mozna podrdézowac¢ komunikacja miejskg
zarowno po terenie gminy ja i miasta Kielce. Ktadzie sie nacisk na konkurencyjne ceny biletow
okresowych, co rowniez skutecznie przycigga pasazerow.

Zauwazono rowniez, ze problematyczne bytoby wigczenie przewoznikow prywatnych do
zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej z powodu niecheci przewoznikéw do zainstalowania
nadajnikéw GPS w pojazdach. Kursy sg odwotywane przez przewoznikéw i nie ma nad tym witasciwie
zadnej kontroli, poniewaz przewoznicy nadal powotujg sie na sytuacje epidemiczng i mnigjsze
zainteresowanie komunikacja publiczna.

Doda¢ nalezy rowniez, ze zgodnie z obowigzujgcym prawem, jesli dany przewoznik sktada wniosek o
zezwolenie na kursowanie i deklaruje, ze na danej linii bedzie realizowat okoto 100-150 kurséw
dziennie, a nastepnego dnia po otrzymaniu zezwolenia zawiesi 90 kurséw np. z powodu COVID, to
Urzad Transportu nie moze zakontraktowa¢, wyda¢ pozwolenia dla nowego przewoznika do pokrycia
tych anulowanych 90 kurséw. Podkreslono, ze jest to ogromny problem, ktéry uniemozliwia
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skuteczne zatatanie luk w siatce transportowej, bo pomimo tego, ze zakontraktowany przewoznik nie
realizuje kurséw juz prawie od 2 lat, to nie mozna zastgpi¢ go nikim innym. Dlatego tez konieczne sg
zmiany legislacyjne w tym zakresie.

OSOBA nr 29: Zwrdécono uwage na dwojakie doswiadczenia w zakresie wspoétpracy z przewoznikami
prywatnymi na terenie gminy Mastéw. Z jednej strony czesc¢ przewoznikéw nie przestrzega rozktadu
jazdy, nie zawsze realizuje swoje zadanie w sposéb profesjonalny i odpowiedzialny. Jednak uwaza sie,
ze stworzenie odpowiedniego systemu, infrastruktury, integrujacej wszystkie rozktady jazdy
przewoznikdw publicznych i prywatnych, pomoze lepiej kontrolowac nie tylko dostepnosé rozktaddw
jazdy, ale tez punktualnos¢ przyjazdow i odjazddéw, od ktdrej zalezy przeciez dotarcie z miejsca na
miejsce na bazie przesiadek. Mogtoby to by¢ bardzo mobilizujgce dla przewoznikéw, bo jezeli osoby
korzystajgce z komunikacji publicznej, opartej na przesiadkach, kilka razy nie dotartyby na miejsce z
powodu niewtasciwego wykonywania pracy przez przewoznika wowczas mogty by zosta¢ natozone
na niego kary. Mozna by rozpoczgé poszukiwanie nowych przewoznikdw, ktérzy sg rzetelnymi
wykonawcami tego zadania.

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowac¢ na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

OSOBA nr 12: Zwrécono uwage, ze gmina posiadata w przesztosci specjalng aplikacje mobilng, gdzie
zamieszczano wazne dla gminy informacje. Problemem byta jednak zbyt mata liczba oséb, ktore te
aplikacje pobraty i z niej korzystaty. Elektroniczne tablice z rozktadami jazdy na pewno bytyby
pomocne, jednak gmina nie dysponuje tak duzym budzetem, by je zainstalowad i utrzymad.
Podkreslono, ze najwazniejszg rzeczg sg czytelne i aktualne rozktady jazdy. Dodatkowo wszelkie
informacje o zmianach w kursowaniu transportu publicznego pojawiajg sie w mediach
spotecznosciowych gminy, na jej stronie Internetowej i w zagnanskiej gazecie.

OSOBA nr 14: Zwrdcono uwage, ze zintegrowany system informacjo pasazerskiej na obszarze KOF
powinien by¢ zbudowany od podstaw. Mogtaby to by¢ aplikacja na telefon.

OSOBA nr 17: Zintegrowana platforma informacyjna jest zdecydowanie dobrym pomystem a w
potaczeniu z centralnym punktem przesiadkowym bytaby swietnym rozwigzaniem.

OSOBA nr 20: Platforma informacyjna powinna mie¢ forme aplikacji mobilnej i dawac¢ obraz
wszystkich potgczen na danym obszarze.

OSOBA nr 22: Zintegrowany system informacji pasazerskiej moze spokojnie funkcjonowac na bazie
aktualnie funkcjonujgcych, ogdlnodostepnych rozwigzan. Mieszkancy doceniliby na pewno taka
pomoc, swego rodzaju recepte, jak i o ktorej i czym pojechad, zeby dotrze¢ w danej miejsce o danej
godzinie.

OSOBA nr 23: Na pewno istniejg aplikacje, ktére integrujg wszystkie dostepne elementy komunikacji
zbiorowej i mozna na nich bazowac, wprowadzajac podobne udogodnienie do KOF.

OSOBA nr 28: Potwierdzono, ze jest mozliwos¢ wykorzystania istniejgcego w Kielcach systemu
informacji pasazerskiej do budowy takiego systemu na terenie catego KOF. Bez problemu taka
informacja wyswietla¢ sie bedzie na telefonach komdrkowych czy komputerach. Pewne obawy
pojawiajg sie w zakresie wykorzystania elektronicznych tablic rozktadowych, ktére z zatozenia
powinny promowac komunikacje miejska, do wyswietlania godzin odjazdow buséw. Tym bardziej, ze
koszty zwigzane z instalacja i utrzymaniem tablic ponosi wytgcznie miasto i nad tymi aspektami nalezy
sie pochyli¢ przed podjeciem jakichkolwiek wigzgcych decyzji w tej materii.

OSOBA nr 29: Stwierdzono, ze elektroniczne tablice informacyjne powinny by¢ zainstalowane
chociazby w centrum przesiadkowym w Ciekotach, ktére mogtoby powstaé, czy tez w centrum
Mastowa, w centrum Woli Kopcowej, w centrum Domaszowic. W tych miejscach, gdzie ogniskuje sie
duzy ruch pasazerski takie tablice, podajgce najblizszy autobus, ktérym bedzie mozna odjechac.,
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bytyby bardzo przydatne. Mozna rozwazy¢ instalacje monitorow, na ktérych mozna by w formie
dotykowe] sprawdzi¢ mozliwosc i szczegdty dojazdu do konkretnego punktu aglomeracji, rowniez
koniecznos¢ przesiadek.

OSBA nr 30: Zauwazono, ze zintegrowana platforma komunikacyjna moze smiato opierac sie na
istniejgcych juz rozwigzaniach, funkcjonujgcych w Polsce, w innych obszarach aglomeracyjnych.

Czy nalezy obniza¢, czy podwyzszaé ceny poszczegdlnych rodzajow biletéw?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze powinna by¢ duza korelacja pomiedzy ceng biletdw na komunikacje
miejskg i strefg ptatnego parkowania. Cena biletu za parkowanie, powinna by¢ wyzsza niz cena za
autobus (za taki sam okres czasu). Stwierdzono, ze ceny biletdow sg odpowiednie.

OSOBA nr 3: Stwierdzono, ze ceny biletéw powinny by¢ wywazone. Nie powinno sie popadaé w
skrajnosci. Komunikacja powinna by¢ dostepna, biorgc pod uwage ceny biletéw. Ankietowany
stwierdzit, ze nalezy czerpaé wzorce z zachodu, ale nie odnidst sie do konkretnych przyktadow

OSOBA nr 4: Zgodzono sie z tym, ze bilety powinny by¢ taiisze. Poprzez obnizenie cen biletdéw mozna
by zacheci¢ wiekszg liczbe osdb do korzystania z niego.

OSOBA nr 5: Zwrocono uwage na ztozonos¢ problemu cen biletow. Z jednej strony komunikacja
publiczna troche walczy o przetrwanie ze wzgledu na rosngce ceny paliwa inflacje, gdyz jej koszty sg
w duzej mierze oparte na tych wtasnie 2 wskaznikach. W Kielcach przyjeto zasade, ze 30% kosztow
komunikacji publicznej powinno by¢ finansowane z przychoddéw ze sprzedazy biletow. Miasto jest
Swiezo po podwyzkach cen biletéw komunikacji publicznej, ktéra wigzata sie réwniez z uproszczeniem
systemu biletowego. Zauwazono, ze kazde planowane podwyzki powinny preferowaé tych
pasazerow, ktorzy gtownie wybierajg komunikacje publiczng. To oznacza atrakcyjniejsze ceny biletéw
okresowych, biletow dtuzszych, promowanie biletéw elektronicznych przez aplikacje mobilne. Im
czesciej korzystasz tym komunikacja jest tansza. Rozmdwczyni uwaza, ze funkcjonalnos¢ komunikacji
jest dla pasazeréw wazniejsza niz jej cena — oczywiscie w akceptowalnych granicach. Kielce
wprowadzity preferencje w cenach biletow okresowych dla mieszkancéw miasta i ptacgcych tam
podatki.

Dodatkowo zwrdcono uwage na fakt, ze Miasto pracuje nad spdjng politykg cenowa w kontekscie
stref ptatnego parkowania oraz komunikacji publicznej, dgzgc do wyréwnywania dysproporcji, ktére
ciggle jeszcze wystepujg na korzys¢ kierowcdw indywidualnych. Chodzi na przyktad o wyréwnanie kar
za brak waznego biletu w komunikacji miejskiej i brak optaty za parkowanie w strefie

OSOBA nr 6: Potwierdzono, ze ceny wsrod przewoznikow prywatnych sg tak ustalone, zeby
mieszkancy mogli korzystac z takiej komunikacji i nie przechodzili do konkurencji.

Zwrécono uwage na dysproporcje w mozliwym dofinansowaniu transportu prywatnego ze wzgledu
na gminy. Jako przyktad podano gmine Strawczyn ze 100 tys. zt. Dofinansowania oraz gmine Zagnansk
— z mozliwym dofinansowaniem na poziomie 1 min 800 tys. zt. Powoduje to rdznice w ilosci
dostepnych kurséw, ale tez réznice w ich obtozeniu.

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze w celu zachecenia mieszkancéw do korzystania z komunikacji publicznej
mozna by rozwazyc¢ obnizke cen biletéw. Jednakze stawia to pod znakiem zapytania optacalnosé takiej
komunikacji. Niemniej jednak, biorgc pod uwage aktualne ceny paliwa, mieszkaricy mogg by¢ sktonni
to korzystania z komunikacji publicznej ,,za pare ztotych”, zeby dojechaé np. do pracy, pod warunkiem,
ze czestotliwosc jej kursowania bedzie dostosowana do wymagan mieszkancow.

OSOBA nr 8: Wiadomym jest, ze ogdlne oczekiwania pasazerdw co do cen biletéw sg takie, by byty
jak najnizsze. Od kilku juz lat ceny biletéw w MZD s3 raczej na podobnym poziomie i pasazerowie sg
zadowoleni. Jesli chodzi o przewoznikéw prywatnych, to w zw. z faktem niekorzystania z ich ustug
trudno sie do nich ustosunkowac.
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Zwrdcono uwage, ze zaoferowanie pasazerom jednego biletu na przejazd komunikacja publiczng na
dtuzszych bytoby trudne do skoordynowania, gtéwnie przez koniecznos¢ zintegrowania cen biletow i
rozktadéw jazdy z ofertg przewoinikdw prywatnych. Kwestie rozliczen mogtyby generowad
dodatkowe problemy. Z powodu niedostatecznej wiedzy w temacie rdznic cenowych pomiedzy 2
strefami komunikacji publicznej w miescie Kielce trudno powiedzieé co tak naprawde wptywa na ceny
biletéw w poszczegdlnych strefach.

OSOBA nr 9: Podkreslono, ze w celu zachecenia do korzystania z transportu publicznego jego ceny
powinny by¢ jak najnizsze, zeby zacheci¢ do korzystania. Jesli ceny biletow bedg zbyt wysokie,
mieszkancy bedg wybierac swoje samochody.

OSOBA nr 10: Podkresla sie, ze ceny transportu publicznego sg zrownowazone a obecnos¢ 2
przewoznikow gwarantuje konkurencje i zapobiega windowaniu cen za przejazdy.

OSOBA nr 11: Zdecydowanie opowiedziano sie za obnizaniem cen biletéw komunikacji publicznej dla
pasazerow. Jednakze, operatorzy transportu publicznego oczekuja wrecz przeciwnych dziatan,
majgcych na celu podniesienie wptywow z biletéw komunikacji. Jako najlepsze rozwigzanie wskazano
tu ponownie doptaty do komunikacji, ktore pozwalajg utrzymad sie przewoznikom a mieszkaricom
gwarantujg przystepne ceny biletéw, rowniez tych miesiecznych.

OSOBA nr 12: Biorgc pod uwage wzrost wszystkich kosztow obstugi transportu publicznego nalezy
zrozumie¢ przewoznikéw, ktérzy chcg podnosi¢ ceny biletow. Jednakze, jesli mieszkancy majg byc
zachecani do wybieranie komunikacji publicznej, to ceny jej biletéw nie mogg wzrastaé. Warto skupic
sie na zaoferowaniu konkurencyjnych cen biletéw miesiecznych.

OSOBA nr 13: Zwrdcono uwage, ze z punktu widzenia pasazeréw podnoszenie cen nie jest korzystne.
Jednak koszty utrzymania kurséw na odpowiednim poziomie i czestotliwosci caty czas rosng i czesto
trudno jest pogodzic te sprzeczne oczekiwania mieszkancow i przewoznikéw.

OSOBA nr 16: Stwierdzono, ze aby przyciggnaé mieszkaricdw do korzystania z komunikacji publicznej
nalezy obniza¢ ceny biletéw. Jesli rdznica miedzy transportem prywatnym a publicznym jest
niewielka, mieszkancy bedg wybiera¢ wtasne samochody, gtéwnie ze wzgledu na komfort jazdy.
Zwraca sie tez uwage na odpowiednig dostepnos¢ kursow.

OSOBA nr 17: Zdecydowanie rekomenduje sie obnizanie cen transportu zbiorowego i jego ewolucje
w kierunku transportu bezptatnego, co zacheci ludzi do wybierania komunikacji publicznej. Dobrze
bytoby, zeby takich dostepnych potaczen byto rzeczywiscie duzo.

OSOBA nr 20: Zauwazono, ze mieszkancy narzekajg na ceny biletéw — zawsze jest za drogo. Mfodziez
dojezdzajaca do szkét kupuje bilety miesieczne i ciggle sie styszy, ze jest to obcigzanie dla budzetu.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze aktualnie nie bardzo jest jakiekolwiek pole manewru na obnizenie cen
biletdéw. Obnizki bedg oznaczaty wieksze doptaty ze strony samorzaddw lokalnych, podczas gdy te
pienigdze mozna przeznaczy¢ na rozbudowe infrastruktury, wymiane taboru na bardziej ekologiczny,
budowe stacji tadowania czy nowych parkingdow.

OSOBA nr 22: Wyrazono opinie, ze ceny biletéw nalezy jednak podwyzszac¢. Chociaz dostrzega sie
fakt, ze wiekszos¢ ludzi wybiera jednak samochody prywatne w dojazdach do pracy, bo réznica
cenowa z poréwnaniu z komunikacjg jest nieznaczna. Problem pojawia sie dopiero z dostepnoscig
miejsc parkingowych.

OSOBA nr 23: Zwrdcono uwage, ze aktualnie nie ma mozliwosci obnizania cen biletdéw, gdyz wzrastajg
koszty funkcjonowania kolei. Natomiast na obszarze wojewddztwa swietokrzyskiego dostepna jest
taryfa Bilet Swietokrzyski. Dodatkowo sg oferty specjalne: Bilet Dobrych Relacji i Dobry Bilet,
skierowane dla oséb, ktére nie majg zadnych znizek ustawowych. Pozwala to zaoferowaé bardziej
przystepne ceny dla mieszkaricéw wojewddztwa.

OSOBA nr 24: Ceny biletéw powinny by¢ bardzo zréwnowazone. Dobra ofert powinna by¢ skierowana
do statego klienta, zeby zacheci¢ do regularnego korzystania z transportu publicznego. Bilety
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jednorazowe powinny by¢ dostepne, ale nie tak tanie jak te z oferty biletdéw okresowych, gdyz moze
nie réwnowazy¢ wydatkow i nie zachecac do regularnego korzystania z komunikacji publiczne;.

OSOBA nr 25: Podkresla sie, ze przy dyskusji o cenach biletow trzeba starac sie zrozumiec obie strony.
Jesli chodzi o przewoznikdw, to rosng zarowno wynagrodzenia kierowcéw jak i ceny paliw. Z drugiej
strony dobrze by byty, zeby ludzie mniej ptacili albo cena biletu byta zachowana na poziomie z
poprzednich lat. Dlatego poszukuje sie rozwigzan jak na przyktad karta miesieczna, ktéra wychodzi
taniej niz pojedyncze bilety, zakupywane u kierowcy a tym samym zacheca do wybierania komunikacji
publiczne;.

OSOBA nr 26: Zauwaza sie, ze sytuacja gospodarcza spowodowata problemy z rentowoscia,
szczegdlnie dla przewoznikéw prywatnych. W tej sytuacji obnizanie cen biletdw jest niewskazane. Ale
mozna probowaé chociaz ich nie podwyzszaé. W zwigzku z wysokimi kosztami paliwa, czesc
mieszkancéw juz przesiadta sie na komunikacje publiczng. Trzeba miec¢ jednak na uwadze, ze wraz z
potencjalnym wzrostem cen biletow, mogg oni wréci¢ do poruszania sie samochodami prywatnymi.

OSOBA nr 28: Podkreslono, ze gtéwnym priorytetem Zarzadu Transportu w Kielcach jest utrzymanie
odpowiedniej czestotliwosci kursowania autobusow. Dlatego tez od jakiegos juz czasu podejmowane
sg kroki majace na celu rezygnacje z potgczen, ktére kursowaty co godzine lub rzadziej oraz taczenie
2-3 linii w jedng dtuzszg linie, ktdra kursuje czesciej. Doprowadzito to do powstania takich korytarzy
komunikacyjnych, gdzie pasazerowie mogg przyjs¢ na przystanek, nie sprawdzajac rozktadu, bo i tak
ktorys z autobusow przyjedzie w przeciggu kilku minut. Oczywiscie, na terenie gmin autobusy miejskie
kursujag zdecydowanie rzadziej, ale to wigze sie bezposrednio z zapotrzebowaniem i
wspoftfinansowaniem tego transportu przez gminy. Zauwazono tez, ze ceny biletéw komunikacji
miejskiej w Kielcach sg nadal jednymi z najnizszych w Polsce. Za bilet semestralny (5 miesiecy) dla
ucznia, studenta, mieszkanca, rozliczajgcego podatki w miescie, to wydatek okoto 200 zt (czyli ok. 40
zt na miesigc). Bilet na 90 dni kosztuje 144 zt. Te ceny sa na takim poziome, ze kazdy mieszkaniec
faktycznie moze je zaptacic. W zamian za obnizanie cen biletéw miasto Kielce woli zwiekszy¢
czestotliwosé kurséw.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze samorzady chciatyby dazy¢ do tego, zeby mieszkarncy mieli darmowy
bilet, ktory bytby wynikiem wspdtpracy miedzygminnej. Chodzi gtéwnie o to zeby wypracowad swoich
budzetach, oczywiscie ze wsparciem ze strony Panstwa, takie rozwigzania, ze mieszkaniec nie tylko
dlatego zostawia samochdd na parkingach P&R, ale réwniez korzysta z tego darmowego transportu
publicznego. Dodatkowo, dziatania takie wspierajg ekologie. Jednak na ten moment najlepszym
rozwigzaniem jest dzielenie sie kosztami z mieszkaricami.

OSOBA nr 30: Podkreslono, ze ceny pewnych biletéw komunikacji publicznej, szczegdlnie tej
obstugiwanej przez przewoznikdw prywatnych sg bardzo wysokie. Jako przyktad podano bilet na
tarasie Oblegorek — Kielce, ktory aktualnie kosztuje ok. 8,50 zt, co jest ceng bardzo wysoka. Zwrécono
uwage, ze sytuacja ta jest wynikiem dos¢ rzadkiej siatki potgczern w gminie Strawczyn oraz braku
konkurencji dla funkcjonujacego przewoznika prywatnego w  tym obszarze.
W samym miescie Kielce bilety komunikacji publicznej sg na takim poziomie, ze gdyby przewoznik
miat opierac sie jedynie na samych wsptywach z biletdw, to taka dziatalno$¢ nie jest mozliwa do
zbilansowania. Dlatego tez miasto doptaca do utrzymania transportu publicznego i jest do tego
zobligowane przez ustawe.

Przytoczono przyktad gminy Nowiny, ktére dzieki doptatom rzgdowym zorganizowaty sonie transport
na terenie gminy, ktéry dowozi mieszkancéw do centréw przesiadkowych, skad juz miejska
komunikacjg sg oni dowozeni na teren miasta. | wszystko to jest w bardzo przystepnej cenie.

lakie dziatania sg podejmowane w kwestii budowania przyjaznego Srodowisku systemu
transportu?

OSOBA nr 5: Zaznaczono, ze jest to przede wszystkim kwestia wysokich naktadow finansowych na
unowoczesnianie taboru. Miasto szykuje sie do wymiany taboru, najlepiej na autobusy wodorowe.
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Jednakze w ostatnim czasie, zamiast dyskutowac o elektro mobilnosci, dyskutuje sie raczej o tym jak
utrzymad komunikacje publiczng, w dobie rosngcych kosztéw.

OSOBA nr 6: Potwierdzono, ze sie¢ komunikacyjna w KOF dziata poprawnie i nie ma potrzeby
naprawiania czegokolwiek. Mozna przemysle¢ dofinansowanie ostatnich kursow w ciggu dnia,
ktorymi jezdzi kilku pasazerow zamiast dofinansowywacd kursy w godzinach szczytu, gdzie jest petne
obtozenie.

OSOBA nr 7: Podkreslono udziat coraz wiekszej liczny autobuséw elektrycznych, obstugujacych
komunikacje publiczng. Jednoczesnie jednak zwrdcono uwage na stabg dostepnosé stacji tadowania
takich pojazdéw na terenie gminy. Aktualnie planuje sie zbudowanie 2 stacji tadowania — jednej a
terenie wspomnianego juz Centrum Przesiadkowego a drugiej w centrum Daleszyc, na rynku. Wraz z
rozwojem sieci stacji tadowania pojazdow elektrycznych zwiekszytaby sie liczba takich pojazdéw na
terenie gminy, nawet prywatnych.

OSOBA nr 9: Zwrdcono uwage, ze w kontekscie ochrony srodowiska sg juz wymogi ustawowe, ze
transport publiczny powinien by¢ co najmniej hybrydowy — elektryczny czy wodorowy. | szto to
wtasnie w kierunku zapewnienia takiego transportu w gminach KOF, gdyz nawet prywatni
przewoznicy inwestowali w samochody hybrydowe. Zauwazono jednak, ze sytuacja z pandemia
COVID-19 oraz wojna na Ukrainie spowodowaty pewne zachwianie dotychczasowego trendu.
Podkreslono, ze dziatania na rzecz wymiany taboru powinny by¢ wspierane dofinansowaniami.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze na obszarze centrum Pierzchnicy wskazane zostato miejsce, gdzie w
przysztosci powstanie stacja tadowania pojazdéw elektrycznych. Wiadomo, ze MPK Kielce zakupito
juz autobusy przyjazne Srodowisku. Przewoznik prywatny posiada tradycyjnie napedzane S$rodki
transportu.

OSOBA nr 11: Podkreslono, ze realizowanie transportu publicznego autobusami elektrycznymi jest
pomytka, Poniewaz o ile sama jazda takiego autobusu jest dla srodowiska korzystna o tyle nikt jeszcze
nie wyliczyt, ile kosztowac bedzie utylizacja takich pojazdow, ich akumulatoréow, jakie sg koszty
produkcji toksycznych czesci akumulatorow i jaki jest ich wptyw na Srodowisko. Zauwazono, ze
pojazdy z silnikami typu Diesel mozna obecnie doprowadzi¢ do stanu, gdzie sg praktycznie bez
emisyjne a ich utylizacja jest zdecydowanie tatwiejsza i bezpieczniejsza. Dodatkowo, energia
elektryczna do zasilania autobuséw elektrycznych nie jest energig czysta tylko pochodzi ze spalania
wegla, jak wiekszos¢ energii w Polsce. Wiec powstaje pytanie w czym autobusy elektryczne sg lepsze
od tych z tradycyjnym napedem spalinowym.

Podkreslono, ze tutaj nalezatoby zwrdcié sie raczej w strone wykorzystania olejéw naturalnych do
napedzania pojazdéw komunikacji publiczne;j.

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze na terenie gminy jezdzg autobusy mieszczace sie w normie EURO 6,
ale brakuje pojazddw elektrycznych czy hybrydowych.

OSOBA nr 14: W gminie Strawczyn planuje sie zakup pojazddw elektrycznych do obstugi istniejagcego
transportu gminnego. Gmina poszukuje dofinansowan tego typu projektéw.

OSOBA nr 15: Podkreslono, ze w miescie Kielce dostepne sg hulajnogi elektryczne, jako uzupetnienie
transportu publicznego. Zgtasza sie problemy z porzucaniem hulajnég w przypadkowych miejscach,
co powoduje zagrozenie dla innych uczestnikdw ruchu, a takze ich niszczenie. Czesto uzytkownicy
hulajnég nie zachowujg nalezytej ostroznosci korzystajac z tego Srodka transportu.

OSOBA nr 16: Przyznano, ze nie ma wymogoéw co do norm silnikow, w jakie powinny by¢ zaopatrzone
samochody przewoznikéw prywatnych, realizujgcych transport publiczny. Moze nalezy sie zastanowic
nad ulgami dla tych przewoznikdw, ktérzy majg najbardziej ekologiczng flote samochoddw. Autobusy
s3 wymieniane na coraz bardziej ekologiczne. Zeby wymaga¢ samochoddéw elektrycznych trzeba
zainstalowac tadowarki do takich pojazdéw. Tutaj duza rola odgdrnych przepisow.
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OSOBA nr 17: zauwazono, ze juz samo korzystanie z transportu publicznego jest proekologiczne.
Dodatkowo tabor bedzie wzbogacany o autobusy elektryczne czy hybrydowe.

OSOBA nr 22: Pojawiajg sie pytania, czy promowane autobusy elektryczne rzeczywiscie sg takie
ekologiczne. By¢ moze w uzytkowaniu, jednak potem jest spoty ktopot z ich utylizacjg. Potwierdzono
jednak, ze operatorzy komunikacji, gtdwnie MPK, inwestujg w samochody hybrydowe w celu lepszej
ochrony srodowiska.

OSOBA nr 23: Stwierdzono, ze wymagania dotyczgce przyjaznego srodowisku taboru realizowane sg
przede wszystkim w duzych miastach.

OSOBA nr 24: Podkreslono, ze aktualnie obowigzujgce przepisy wymuszajg pewien procent pojazdow
zeroemisyjnych i miasta muszg do takich programéw przystepowaé. Wkrotce upowszechni sie to na
wiekszg skale.

OSOBA nr 26: Nie dostrzega sie w gminie Gorno specjalnych naktadéw na transport proekologiczny.
Pocigga on za sobg duze koszty i wiasciwie tylko duze podmioty mogg sobie pozwoli¢ na wymiane
taboru.

OSOBA nr 28: Stwierdzono, ze na ten moment w Kielcach jest 25 autobuséw hybrydowych,
niskoemisyjnych oraz 5 sztuk autobuséw gazowych. Dodatkowo zaplanowane jest pozyskanie
dofinansowania na zakup kolejnych 35 autobusow elektrycznych lub wodorowych, zeroemisyjnych.

OSOBA nr 29: Zauwaza sie, ze generalnie tabor przewoznikéw publicznych czy prywatnych majg coraz
lepszy, bardziej przyjazny srodowisku tabor. Warto rozwazy¢ tworzenie miejsc tadowania
samochodow elektrycznych, rowniez dla mieszkancow.

OSOBA nr 30: Zauwazono, ze miasto zamyka trasy nierentowne w ramach przeprowadzanej
remarszutryzacji. Zageszczana jest sie¢ przystankéw, zeby zacheci¢ mieszkancéw do korzystania z
komunikacji publicznej. Dodatkowe przystanki sg organizowane jako odpowiedz na zapotrzebowanie
zgtaszane przez mieszkancéw, a takze w okolicach urzedéw czy innych destynacji podrdzny
mieszkancéw. Miasto inwestuje coraz bardziej w organizowanie buspaséw, ktore zapewniaja
mozliwos¢ szybszego i bezpieczniejszego przejazdu komunikacji publicznej.

Z jakimi problemami najczescie] stykajg sie gminy w kontekscie wspotpracy z przewoznikami
prywatnymi?

OSOBA nr 13: Zasygnalizowano, ze najczesciej chodzi o problemy zgtaszane przez pasazerdw, czyli np.
przepetnione pojazdy. Spowodowane jest to coraz wiekszym zainteresowaniem wsréd mieszkancow
gminy Zagnansk komunikacjg publiczng, gdyz z powodu rosngcych kosztow nie kazdego staé na
wtasny samochdd. Przepetnienie niektérych kurséw wynika tez z niezrealizowania przejazdu przez
innych przewoznikdw, a za ttok w samochodach mieszkancy czesto obwiniajg gmine. Innych
powazniejszych problemdw na gruncie wspdtpracy z przewoznikami prywatnymi raczej sie nie
obserwuje.

Jak wyglada korelacja dziatan miedzy Zarzadem Drég i Transportu a samym transportem
publicznym? Jakie sg gtéwne wyzwania i co jeszcze wymaga usprawnienia.

OSOBA nr 24: Podkreslono, ze gtownym wyzwaniem jest dalsza remarszrutyzacja, potaczona z
dostosowywaniem rozktaddw jazdy i sieci przystankow do potrzeb mieszkancow. Dla wszystkich
nowych inwestycji te standardy juz zostaty wypracowane (system fon, kierujgcy osoby niedowidzace
do autobuséw, odpowiednie krawezniki najazdowe, niwelujgce réznice w poziomach). Jest jednak
sporo przystankow juz istniejgcych, ktére wymagajg modernizacji w tym zakresie. Zachodzi potrzeba
koordynacji branz — przy projektowaniu zatok przystankowych brakuje czasem koordynac;ji
oswietlenia czy rozmieszczenia znakdéw, ktére mogg przeszkadza¢ w swobodnym uzytkowaniu
przystankow.
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Z jakimi najwiekszymi wyzwaniami i trudnosciami, dotyczacymi transportu publicznego mierzy
sie Panstwa jednostka?

OSOBA nr 28: Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach aktualnie zmaga sie z rosnaca inflacja i
wysokimi cenami paliwa. Tylko w zesztym roku trzeba byto dotozy¢ z budzetu miasta do komunikacji
publicznej ponad 10 miliondw ztotych. Podobne doptaty bedg konieczne i w tym roku. Dlatego tez
Zarzad Transportu zostat zmuszony do wprowadzenia pewnych korekt w funkcjonowaniu komunikacji
i ograniczeniu liczby kilometréw, zaréwno w zakresie linii miejskich jak i podmiejskich. Zarzad
Transportu organizuje transport publiczny na terenie 10 gmin, sgsiadujgcych z Kielcami, na podstawie
podpisanych porozumien.

2.5 MODUL V —zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNA SIEC ROWEROWA | PIESZA

lak skoordynowa¢ wewnetrzne dziatania gmin w zakresie budowy drég rowerowych, ciggéw
pieszych i stref pieszych tak by stanowity one spdjng catos$¢? Jak zorganizowacd sie¢ drog
rowerowych pomiedzy gminami/miastem?

OSOBA nr 2: Zaznaczono, ze infrastruktura rowerowa zostata rozwinieta. Brak sciezki rowerowej na
kierunku Cedzyna.

OSOBA nr 5: Zwrdécono uwage na koniecznos¢ lepszej komunikacji miedzy poszczegdlnymi
jednostkami, odpowiedzialnym za ten zakres oraz interdyscyplinarne spojrzenie — analogicznie jak w
przypadku planowania przestrzennego. W Kielcach funkcjonuje Zespét Rowerowy, ktéry prébuje
ustali¢ wspodlny front z Drogowcami, jednak nie zawsze sie to udaje. Istnieje sporo zamrozonych
rozwigzan, skrzyzowan, ktore sg zwigzane z finansowaniem unijnym lub czekajg na akceptacje innych
podmiotdw, jak GDDKIA i pozostajg niezrealizowane.

OSOBA nr 8: Podkreslono, ze wszelkie dziatania, koordynujace planowanie i wykonanie sieci drég
rowerowych i ciggéw pieszych wymagajg przede wszystkim wiekszych naktadéw finansowych oraz
konsultacji, dotyczacych tego, gdzie takie drogi powinny by¢ zlokalizowane, zeby zmaksymalizowaé
ich wykorzystanie.

OSOBA nr 9: Stwierdzono brak wiedzy w tym temacie.

OSOBA nr 12: Zauwazono, ze wspdlna polityka tworzenia drég rowerowych wymaga ujednolicenia
koncepcji — drogi powinny powstawac w spéjnym designie i jednakowej jakosci wykonania. Gminy
powinny usystematyzowac i wypracowacé wspolny kierunek tworzenia takich $ciezek. Nalezy ustali¢
jak szerokie powinny by¢ projektowane drogi, czy majg one by¢ tylko drogami dla roweréw (DDR) czy
tez ciggami pieszo-rowerowymi. Podkreslono, ze z punktu widzenia rowerzystéw, swobodniej i
bezpieczniej czujg sie na drogach bez obecnosci pieszych. W ciggach pieszo-rowerowych piesi musza
pamietad o tym, ze rowerzysci majg tam pierwszenstwo. Zwrdécono uwage na rozwigzania ciggéw
pieszo-rowerowych stosowane w miejscowos$ciach nadmorskich, gdzie Sciezka rowerowa biegnie
wzdtuz chodnika, ale obie drogi sg od siebie rozdzielone (technicznie lub kolorystycznie).

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze w prowadzeniu zintegrowanego planowania drég rowerowych miedzy
gminami pomdc mogtoby zarzadzenie, odgdrna regulacja, wskazujgce kierunki takiej wspodtpracy.

OSOBA nr 14: Zauwazono koniecznos$¢ wspotdziatania sgsiednich gmin. Czy planowana w jednej
gminie Sciezka ma szanse by¢ kontynuowana w kolejnej.

OSOBA nr 17: Podkreslono, ze istnieje taka wspotpraca. Aktualnie budowana jest sciezka Rowerowa
z Zagnanska do Kielc a jej koniec przewidziany jest w gminie Miedziana Gdéra. Na jej koncu
zlokalizowana bedzie wiata rowerowa, takie miejsce postoju, odpoczynku.

OSOBA nr 21: Zwrécono uwage, ze gmina Mastéw, poza KOF nalezy réwniez do tzw. OSI Goéry
Swietokrzyskie i tam jaki$ czas temu wystartowat pomyst trasy rowerowej. Powstata nawet koncepcja
i dokumenty — wstepne projektowe programy funkcjonalno-uzytkowe. Zrobiono analizy jak te Sciezki
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powinny sie ze sobg taczyé. Przygotowano projekt korytarzy, ktore miaty by¢ gtdwnymi miejscami
potaczen tras dla turystéw. Jednakze spory koszt wykonania takiego projektu plus jeszcze problemy z
wiasnoscig gruntéw spowodowaty, ze pdki co nie jest on realizowany. Samorzad wojewddztwa jest
zainteresowany rozwijaniem takich zagadnien turystyki rowerowej, co jednak nie wptywa na
pojedyncza gmine i jej finansowanie.

OSOBA nr 24: Potwierdzono, ze jedynym rozwigzaniem zbudowania spdjnej sieci drog pieszych i
rowerowych jest wspdlne planowanie w obrebie KOF. Obecnie nawet Unia Europejska ktadzie nacisk
na wspoétprace sektorédw (np. sgsiadujgcych gmin) i za takg wspdtprace i tworzenie spdjnej catosci
drég rowerowych regionalnych i ogdlnokrajowych mozna uzyska¢ dodatkowe punkty przy staraniach
o dofinansowania inwestycji. Z punktu widzenia turystki rowerowej znacznie bardziej korzystne jest
tworzenie catej sieci sciezek a nie urywanie ich w najbardziej nieoczekiwanych miejscach.

OSOBA nr 27: kompleksowe skoordynowanie prac i projektéw miedzygminnych moze by¢ trudne,
rowniez ze wzgledu na uwarunkowania polityczne. Jednak wspdtdziatania w ramach platformy jaka
jest chociazby KOF powinna by¢ jak najbardziej mozliwa i powinna przynosi¢ efekty w postaci
zacie$niania sie catej aglomeracji. Pewne projekty muszg by¢ realizowane wspdlnie.

Jak skutecznie zachecaé mieszkarncédw do korzystania z roweru? (i transportu publicznego)

OSOBA nr 2: Uznano, ze juz na etapie edukacji powinno sie przedstawia¢ pozytywne strony
korzystania z transportu zbiorowego, czy tez roweru, z naciskiem na przedstawienie aspektow
ekologicznych.

OSOBA nr 3: Stwierdzono, ze jedyng zacheta do korzystania z transportu publicznego jest po prostu
sprawnie dziatajgcy transport publiczny, przez co rozmdéwca rozumie np. dostanie sie do pracy
punktualnie, w przypadku poruszanie sie autobusami, aby byto to w czasie dwukrotnie krétszym niz
samochodem osobowym (nawigzanie do , buspasow”)

OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage, ze aby skutecznie zacheca¢ mieszkancéw do korzystania z roweru i
transportu publicznego powinno sie zachecad do tych rozwigzan poprzez zwiekszanie ich dostepnosci
i funkcjonalnosci, bez niepotrzebnego oszczedzania na tych zakresach. Nalezy lepiej integrowac ze
sobg oba elementy i jednoczesnie prébowad zmienia¢ $wiadomos¢ ludzi co do poruszania sie
prywatnymi samochodami. Tutaj moze pomdc rozszerzanie strefy ptatnego parkowania oraz
ograniczanie miejsca dla kierowcow na rzecz przestrzeni publicznej, w tym zazieleniania kolejnych
obszaréw. Zaznaczono jednoczesnie, ze wszystkie te dziatania powinny odbywaé sie w sposéb
ewolucyjny a nie rewolucyjny, zeby dodatkowo niepotrzebnie nie antagonizowac grup spotecznych
miedzy soba.

OSOBA nr 7: Potwierdzono, ze ludzie korzystajg z rowerdw nie tylko w celach rekreacyjnych, ale
wykorzystujg rower jako $rodek transportu do pracy. Jednakze brak $ciezek rowerowych w centrum
Daleszyc oraz spora ruchliwos¢ drég w tym obszarze nie pozwala w petni wykorzystac tego potencjatu
rowerowego.

Zeby zacheci¢ mieszkaricéw do korzystania z komunikacji publicznej czy roweréw nalezy zwiekszy¢
liczbe potgczen bezposrednich i atrakcyjne ceny biletdw. Nalezy rowniez rozbudowywac siec sciezek
rowerowych.

OSOBA nr 8: w celu zachecenia mieszkarncow do korzystania z komunikacji publicznej nalezy
zastanawiac sie nad jej kosztami. Zwrdécono uwage, ze jeszcze niedawno dzieci, w szczegdlnosci te
mniejsze, korzystaty z komunikacji publicznej w obrebie miasta Kielce bezptatnie. Warto rozwazy¢
podniesienie wieku dzieci, ktére miatyby bezptatne przejazdy. Sie¢ przystankowa w Kielcach wydaje
sie wystarczajgca, niemniej warto wstuchiwaé sie w gtosy mieszkancéw, dotyczace regiondw, w
ktérych nalezatoby jg zintensyfikowad.



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

OSOBA nr 9: Podkreslono, ze do korzystania z transportu publicznego na pewno zachecac bedzie
konkurencyjna cena oraz mozliwos¢ przewozenia zaréwno zwierzat jak i na przyktad roweréw. Do
zwiekszenia zainteresowania transportem publicznym mogtaby sie przyczyni¢ rowniez dostepnosé
Wi-Fi w pojazdach. Jesli chodzi o transport rowerowy to na pewno ulegtby on zintensyfikowaniu wraz
ze zwiekszeniem dostepnosci drog rowerowych.

OSOBA nr 12: Wyraza sie nadzieje, ze wraz z powstaniem w catosci sciezki rowerowej Kielce —
Zagnansk o wiele wiecej oséb zdecyduje sie na dojazdy do Kielc rowerem. Obecnie, gtéwnym
problemem, ktéry wptywa na niewielkie zainteresowanie dojazdami rowerem np. do pracy jest
konieczno$¢ pokonania odcinak drogi powiatowej o wzmozonym ruchu samochodowym.

OSOBA nr 13: Do korzystania z roweru zacheca bezpieczne parkingi rowerowe, ktére pozwolg na
pozostawienie roweru i korzystanie z komunikacji publicznej na dalszej trasie. Do tego poprawa
infrastruktury rowerowej w obrebie miasta.

OSOBA nr 14: Zwrdécono uwage, ze ze wzgledu na odlegtos¢ Strawczyna od Kielc mieszkancy nie
rozwazajg jednak korzystania z roweru jako alternatywy do komunikacji publicznej czy
samochodowej. Jak dotad zdarza sie to jednostkowo.

OSOBA nr 16: Podkreslono, ze rowery uzywane sg w celach rekreacyjnych i z powodu braku $ciezek
rowerowych oraz niebezpieczefistw wynikajgcych z poruszania sie po drogach gtéwnych, raczej nie
ma potencjatu na wykorzystywanie roweru w drodze do pracy.

OSOBA nr 17: Zaproponowano, by wzorem Holandii, osoby, dojezdzajgce rowerem do pracy
otrzymywaty jakies dodatki do pensji. Jednak do tego sg konieczne pewne odgdrne ustalenia.
Dodatkowo nalezy wskazywaé dobry wptyw takiego pomystu ma srodowisko i na zdrowie
mieszkancéw. Podkreslono, ze gdyby w okolicy byto wiecej sciezek rowerowych to wiecej oséb by
korzystato z tego $rodka transportu.

OSOBA nr 20: Zauwaza sie, ze rower stanowi obecnie gtdwnie forme rekreacji. Mieszkarcy
przemieszczajg sie gtownie na trasie Borkdow Pierzchnica.

OSOBA nr 22: Zauwazono, ze mieszkarncy Nowin z roweru korzystajg gtownie rekreacyjnie.
Oczywiscie, sg osoby, ktére dojezdzajg rowniez do pracy, ale o tym decyduje odlegtosé, jaka musza
pokonac, dostepnosc drog rowerowych, ale réwniez to, czy w pracy majg mozliwos¢ przeprania sie
czy wziecia prysznica po dtuzszej jezdzie.

OSOBA nr 24: Zwrécono uwage, ze tym, co przemawia do wspoétczesnych obywateli jest ekologia i
zdrowy styl zycia. W potaczeniu z czynnikiem ekonomicznym stanowi to gotowa recepte na
zachecenie ludzi di korzystania z transportu publicznego. Oczywiscie wybdr komunikacji publiczne;j
zalezy rowniez od grupy spotecznej, w ktoérej znajduje sie potencjalny mieszkaniec — czy jest osoba
starszg, ktora bezpiecznie czuje sie w komunikacji publicznej, czy studentem, czy posiadaczem
wiasnego samochodu.

OSOBA nr 25: Podkreslono duzy potencjat roweru jako ekologicznego S$rodka transportu,
wykorzystywanego réwniez do celdw rekreacyjnych. Dodatkowo moze on zostac rozwiniety poprzez
przez budowana wtasnie, 17sto kilometrowg Sciezke rowerowg od Kielc do Daleszyc. Ze sciezki beda
mogli korzysta¢ rowniez uzytkownicy hulajnég elektrycznych czy rowerdw z takim napedem.
Dodatkowo, widzi sie potencjat w rozwijaniu roweru miejskiego, z mozliwoscig wyjazdu poza granice
miasta i dojazdu do gmin osciennych. To moze by¢ alternatywa dla komunikacji publicznej.

Czy istnieje dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak utatwi¢ dojazd rowerem.

OSOBA nr 4: Stwierdzono utrudniony dojazd do Kielc rowerem, w zwigzku z brakiem Sciezki
rowerowej, dostepny jedynie chodnik.

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze dojazd drogami rowerowymi do Kielc jest coraz lepszy i to juz kilku
kierunkow. Wyzwaniem jest potgczenie istniejgcych na terenie miasta drog rowerowych w
kompleksowe sieci, poniewaz poki co sg dos¢ pofragmentowane. Dtugi czas drogi rowerowe byty
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traktowane jako element rekreacji a nie komunikacji i teraz nalezy to poprawic. Jest jeszcze sporo do
zrobienia.

OSOBA nr 6: Nie z kazdej strony mozna dostac sie do Kielc z terenu osciennych gmin. Aktualnie gmina
Zagnansk pracuje nad doprowadzeniem S$ciezki rowerowej do Kielc. Raczej nie zaobserwowano
korzystania z drég rowerowych przez mieszkaricéw gmin, ktérzy chcieliby zamieni¢ komunikacje
publiczng na rower.

OSOBA nr 7: Potwierdzono, ze istnieje droga rowerowa prowadzaca bezposrednio do Kielc, jednakze
na odcinku okoto 4 km trzeba korzysta¢ z drog gminnych. Miasto Kielce réwniez realizuje budowe
drogi dla rowerdéw od swoje strony. Dlatego tez, po wyeliminowaniu ww. 4 kilometrowej luki (miedzy
miejscowosciami Kranéw i Niwy), przejazd przez catg dtugos¢ gminy Daleszyce bytby mozliwy.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze z terenu gminy nie ma mozliwosci dojazdu do Kielc wyznaczong drogg
rowerowa. Istniejg mate fragmenty drog rowerowych w miejscowosci sgsiadujgcej z Chmielnikiem
(wies Suchowody).

OSOBA nr 10: Zauwazono, ze przez gmine Pierzchnica przebiega szlak Green Velo dla rowerdw, w
odlegtosci niecatych 5 km od siedziby gminy. Szlak jest uzytkowany przez rowerzystéw oraz jest
wyposazony w miejsca odpoczynku. Mozna nim dojecha¢ do drdog rowerowych prowadzacych
zarowno do Kielc jak i do innych miejscowosci.

OSOBA nr 11: Podkreslono, ze transport rowerowy jest bardzo dobrze zorganizowany w gminie
Zagnansk. Sciezek rowerowych jest bardzo duzo a obecnie budowana jest $ciezka rowerowa,
bezposrednio taczgca Zagnansk z Kielcami. Jest zaplanowana kolejna trasa wraz z ciggiem pieszym,
wzdtuz drogi wojewddzkiej od Barczy az do Cminska.

OSOBA nr 12: Potwierdzono, ze dojazd do Kielc drogg rowerowg jest mozliwy od strony Kajetanowa
do Dabrowy — do tego momentu jest w miare bezpiecznie. Brakuje sciezki rowerowej poczynajac od
ronda na Mastow. Od strony Kielc réwniez brakuje Sciezki rowerowej i rowerzysci poruszac sie moga
jedynie droga powiatowg. Dopiero w Sosnowicy mozna wjechaé na $ciezke, ktéra zostata oddana w
zesztym roku. Planuje sie, ze juz w tym roku rowerzysci bedg mogli w petni korzystac z tej $ciezki.

OSOBA nr 13: Potwierdzono, ze jeszcze nie ma bezposredniego pofaczenia sciezka rowerowa miedzy
gming Zagnansk a Kielcami, gdyz $ciezka jest aktualnie w budowie. Péki co, bezpiecznie $ciezka mozna
pokona¢ potowe drogi. Po jej ukoriczeniu na pewno bedzie cieszy¢ sie duzym zainteresowaniem
mieszkancéw w zakresie rekreacyjnym, ale tez dojazdow do pracy.

OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze na trasie w kierunku Kielc znajdujg sie odcinki drég rowerowych —np.
w gminie Piekoszéw. Zatem istnieje mozliwos¢ dojechania do Kielc rowerem, ale trzeba liczy¢ sie z
koniecznoscig korzystania rowniez z drég powiatowych i wojewddzkich. Dlatego tez dostrzega sie
konieczno$¢ rozbudowywania S$ciezek rowerowych wtfasnie wzdtuz drog wojewddzkich i
powiatowych.

OSOBA nr 15: Stwierdzono, ze dojazd rowerem do Kielc od strony Zagnanska juz powinien by¢
mozliwy. Dojazdy do innych osciennych gmin raczej nie istnieja. Istnieje wprawdzie droga rowerowa
Green Velo i taka infrastruktura rowerowa jest lepiej rozwinieta w kierunku gminy Rakow.

OSOBA nr 16: Potwierdzono, ze sciezki rowerowej przez Piekoszéw do Kielc nie ma.

OSOBA nr 17: Dojazd rowerem z Miedzianej Gory do Kielc jest mozliwy, jednak trzeba jechaé droga
krajowa o duzym natezeniu ruchu. Sciezki na tym odcinku brakuje.

OSOBA nr 20: Stwierdzono, ze z Pierzchnic mozna dojechac rowerem do Kielc jedynie gtdéwng droga
powiatowg, z ograniczonym poboczem, co jest mato bezpieczne.

OSOBA nr 22: Brakuje bezpiecznej drogi rowerowej z prawdziwego zdarzenia, ktéra pozwolitaby na
przejechanie rowerem do Kielc, na przyktad z dzieckiem.
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OSOBA nr 24: Zauwazono, ze mozliwo$¢ dojazdu do Kielc rowerem jest jeszcze dos¢ staba. Dobry
dojazd istnieje w relacji Nowiny — Kielce (ale nie na catej trasie), w relacji Morawica-Kielce raczej tez,
w okolicach ul. Wojska Polskiego dojazd rowerem powstanie, w okolicach ul. Sandomierskiej nie
wyglada to dobrze, a w relacji pétnoc — ul. Warszawska — ul. Radomska pofgcznie drogag rowerowg nie
wystepuje. Dalej, w strone Zagnanska komunikacja rowerowa jest, ale brakuje jej w ciggu ul.
Piekoszowskiej. Jesli chodzi o same gminy to kontynuacji $ciezek nie ma w Mastowie i Piekoszowie.

OSOBA nr 26: Potwierdzono, ze nie ma bezpiecznego dojazdu do Kielc z gminy Gdérno.

OSOBA nr 27: Stwierdzono, ze niema bezpiecznego dojazdu, drogami rowerowymi z gminy Piekoszow
do Kielc. Za paradoksalnie najbardziej niebezpieczny odcinek uwaza sie kawatek od granicy miasta do
ul. Szajnowicza Iwanowa, gdzie infrastruktura rowerowa pojawia sie w ksztatcie docelowym.

Gdzie zlokalizowane sg luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego?

OSOBA nr 1: Stwierdzono problemy z oznakowaniem ciggdw pieszych i rowerowych, zasygnalizowano
poprawe nawierzchni.

OSOBA nr 4: Zauwazono brak potgczenia rowerowego miedzy Dabrowa a Machocicami Kapitulnymi
od strony Kielc.

OSOBA nr 9: Zwrdcono uwage na fakt, ze w gminie Chmielnik nie ma drég rowerowych.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze ciggi piesze i rowerowe sg raczej spojne i bez luk i przebiegajg przez
kilka gmin. Potencjalne miejsca, gdzie w ogdle brakuje ciggdw pieszych sg raczej trudne do wskazania.
Gmina zamiescita na swojej stronie informacje o programie zintegrowanej mobilnosci i bedzie na
biezgco reagowacd na sugestie i pomysty mieszkancéw w ty zakresie.

OSOBA nr 11: Gmina stara sie, zeby sciezki rowerowe i ciggi piesze jak najlepiej uzupetniaty sie¢
drogowa. Obecnie budowana jest sciezka od Debu Bartek do granicy gminy Zagnansk, w strone Kielc.
Dodatkowo realizowana jest $ciezka od granicy Kielc do wiezienia na Piaskach. W trakcie
projektowania jest $ciezka wzdtuz drogi wojewddzkiej az do Cmirska. Wybudowany jest tez odcinek
od Sciegien do Gruszki. Wszystko to po to, by zniwelowa¢ wszelkie ewentualne luki w sieci $ciezek
rowerowych i umozliwi¢ mieszkaricom ptynne korzystanie z nich.

OSOBA nr 12: Zwrécono uwage na fakt, ze nalezy tak skomunikowaé rowerowo gminy miedzy sobg,
zeby mozna byto bez problemu i bezpiecznie przejechac sciezkami rowerowymi miedzy jedng gming
a drugg. Aktualnie brakuje potgczen rdznych szlakdw rowerowych w obszarze KOF.

OSOBA nr 13: Zauwazono brak sciezek rowerowych w strone Odrowaza (gmina Blizyn), w okolicy ul.
Turystycznej w Zagnansku, ktdra jest czesto wybierana przez rowerzystow.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze na terenie gminy Strawczyn istniejg sciezki rowerowe. Przez gmine
przechodzi rowniez $ciezka Green Velo. Zwraca sie jednak uwage na fakt, ze budowanie kolejnych
czesci takich drog rowerowych bardzo by sie przydato. Nie wszedzie jednak sg techniczne i
infrastrukturalne mozliwosci do budowania takiej sieci (zbyt waskie pasy drogowe, istniejgca
zabudowa, konieczno$¢ wykupu gruntow).

OSOBA nr 15: Zauwazono takie luki w sieci drég rowerowych w ciggu alei Solidarnosci, Alei 9 wiekdw.

OSOBA nr 16: Gmina Piekoszéw miata wdrozony program naprawczy i dopiero od kilku lat remontujg
drogi. Ale opdzZnienia sg duze a $ciezki rowerowe sg realizowane powoli.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze zlokalizowanie $ciezki rowerowej w obszarze ul. Sciegiennego musiatoby
sie odby¢ kosztem zielenie miejskiej, bo tylko tam bytoby na to miejsce. Pojawiajg sie jednak
watpliwosci czy budowanie $ciezek wzdtuz ruchliwych ulic to w ogdle dobry pomyst, ze wzgledu na
spaliny. Czy nie lepiej by $ciezki przebiegaty przy mniej ruchliwych drogach - np. ul. Langiewicza w
Kielcach.
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OSOBA nr 20: W Pierzchnicach nie ma szlakéw rowerowych. Green Velo zahacza o gmine, jednak nie
ma nawet $ciezki rowerowej, ktérg mozna by tam dojechaé. Zauwazono jednak, ze mieszkancy chca
realizacji nowych ciggdw pieszych i rowerowych. Takie rozwigzania sg szczegdlnie oczekiwane przy
ruchliwych fragmentach drég.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze w Nowinach wystepujg luki w sieci drég rowerowych i ciggéw dla
pieszych. Aktualnie jest jedna Sciezka, z Kielc do Checin, jest kawatek Sciezki w kierunku Szewc.
Pojawiajg sie pewne pomysty, jak rozwigzac sytuacje z pofragmentowan siecig drég rowerowych,
jednak trudno przebié sie z ich realizacjg. Co jest ze szkodg dla mieszkancéw, poniewaz nawet
rekreacyjnie nie ma gdzie jezdzi¢ bezpiecznie na rowerze.

OSOBA nr 24: Zwrécono uwage, ze samo miasto Kielce ma w planach wybudowanie okoto 20 km drég
dla roweréw. Problemem, jaki pojawia sie w ich realizacji jest ich koordynacja w czasie — chodzi o to,
zeby niezalezne projekty drog rowerowych nie natozyty sie na inne projekty, tylko, zeby spdjnie
wtérzyty jedng catosé. Miasto pracuje tez nad dwustronnym skomunikowaniem osiedli z centrum. Sg
juz miejsca, gdzie Sciezka prowadzi w jedng strone a teraz pracuje sie nad jej poprowadzeniem druga
strong ulicy. Wraca sie réwniez uwage na przejezdnos¢ skrzyzowan, bez koniecznosci zsiadania z
roweru.

Zauwazyc nalezy fakt, ze Kielce sg podzielone przez tory kolejowe i rzeke i obie te przeszkody trzeba
pokonaé, przemieszczajgc sie z jednego konca miasta na drugi. To spore utrudnienie w zakresie
komunikacji zaréwno pieszej, rowerowej jak tez samochodowej. Rowerzysci skarzg sie, ze nie majg
mozliwosci przejechaé w rejonie ul. Sienkiewicza i Mielczarskiego, gdyz nie mogg korzystaé z tunelu.
Nie mogg korzystac¢ z wiaduktu przy kosciele Sw. Wojciecha. Podobnie jest w rejonie ul. Krakowskiej,
gdzie na istniejgcych wiaduktach nad torami nie bardzo jest miejsce, dla ruchu rowerowego. Zatem
albo nalezy zawezi¢ ruch, zeby zmiesci¢ tam droge dla rowerdw, albo wybudowaé nowy wiadukt. W
kierunku Sandomierza réwniez zawieszono projekty drogi rowerowej z powodu oporu mieszkancéw,
ktérzy pod te droge musieliby przeznaczy¢ cze$c¢ swoich terendw prywatnych.

Miasto nieustannie szuka nowych rozwigzan — i tak wtasnie stato sie na ul. Sandomierskiej, gdzie
przestrzen drogowa zostata podzielona na bazie dostepnych zasobdw, czyli z jezdni zostata
wydzielona droga dla rowerdw na pewnym fragmencie, po to, zeby nie wchodzi¢ w tereny spotdzielni
a tym samym nie podnosi¢ niepotrzebnie kosztow inwestycji i nie naraza¢ sie na krytyke ze strony
mieszkancow.

OSOBA nr 25: Potwierdza sie istnienie luk w sieci pieszo-rowerowej w gminie Daleszyce. Jednak Urzad
Marszatkowski prowadzi badania, zeby te sSciezki probowac potgczy¢. Takie dziatania datyby wiele
nowych mozliwosci komunikacyjnych. Dodatkowo, zauwaza sie, ze powinna zosta¢ nawigzana
wspotpraca miedzy samorzgdami, powotany zespdt ztozony z pracownikéw, do przeanalizowania
planéw zagospodarowania, zorientowac sie czego i gdzie brakuje i to pozwolitoby na
przeprowadzenie koniecznych inwestycji w tym zakresie, w prospektywnie najblizszych 5-10 lat.
Oczywiscie przy zatozeniu, dostepnosci finansowania.

OSOBA nr 26: Zauwaza sie luki w sieci pieszo-rowerowej na terenie gminy Gorno. Trzeba by rozwazy¢
jakie$ zmiany w przepisach, ktore pozwolityby na wykup pasow dziatek pod takie inwestycje w
przystepnej cenie. Nalezy tez nawigzywac wspotprace, rozmowy, konsultacje z osciennymi gminami
w zakresie kompleksowego planowania catej sieci pieszo-rowerowej, na obszarach wszystkich gmin,
przez ktére ma przechodzic.

OSOBA nr 27: Potwierdzono, ze na terenie gminy Piekoszéw wystepujg miejsca, gdzie brakuje
ciggtosci sciezek rowerowych. Planuje sie wybudowanie takiej infrastruktury w pasie drog
powiatowych, o miejscowosci, ktére okalajg Piekoszéw. Spowodowatoby to upowszechnienie
transportu rowerowego i stworzenie z niego realnej alternatywy dla transportu samochodowego.

OSOBA nr 29: Jako przyktady luk w sieci sciezek rowerowych i pieszych w gminie Mastow mozna podac
brak dojazdu sciezkg rowerowg z Mastowa do Dgbrowy — okolice drogi wojewddzkiej 745. Odcinek
ten konsultowany jest z Marszatkiem Wojewddztwa a jego wybudowanie pozwolito by potaczyc
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istniejagcg juz sciezke Kielcach ze s$ciezky istniejagcg w gminie Mastow, ktéra tak naprawde
doprowadzata by trase rowerowa do Swietej Katarzyny, do Bodzentyna a tam otwierafa by mozliwo$¢
komfortowego dojazdu do centrum Gér Swietokrzyskich.

Wspdtpraca miedzy samorzadami i innymi organami decyzyjnymi uktada sie dobrze. Jednak pojawig
sie inne przeszkody jak np. zbyt waskie pasy drogowe a co za tym idzie, koniecznos$¢ wykupu gruntéw,
czesto przy sprzeciwie mieszkancow.

OSOBA nr 30: Bioragc pod uwage cate wojewddztwo, to potwierdzono istnienie pewnych luk w sieci
Sciezek pieszo-rowerowych. Jednak juz stosunkowo niewiele trzeba, zeby przejecha¢ cate
wojewoddztwo rowerem. W wielu miejscach Sciezki rowerowe stanowig rowniez drogi dojazdéw do
pracy. Brakuje ich jednak w okolicy ul. Piekoszowskiej, co utrudnia dojazd mieszkaricom osSciennych
gmin do Kielc. Powinno sie realizowac coraz wiecej takich $ciezek, poniewaz w samym miescie Kielce
brakuje $ciezek na osiedlach mieszkaniowych.

W jakich relacjach i standardach powinna zosta¢ wykonana sie¢ drég rowerowych?

OSOBA nr 5: Potwierdzono dobry standard istniejgcych i wykonywanych drég rowerowych. Juz od
pewnego czasu wszystkie takie drogi realizowane na tym obszarze sg asfaltowe a nie z kostki.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze w zarzadzie drdég powiatowych znajduje sie jeden szutrowy odcinek
drogi rowerowej, ktory bardzo sie niszczy, szczegdlnie w okresie zimowo-wiosennym. Konieczna jest
tam wymiana nawierzchni na asfaltowg. Pozostate czesci drogi sg asfaltowe.

OSOBA nr 11: Powstajace i projektowane sciezki rowerowe sg asfaltowe, z réwng nawierzchnia.
Dodatkowo, gmina Zagnansk utrzymuje je w stanie uzywalnosci réwniez zima.

OSOBA nr 12: Podkreslono, ze najlepsze sciezki to Sciezki asfaltowe. Nie ma sensu budowac Sciezek z
kostki, gdyz taka nawierzchnia jest nieréwna i trudna w utrzymaniu czystosci (zarasta). Sciezki
asfaltowe, ze wzgledu na gtadka powierzchnie dajg mozliwos¢ poruszania sie na kazdym rodzaju
roweru a takze na rolkach i hulajnodze.

OSOBA nr 13; Zauwazono, ze powstajgce sciezki budowane sg w dobrym standardzie, z koniecznym
oswietleniem. Starsze Sciezki zawsze mozna doposazy¢ w brakujgce elementy.

OSOBA nr 14: Gmina Strawczyn posiada typowgq sciezke, z podziatem na strefe dla pieszych i dla
rowerow jedynie wokot zalewu. Pozostate miejsca to raczej oznakowane szlaki rowerowe, bez
wydzielenia pasa ruchu dla rowerdw. Przy planowaniu sciezek w przysztosci rozwazane bedg raczej
nawierzchnie bitumiczne.

OSOBA nr 15: Zwrdécono uwage na niewystarczajagce oznakowanie przejs¢ dla pieszych w ciggach
rowerowych, co moze zagraza¢ bezpieczenstwu. Aktualnie brakuje znakdéw pionowych,
oznaczajgcych te przejscia. Na szczescie do zdarzen drogowych w relacji pieszy — rowerzysta dochodzi
raczej rzadko.

OSOBA nr 17: Podkredla sie, ze nie dos¢, ze sie¢ Sciezek rowerowych w gminie Miedziana gra jest
niewystarczajgca to jeszcze dostepne drogi rowerowe wykonane sg z kostki brukowej, co utrudnia
poruszanie sie po nich rowerem szosowym. Sciezki powinny by¢ asfaltowe.

OSOBA nr 21: Potwierdzono, ze $ciezki wykonane sg w dobrych standardach i nawet jesli réznig sie
miedzy sobg wizualnie, to sg zgodne z wymogami prawa i bezpieczenstwa. Preferowana nawierzchnia
to asfalt i asfaltobeton.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze istniejgce nawierzchnie sg dobrej jakosci. Oczywiscie s3 pewne
mankamenty, w miejscach, gdzie $ciezki sie koriczg i nie ma, jak zjechac ze sciezki na droge gminna i
powiatowa.

OSOBA nr 25: Standard wykonania $ciezek w gminie Daleszyce jest dobry. Maja one nawierzchnie
asfaltowg i sg bezpieczne dla uzytkownikow.
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OSOBA nr 26: Na terenie gminy Goérno $ciezki rowerowe wykonywane sg w dobrym standardzie, w
wiekszosci z nawierzchnig asfaltowa, nieliczne z kostki.

OSOBA nr 27: Projektantom wskazuje sie koniecznos¢ wykonania nawierzchni ciggéw pieszo-
rowerowych w nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnia z kostki brukowej jest ciezka w utrzymaniu.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze najlepsze sg jednolite sciezki bitumiczne, asfaltowe, o gtadkiej
powierzchni.

OSOBA nr 30: Zwrdécono uwage, ze istniejaca sie¢ $Sciezek rowerowych wykonana jest w dobrych
standardach, jednakze skupi¢ nalezy sie przede wszystkim na ich ilosci. Kolejne Sciezki rowerowe sg
budowane. Miasto ukoniczyto swojg czesc sciezki przy ul. Zagnanskiej i réwniez od strony gminy ta
Sciezka jest koniczona i bedzie wkrotce oddana. Powstanie wtedy bardzo dtugi odcinek sciezki,
rowniez rekreacyjny

Jaki jest potencjat rozwoju roweru publicznego?

OSOBA nr 1: Brak informacji w jakim stopniu rower miejski jest wykorzystywany.

OSOBA nr 2: Uznano, ze potencjat na rozwdj roweru publicznego jest duzy, ze wzgledu na to, ze
zainteresowanie takg ustugg byto dos¢ duze w momencie wprowadzenia go w Kielcach.

OSOBA nr 5: Rowery publiczne majg w Kielcach bardzo duzy potencjat. Taki projekt wystartowat w
Kielcach we wrzes$niu ubiegtego roku —z dos¢ sporym opdznieniem, ale z bardzo dobrymi wskaznikami
uzytkowania. Moze on stac sie swietnym uzupetnieniem komunikacji publicznej, gtdownie ze wzgledu
na wielko$¢ miasta. Siatka uzytkowania roweru jest dobrze zaplanowana, niemniej juz pojawiajg sie
pomysty jak jg ulepszyé czy poszerzyé. Miasto dysponuje tez pakietem rowerdw eklektycznych.
Potencjat rozwoju roweru publicznego jest widziany nie tylko na obszarze samego miasta, ale rowniez
na obszarze KOF.

OSOBA nr 7: Obecnie nie widzi sie potencjatu do rozwoju roweru publicznego w obrebie gminy
Daleszyce. Jest to spowodowane gtéwnie niewystarczajgcg infrastruktura. Jednakze nie przekresla sie
tego pomysty w przysztosci.

OSOBA nr 8: Zauwazono, ze poza wyznaczonymi stacjami dla rowerow w miescie Kielce trudno
spotkaé same rowery. By¢ moze wynika to z niewielkiej, pdki co, ilosci samych rowerdw. Niemniej,
uwaza sie, ze bardziej sprawdzg sie one jako element rekreacji niz element transportu publicznego.
Wynika to tez z wielkosci miasta oraz faktu, ze nawet w godzinach szczytu da sie wszedzie dojechac
samochodem lub komunikacjg publiczna.

OSOBA nr 10: Nie testowano pomystu roweru publicznego w gminie Pierzchnica i ciezko wypowiadaé
sie o potencjalnym zainteresowaniu takim projektem.

OSOBA nr 11: Zauwazono, ze wprowadzenie roweru publicznego na teren gminy Zagnansk nie
przyjmie sie. Powstajg nawet obawy, ze wprowadzenie takiego roweru mogtoby by¢ niekorzystne z
punktu widzenia ekologicznego — rowery mogtyby by¢ porzucane np. w lesie. Generalnie, na terenie
gminy rowery sg wykorzystywane raczej jako element rekreacji niz element transportu publicznego.
Dodatkowo, mieszkanicy majg miejsce na przechowywanie witasnych roweréw a rower publiczny
bardziej sprawdza sie w miastach, gdzie w blokach takie miejsca przechowywania sg ograniczone.

OSOBA nr 12: Stwierdzono, ze koncepcja roweru publicznego niekoniecznie bedzie dobrym
pomystem dla gminy Zagnansk Dostrzega sie znaczne niebezpieczeistwo w tym, ze rowery
pozostawiane sg w roznych, niekoniecznie przystosowanych do tego miejscach, powodujgc
zagrozenie dla innych uzytkownikéow drég. Rozwigzaniem, jakie jest tu widziane bytby prywatny
przedsiebiorca lub wtasciciel jakiejs agroturystyki, ktory wypozycza chetnym rowery elektryczne i ma
nad tym kontrole. Pojawiajg sie watpliwosci, czy w ogdle bytoby zainteresowanie takimi rowerami,
skoro mieszkaricy gminy i tak w wiekszosci posiadajg rowery prywatne.
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Generalnie, rowery w gminie Zagnansk postrzega sie jako element rekreacji niz transportu
publicznego.

OSOBA nr 14: Ze wzgledu na wiejski charakter gminy i fakt, ze mieszkancy posiadajg juz prywatne
rowery, nie widzi sie potencjatu rozwoju roweru publicznego. Moze w zakresie rekreacyjnym bytoby
to mozliwe, jednak nie przewiduje sie wielkiego zainteresowania tym tematem.

OSOBA nr 15: Podkreslono, ze sam pomyst roweru publicznego, wprowadzonego w Kielcach w 2022
r. jest dobry. Jednak sg gtosy, ze przystanki tego roweru sg dos¢ niefortunnie umieszczone i koliduja
zinnym ruchem w miescie, gtdwnie pieszym. Generalnie jednak mieszkancy chwalg sobie ten pomyst.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze uczniowie korzystajg z hulajndg elektrycznych, ale czesto pozostawiajg
je w przypadkowych miejscach ,bez tadu i sktadu”. Rower publiczny w Kielcach zostat uruchomiony
niedawno, wiec trzeba jeszcze poczekaé z obserwacjami w tym zakresie. Generalnie uzytkownicy
hulajnodg elektrycznych, nie tylko mtodziez, porusza sie po miescie za szybko, powodujgc zagrozenie
dla pieszych.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze z rowerdw czy hulajndg miejski korzysta przez wszystkim mtodziez, ktdra
tez czesto porusza sie komunikacjg miejska. Dlatego tez warto rozwazy¢ wprowadzenie takiego
roweru na teren gminy Mastéw. Wtasnie po to by mtodziezy skrdcic¢ czas oczekiwania na potaczenia
komunikacji publicznej.

OSOBA nr 24: Potwierdzono duze zainteresowanie rowerem publicznym oraz bardzo pozytywny
oddzwiek spofeczny. Takie rozwigzania Swietnie sprawdzajg sie wsréd mtodziezy, w osrodkach
akademickich (jak Kielce). Zatem idea roweru moze sie rozwija¢. Oczywiscie, caty czas kwestia
regulaminowego korzystania z tych rowerdw, zeby ograniczac ich niszczenie czy porzucanie.

OSOBA nr 26: Uwaza sie, ze rower publiczny mégtby sie sprawdzi¢, jednak trzeba daé¢ mieszkaricom
czas, zeby sie przyzwyczaili do takiego nowego srodka transportu.

OSOBA nr 28: Dostrzega sie potencjat roweru publicznego jako uzupetnienia zintegrowanej sieci
transportowe, jako pojazdu, ktérym mozna dostac sie bezpiecznie i ekologicznie na i z przystanku
autobusowy. System roweru miejskiego potgczony jest z biletem komunikacji publicznej — dla jej
uzytkownikéw przewidziane sg promocyjne ceny na korzystanie z roweru. Baza rowerowa
zlokalizowana jest w okolicach dworca autobusowego i tam najwyrazniej wida¢ jak wiele osob
zostawia rowery i przesiada sie na komunikacje miejskg. Hulajnogi réwniez mogg staé sie
uzupetnieniem komunikacji miejskie;j.

OSOBA nr 29: Podkreslono, ze w ostatnich latach widoczne jest przesiadanie sie mieszkaricow na
rowery. Wielu z nich dojezdza rowerem do pracy. Sie¢ sciezek rowerowych, ktdre powstajg na terenie
Kielc coraz bardziej zacheca i zwieksza komfort dojazdu. Sciezki przeprowadzane przez drogi krajowe,
gminne, powiatowe i wojewddzkie, gdzie nie zawsze istniejgce pasy ruchu zapewniajg mozliwos¢
budowy $ciezek. Gminy starajg sie rozwigzywac te zagadnienia zajmujg czesc juz istniejgcego pasa
drogowego, albo budowana jest dodatkowa Sciezka w poboczu, albo bardzo czesto tez buduje sie
niezalezng $ciezke rozdzielong pasem.

Pojawia sie coraz wiecej rowerdw elektrycznych, ktére tez nie zmuszajg korzystajgcych oséb do
wysitku fizycznego, co zwieksza ilos¢ osdb korzystajgcych ze sciezek rowerowych. Tym samym
mieszkancy dojezdzajg do pracy nie zmeczeni, tylko zrelaksowani. To potwierdza, ze takie rozwigzania
budujg przysztosé. Taka forma komunikacji powinna by¢ promowana.

OSOBA nr 30: Podkreslono duze zainteresowanie projektem roweru publicznego w miescie Kielce.
Oferta powinna by¢ wzbogacona o rowery elektryczne, by¢ moze z doptatg do jego korzystania. W
takim miescie jak Kielce, ktore jest mniejszym miastem, ma wiekszy potencjat monitorowania
dziatania takiego roweru oraz korzystania z doswiadczen innych miast, ktére juz ten rower publiczny
testowaty.
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Czy zmieniajace sie standardy projektowania ciggdw pieszych, uwzgledniajace potrzeby oséb
niepetnosprawnych, z dysfunkcjami ruchu czy matek z dzie¢mi, s3 uwzgledniane przy
projektowaniu infrastruktury pieszej.

OSOBA nr 24: Potwierdzono, ze projektowanie ciggdw pieszych zostato doprowadzone do pewnych
standardow, ktére to standardy Kielce podpisaty i nie zauwaza sie wiekszego problemu w tym
zakresie. Natomiast o wiele bardziej problematyczne jest dostosowanie infrastruktury juz istniejgcej.
Nie za wszystkie tereny odpowiada Miejski Zarzad Drég czy nawet gmina Kielce. Cze$¢ ciggow
pieszych nalezy do spétdzielni i wspdlnot. Natomiast wszystkie podmioty, posiadajgce w swoich
zasobach ciggi piesze, wypetniajg ankiete, dotyczacg wystepujgcych barier oraz pomystéw na ich
likwidacje. Zauwaza sie, ze poprzez prace nad wspomnianymi standardami i ich rozpowszechnianie
rosng réwniez oczekiwania 0soéb niesamodzielnych dotyczace wyposazenia skrzyzowan w systemy
fon, urzadzenia tgczace sie poprzez Bluetooth ze Swiattami, itp. Petnomocnik Osdb
Niepetnosprawnych stara sie zwraca¢ uwage, zeby nowe projekty byty konsultowane z catym
Srodowiskiem osdb niepetnosprawnych.
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RAPORT POSREDNI

Przed rozpoczeciem pracy badawczej: Badania podrdézy i zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkow dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z rozpoczeciem badan
podrdzy i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

2 Metodyka

W dniach 14 listopada — 8 grudnia 2022 w wybranych losowo gospodarstwach domowych Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego przeprowadzone zostang badania ankietowe metodg mixed-mode. Badanie
jest wspotfinansowane w ramach Dotacji na wsparcie dziatania podmiotu realizujgcego ZIT ze srodkéw
Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2014 - 2020, w latach 2020-2022, zgodnie z zasadami
informacji i promocji opisanych w Ksiedze identyfikacji wizualnej znaku marki Fundusze Europejskie i
znakdw programow polityki spdjnosci na lata 2014-2020 oraz Podreczniku wnioskodawcy i beneficjenta
programow polityki spéjnosci 2014-2020 w zakresie informacji i promogji.

Badania zostang przeprowadzone metodg ilosciows, czyli metodg, ktéra pozwala odpowiedzie¢ na
pytania: ,ile?”, ,jak czesto?, ,jak dtugo?”, a analiza dokonywana jest na podstawie danych liczbowych.
Technika kwestionariuszowa pozwoli okresli¢ poziom zaleznosci pomiedzy réznymi danymi oraz
umozliwia wyciggniecie wnioskow na temat danej populacji.

W ramach Badania Ruchu Drogowego badania podrézy i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego Badanie zostanie przeprowadzone metodg mixed mode: CAWI
(ankieta internetowa) wspomagang CATI (telefoniczny wywiad kwestionariuszowy wspomagany
komputerowo). Rozwigzanie to pozwoli maksymalizowac poziom realizacji préby dzieki dopasowaniu do
potrzeb i oczekiwan rdznych uczestnikdow oraz dzieki mozliwosciom zastosowania réznorodnych form
kontaktu motywujgcego uczestnikdw do udziatu w badaniu.

Badanie iloSciowe zostanie przeprowadzone metodg kwestionariuszowg online CAWI (wspomagany
komputerowo wywiad przy pomocy strony WWW) z uzyciem uznanych, rzetelnych narzedzi
badawczych. Wywiad internetowy CAWI polega na samodzielnym wypetnieniu internetowej wers;ji
kwestionariusza przez respondenta, ktéry jest mu udostepniany w formie internetowego linku,
przekierowujgcego do przygotowanego kwestionariusza. Respondent odpowiada na pytania, a nad
poprawnoscig czuwa specjalne oprogramowanie: np. respondent nie bedzie mdgt przejs¢ do kolejnego
pytania, jesli nie odpowie pytanie na poprzednie, nie bedzie mogt zaznaczy¢ wiekszej ilosci odpowiedzi
niz tg, ktérg okreslit zespdt badawczy. Dzieki takiemu rozwigzaniu znaczgco zmniejszy sie liczba bteddéw.
Rozwigzanie techniczne pozwala zachowad kontrole nad procesem zbierania danych, pomimo
samodzielnego wypetniania kwestionariusza przez respondenta. Po udzieleniu odpowiedzi na wszystkie
pytania dane przesytane sg do bazy danych juz w zakodowanej postaci, co oznacza, ze nie trzeba
samodzielnie przyporzadkowywac odpowiedzi do odpowiednich kategorii w celu ich analizy. Pozwala to
zwiekszy¢ rzetelnos¢ badania poprzez unikniecie pomytek, ktére moga wystgpié przy kodowaniu danych
samodzielnie.
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Préba bedzie miata charakter kwotowy i bedzie odpowiadata strukturze populacji ze wzgledu na pte¢,
wiek oraz aktywnos$¢ zawodowg. W ramach badania ilosciowego zostang przygotowane narzedzia
badawcze skierowane do mieszkancoéw ponizszych miejscowosci i gmin: co najmniej 1000 mieszkancéw
Kielc oraz 1500 mieszkancow pozostatych gmin.

Tabela 1 Podstawowy dobdr préby

Liczba . >
Gmina mieszkancow Wle|,kOSC Proba
(31.12.2021) proby

Miasto Kielce 191 448 0,5% 1000
Gmina i Miasto Checiny 14 933 1% 150
Miasto i Gmina Chmielnik 11074 1% 111
Miasto i Gmina Daleszyce 15797 1% 158
Gmina Gérno 14718 1% 147
Gmina Mastéw 11268 1% 113
Gmina Miedziana Goéra 11790 1% 118
Miasto i Gmina Morawica 17 092 1% 171
Gmina Piekoszéw 16 496 1% 166
Miasto i Gmina Pierzchnica 4599 1% 46
Gmina Nowiny 8016 1% 82
Gmina Strawczyn 11017 1% 110
Gmina Zagnansk 12755 1% 128

2500

Ponizsza tabela uwzglednia udziat w probie oséb réznej ptci, wieku i aktywnosci zawodowej, ktory jest

zgodny ze strukturg populacji.

Tabela 2 Rozszerzony dobor proby

woj. Swietokrzyskie w wieku . W wielfu W WiEku. n
przedprodukcyjnym | produkcyjnym | poprodukcyjnym
M K M K M K
Miasto Kielce 69 67 308 284 90 182 | 1000
Gmina i Miasto Checiny 11 11 52 44 11 21 150
Miasto i Gmina Chmielnik 9 8 38 32 9 15 111
Miasto i Gmina Daleszyce 13 12 56 48 10 19 158
Gmina Gérno 14 13 51 46 8 15 147
Gmina Mastow 9 9 41 34 7 13 113
Gmina Miedziana Géra 10 10 40 36 8 14 118
Miasto i Gmina Morawica 16 15 60 52 10 18 171
Gmina Piekoszéw 13 13 59 52 10 19 166
Miasto i Gmina Pierzchnica 4 4 16 13 3 6 46
Gmina Nowiny 6 6 28 25 6 11 82
Gmina Strawczyn 10 10 39 34 6 11 110
Gmina Zagnansk 9 8 45 37 10 19 128

2500
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Celem ankiety jest uzyskanie wyczerpujgcych informacji dla opracowania danych dotyczgcych zachowan
komunikacyjnych  mieszkancédw, w  szczegdlnosci dotyczacych  preferencji  zwigzanych z
przemieszczaniem sie. Ponadto kwestionariusz uwzglednia pytania dotyczace opinii systemu
transportowego i mobilnosci w gminach KOF oraz zwigzanych z tym problemow, potrzeb i oczekiwan.

W celu promocji badan zostaty przygotowane komunikaty skierowane do kosciotéw, szkot oraz
stowarzyszen dziatajgcych na obszarze Gmin Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego.
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WYKAZ PRZEPROWADZONYCH BADAN TERENOWYCH

= Badania podrozy zachowan komunikacyjnych mieszkancow Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego



|. BADANIA ANKIETOWE ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH
. Gmina | Udzat

Miasto Kielce | 000 osob
Gmina i Miasto Checiny 150 osob
Miasto i Gmina Chmielnik |11 oséb
Miasto i Gmina Daleszyce |58 osob
Gmina Gorno 147 osob
Gmina Mastow | 13 oséb
Gmina Miedziana Goéra | 18 osbéb
Miasto i Gmina Morawica |71 osob
Gmina Piekoszow |66 osob
Miasto i Gmina Pierzchnica 46 osob
Gmina Nowiny 82 osoby
Gmina Strawczyn | 10 osob

Gmina Zagnansk 128 osob
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PRZYCZYNY ZMIANY SRODKA TRANSPORTU

Co zachecitoby Pania/Pana do podrozy Co zachecitoby Panig/Pana do podrozy
autobusem do pracy/miejsca nauki? koleja do pracy/miejsca nauki?

Lepsze potaczenia lub trasy autobusow I Lepsze potaczenia lub trasy pociagow I
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|
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PRZYCZYNY ZMIANY SRODKA TRANSPORTU

Co zachecitoby Pania/Pana do podrozy rowerem
do pracy/miejsca nauki?

Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Bezposrednie pofaczenie droga rowerowa

Bezpieczne, zadaszone miejsce
do przechowywania rowerow

Poprawa istniejacej infrastruktury

Zachety do jazdy na rowerze, np. bonusy finansowe
Prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe w miejscu pracy/nauki
Wiegksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie na drodze
Posiadanie roweru, korzystanie z roweru
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WOLNE WNIOSKI MIESZKANCOW

= Stabo skoordynowana infrastruktura rowerowa

= Sfaba jakosc¢ infrastruktury kolejowej, brak punktow
przesiadkowych na kolej aglomeracyjna

= Koniecznosc koordynacji rozktadow jazdy przewoznikow
publicznych i prywatnych

= Koniecznosc zwiekszenia czestotliwosci kursow pojazdow
transportu publicznego w godzinach szczytéw komunikacyjnych
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Celem raportu jest podsumowanie prac zwigzanych z analizg SWOT.

2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu Posredniego

2.1  Wykonanie analizy SWOT

W okresie raportowania zakonczono prace zwigzane z analizg otrzymanych materiatéw w kontekscie
opracowywania analizy SWOT, czyli podsumowaniem oceny systemu transportowego, opracowanego
na podstawie Produktéw Analitycznych.

W analizie SWOT przyjeto nastepujgce oznaczenia:

Mocne strony — to wszystkie zalety mobilnosci miejskiej, ktére wptywajg na jej pozytywny odbior przez
mieszkancow i ktore s wewnetrznymi czynnikami, zalezne od prowadzonych dziatarh w miescie,

Stabe strony — to wszystkie wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnoscig miejskg i planowaniem
transportu, ktére hamuja jej rozwdj i wptywajg negatywnie na wizerunek, wynikajg z wewnetrznych
dziatan miasta lub braku takich dziatan,

Szanse — to czynniki mogace wptynac¢ na poprawe mobilnosci miejskiej oraz trendy sprzyjajace jej
rozwojowi, to takze mozliwosci zmian, w tym pozytywne, pochodzgce z otoczenia,

Zagrozenia — to potencjalne czynniki, z reguty zewnetrzne, ktére mogg zahamowac lub uniemozliwi¢
pozytywne zmiany.

W celu lepszego zobrazowania mocnych oraz stabych stron, a takze potencjalnych szans izagrozen
podzielono analize na Obszary Strategiczne, ktére sg scisle opracowywane na etapie Raportu
Diagnostyczno — Strategicznego i uwzgledniajg rézne systemy transportowe:

— Zintegrowany system publicznego transportu zbiorowego — obejmujacy kwestie zagadnien
transportu publicznego (wtaczajgc w to kolej, P+R, B+R, K+R),

— Poprawa konkurencyjnosci transportu niezmotoryzowanego poprzez skoordynowang sie¢ drog
dla roweréw — obejmujgca kwestie zagadnien transportu rowerowego,

— Odcigzenie sieci drogowej oraz uspokojenie ruchu — obejmujgcy kwestie transportu prywatnego
samochodowego, ruchu tranzytowego i kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— Zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny wraz z odpowiednim planowaniem
przestrzennym — obejmujgce kwestie zagospodarowania przestrzennego, a takze transportu
prywatnego samochodowego i kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— Stworzenie struktury zarzadzania mobilnoscig dla catego obszaru funkcjonalnego KOF —
obejmujgca kwestie  zagadnien transportu publicznego, transportu  prywatnego
samochodowego oraz innych zagadnien (np. UTO),
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— Logistyka miejska — obejmujgca kwestie transportu prywatnego samochodowego, logistyki
miejskiej i kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ponizszych tabelach zestawiono analize SWOT dla poszczegdlnych obszaréw strategicznych, ktéra
stanie sie komplementarng czescig raportu diagnostyczno- strategicznego.



Tabela 1 Analiza SWOT - Zintegrowany system publicznego transportu zbiorowego

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

— Kazda gmina nalezgca do KOF ma
zapewnione potgczenie transportem
zbiorowym z Kielcami

— Wysoki wskaznik dostepnosci pieszej do
transportu publicznego (72,99%)

— Wystepowanie potaczert wewnatrzgminnych

— Funkcjonowanie komunikacji miedzygminnej

— Stale modernizowana flota autobuséow ZTM,
ktéra obstuguje réwniez gminy KOF

— Dostepne aplikacje mobilne umozliwiajace
bezgotowkowe ptatnosci elektroniczne za
przejazdy (np. Mpay, Skycash) oraz planerow
podrézy (np. Jak dojade) oraz aplikacji
mobilnej systemu dynamicznej informacji
pasazerskiej (MyBus).

— Wystepowanie biatym plam komunikacyjnych (np.
Gmina Mastow — ul. Widokowa; sotectwa w Gminach
Chmielnik, Pierzchnica)

— Niewystarczajgca jako$¢ infrastruktury punktowej
(punkty przesiadkowe, przystanki autobusowe);

— Nieoptymalne lokalizacje przystankéw autobusowych
i kolejowych

— Niewystarczajace dostosowanie infrastruktury
transportowej oraz pojazdéw komunikacji transportu
zbiorowego dla oséb z ograniczong mobilnosciag (za
wyjatkiem pojazdow komunikacji miejskiej)

— Znaczace rozproszenie i brak integracji ustug
transportowych zarowno na poziomie
infrastrukturalnym, organizacyjnym, taryfowym oraz
informacyjnym (ZTM, MPK, bus, kolej)

— Niedoinwestowany sektor transportu kolejowego

KOF — Relatywnie wysokie potoki pasazerskie w
komunikacji zbiorowej (np. Radlin, Nowiny, (zaréwno infra-jak i suprastruktura)
Piekoszéw, Checiny) — Brak wspdlnej platformy do pozyskiwania danych
— Funkcjonowanie biletu w  komunikacji ruchowych utatwiajacych planowanie sieci
miejskiej na terenie obstugiwanym przez transportowych i organizowanie ustug przewozowych
komunikacje miejska organizowang przez | — Stabo rozwinieta i wolna pod wzgledem predkosci sie¢
ZTM w postaci e-portmonetki; kolejowa zarzgdzana przez PKP PLK
— Funkcjonowanie zamknietych przewozéw | — Infrastruktura kolejowa skoncentrowana jedynie w
szkolnych zachodniej czesci obszaru
— Wdrazanie zmian w komunikacji publicznej | — Zaledwie 9 gmin KOF ma podpisane porozumienie z
podjete przez ZTM w 2019 roku Gming Kielce na wspdlng organizacje komunikacji
— Brak zamknietych przewozdw pracowniczych
— Duzy udziat transportu indywidualnego w podziale
zadan przewozowych w obszarze KOF
— Wysokie natezenie ruchu pojazdéw osobowych na
drogach wlotowych do Kielc
o . . - Brak buspaséow  na  kluczowych  ciggach
— Wysoka czestotliwo$¢ kursowania w okresie komunikacyjnych oraz ich ciaglotci
szczytow komunikacyjnych - Brak integracji biletowej z innymi srodkami transportu
— Nowa infrastruk'tura' przys'tankowa (wiaty, | _ prywatnymi przewoznikami i koleja
perony) na terenie miasta Kielce - Zjawisko tzw. bus bunching czyli tagczenie sie autobusow
— Funkcjonowanie Dworca Autobusowego w w stada
Kielcach, ktory  pefni rolg  centrum | _ Duzy udziat procentowy komunikacji indywidualnej w
integrujgcego transport zbiorowy lokalny, strukturze rodzajowej pojazdéw
regionalny, krajowy i migdzynarodowy - Nieoptymalne lokalizacje przystankéw, utrudniajace
Kielce — Wysokie wykorzystanie pojazdoéw wprowadzenie systemu przesiadek
komunikacji zbiorowej na kluczowych liniach: | _ o obstugi komunikacja publiczng  obszaréw
46,35, 34,50, 0W wewnatrz osiedli
— Obecnos¢ systemu elektronicznych tablic
informacyjnych
— Niskie ceny biletéw w komunikacji miejskiej
w stosunku do innych miast wojewddzkich
Szanse (O) Zagrozenia (T)
— Mozliwos¢ wykorzystania sieci kolejowej do | — Przyzwyczajenie  mieszkaricédw do  komunikacji
KOF prowadzenia potgczen w aglomeracji indywidualnej samochodowe;j

— Modernizacja linii kolejowych zwiekszajgcych
dostep zewnetrzny

— Niewystarczajgce  angazowanie mieszkancéw i
badanie ich potrzeb w celu optymalnego
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— Dostepne fundusze unijne na rozwdj
nowoczesnego taboru kolejowego

— Rozwdj technologii  pojazdéw zasilanych
paliwem alternatywnym

— Rosnaca swiadomos¢ w Polsce problemu
zanieczyszczenia powietrza i negatywnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne.

dostosowania  ustug ~ komunikacyjnych. Brak
partycypacji spotecznej, pilotazy i testow wdrazanych
rozwigzan.

— Rosnace koszty transportu

— Wysoka  kapitatochtonnos¢
inwestycji transportowych

— Plany rozbudowy drég, ktére mogg wptyngé na
zmniejszenie atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej

czasochtonnosé

Kielce

- Dostepne fundusze unijne na rozwdj
nowoczesnego taboru autobusowego
i inwestycje zwigzane z mobilnoscig

— Wieksza mozliwos¢ finansowania niskodochodowych
potgczen autobusowych (ustawa o Funduszu rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej)

— Zlikwidowanie  lub  zablokowanie = mozliwosci
utworzenia utatwien dla komunikacji zbiorowej w
ramach budowy drogi S74 przez Kielce, ktéra w ogodle
nie uwzglednia takich rozwigzan. Dodatkowo
przystanki wyznaczone w ramach budowy tej drogi
takze nie odpowiadajg potrzebom mieszkancow




Tabela 2 Analiza SWOT - Poprawa konkurencyjnosci transportu niezmotoryzowanego poprzez skoordynowang siec¢ drog dla

roweréow

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

-Relatywnie dobra nawierzchnia infrastruktury
rowerowej

- Duza liczba drég o niskim natezeniu ruchu
samochodowego

- Identyfikacja potencjalnych miejsc z
mozliwoscig oddania przestrzeni pieszym i
rowerzystom

— Duzy stopien zuzycia infrastruktury transportowej, w
tym drég i chodnikéw

— Nierozwiniety rynek transportu wspdétdzielonego np.
rower aglomeracyjny

— Niski wskaznik ruchu rowerowego zmierzony podczas
pomiaréw  ruchu, zwigzany z brakiem lub

KOF nieprzemyslana w wielu miejscach infrastrukturg
rowerowa
— Wysoka liczba zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystéw (42 w 2021 roku)
— Brak spdjnej koncepcji uktadu sieci drég rowerowych
w obszarze KOF jako elementu zréwnowazonej
mobilnosci
- Funkcjonowanie systemu roweru miejskiego . Lo .
(57 stacji) — Brak ciggtosci |nfrasFrukFury ronero'weJ
- Stopniowo zwiekszajaca sie  dtugoc | T Brak. . dps.tatecznej liczby sc.lezek rowerowych
infrastruktury rowerowej umozI|W|aJacych. wy.korzystamle roweru  jako
- Wystepowanie pasow rowerowych (3,5km) pe"mpprawnego i bezpiecznego srodka transportu w
oraz kontraruchu (0,8 km) na terenie miasta miescie
- Relatywnie bliskie odlegtosci pomiedzy | ~ Wysoka liczba zdarzen drogowych z udziatem
gtéwnymi generatorami ruchu rowerzystow (77 w 2021 roku)
— Relatywnie niski wskaznik ruchu rowerowego
zmierzony podczas pomiardw ruchu
Kielce — Ofiara $miertelna (1) w 2021 roku
— Zalecenia dotyczgce ksztattowania podsystemu
rowerowego zbyt mocno wptywajag na ruch
turystyczny, a nie dla podrézy obligatoryjnych
— Brak Petnomocnika ds. Infrastruktury Rowerowe;j
—Brak  dokumentow  ,Standardy techniczne i
wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta
Kielce” oraz  ,Studium  podstawowych tras
rowerowych Miasta Kielce”
— Niewielka liczba miejsc obstugi rowerzystow
Szanse (O) Zagrozenia (T)
— Dobre przyktady rozwigzan w zakresie | — Uksztattowanie terenu KOF utrudniajgce szersze
zrébwnowazonego rozwoju systemow wykorzystanie roweru;
transportowych w obszarach | —Brak koncepcji budowy aglomeracyjnego roweru
zurbanizowanych w kraju (integracja réznych miejskiego (nie ograniczajgcej sie do miasta Kielce)
srodkow  transportu, systemy rowerdw | — Niewystarczajgca edukacja mieszkaricow, w tym
KOF miejskich, ~ UTO,  przyktady  wdrozen lideréw miast i gmin KOF w zakresie zréwnowazonej i
zintegrowanych biletow, aplikacji nowoczesnej mobilnosci;
utatwiajacych podrozowanie, etc.); —Brak  wystarczajgcych  $rodkéw  finansowych
—Koncepcja przebiegu tras rowerowych na umozliwiajgcych rozwdj systemu transportowego w
terenie wojewddztwa swigtokrzyskiego kierunku zréwnowazonej mobilnosci
- Planowane powotanie Zespotu ds. Mobilnosci o )
Kielce — Brak polityki rowerowej
Tabela 3 Analiza SWOT - Odcigzenie sieci drogowej oraz uspokojenie ruchu
Silne strony (S) Stabe strony (W)
o , —Bardzo wysoki wskaznik bezpieczenstwa ruchu
KOF — Wiaczenie Kielc w system drog ekspresowych

(S-7) i mozliwos¢ rozwoju  zaplecza

drogowego 9,23 przy sredniej UE 4,40
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logistycznego w obszarze skrzyzowan drég
krajowych (powstanie nowych generatoréw
ruchu);

- Zmniejszajgca sie rok do roku liczba wypadkow
drogowych oraz ofiar poszkodowanych w
wypadkach ruchu drogowego

— Identyfikacja wielu miejsc
niebezpiecznych oraz gtéwnych przyczyn

— Niskie wykorzystanie narzedzi ITS w zarzadzaniu
systemem transportowym na terenie KOF;

— Brak aktualnych i kompleksowych danych na temat
infrastruktury drogowej i pasa drogowego, w tym

potencjalnie

ewidencji drég  wykonywanych  nowoczesnymi
metodami takimi jak skaning laserowy,
fotorejestracja.

— Brak spojnej polityki parkingowej oraz
zaawansowanych systemdw zarzgdzania parkingami;

—Zmniejszajgca  sie rok do roku liczba
wypadkow drogowych oraz ofiar
poszkodowanych ~w  wypadkach ruchu
drogowego

— Obecnos¢ zachodniej obwodnicy miasta w
ciggu drogi S7

— Zaawansowane  prace  przygotowawcze
zmierzajgce do wprowadzenia systemu ITS.

— Wysoki wskaznik bezpieczenstwa ruchu drogowego
5,39 przy $redniej UE 4,40

— Brak obwodnic w wielu miejscach

— Prowadzenie ruchu tranzytowego przez centrum
miasta (DK73, DK74)

— Brak hierarchizacji ulic, klasy jak i kategorie drog petnia
inng funkcje, niz sg do tego przystosowane

Kielce — Wdrozenie ITS o otwartej architekturze,
ktéra bedzie zdolna do
wspdtdzielenia/zintegrowania w
ograniczonym zestawie ustug. Infrastruktura
detektoréw, réznego rodzaju, wdrozona w
ramach  systemu ITS moze  zostac
wykorzystywana do réznych celdow nie tylko
zwigzanych z zarzgdzaniem mobilnoscia.
Szanse (O) Zagrozenia (T)
- Inwestycje kolejowe zwigzane z Centralnym . ) i . o
; : — Niewystarczajgca wspotpraca gmin KOF z uczelniami
Portem Komunikacyjnym ) i ed kami bad : .
- Budowa obwodnic moze przyczyni¢ sie do Wyzszyml., e nost. aml a aW_CZO_rOZWOJ(_)Wym' orgz
. ) - . lokalnymi przedsiebiorstwami w zakresie rozwoju
zmniejszenia natezenia ruchu i hatasu w ) .
L . . s zréwnowazonego systemu transportowego
KOF centrach miejscowosci jak réwniez poprawic . >
) ) wspieranego  przez  nowoczesne  technologie
bezpieczenstwo ruchu drogowego .
teleinformatyczne.
— Perspektywiczne zmniejszanie dostepnej pomocy
finansowej ze strony UE
. L .. | - Przeksztatcenie DK74 w S74, ktéra przeniesie ruch
— Duza dostepno$¢ i rosngca powszechnos¢ ) )
e e '~ | tranzytowy w centralny obszar miasta oraz spowoduje
rozwigzan  ITS  wspierajacych  rozwdj S ) .
) h b h brak mozliwosci zarzadzania przez miasto
. systempw transportowyc 'W obszarac - Postepujacy proces suburbanizacji i rozpraszania
Kielce zurbanizowanych oraz zwigzane z tym

malejgce koszty wdrozen;
— Budowa wschodniej
wyprowadzajacej ruch tranzytowy

obwodnicy

zabudowy




Tabela 4 Analiza SWOT - Zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny wraz z odpowiednim planowaniem
przestrzennym

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

- Obecnosc transportu publicznego i potaczenia
z Kielcami (réwniez komercyjne) w kazdej
Gminie KOF

— Zwiekszajgca sie mobilnos¢ mieszkancéw obszaru KOF
wynikajgca z suburbanizacji stolicy regionu (rozwdj
transportu indywidualnego w przypadku braku dobrej

KOF oferty dla transportu publicznego)
— Niewystarczajagcy stopien pokrycia MPZP czesci
terendw gmin KOF

Kielce - Wystepowanie  obszaréw  relatywnie | - Brak szerszego ujecia problemu ksztattowania
samowystarczalnych na terenie miasta przestrzeni dla pieszych
Szanse (O) Zagrozenia (T)
- Koordynacja planowania przestrzennego na L o R o )
obszarze KOF — Zmniejszajaca sie liczba populacji w regionie w wyniku
. Poprawa oferty publicznego transportu ujemnego salda migracji ludnosci i ujemnego
zbiorowego, w tym wykorzystanie mozliwosci pr.zyrostu naturalnegp; o o )

KOF kolei — Wieksza konkurencyjnos¢ innych regiondow Polski ze
B Zapewnienie podstawowych ustug wzgledu na dostepny rynek pracy, lepiej rozwiniety
publicznych w centrach poszczegdlnych gmin system transportowy
KOF

Kielce - Poprawa planowania przestrzennego - Rozwdj infrastruktury drogowej, w szczegdlnosci drég

- Dazenie do idei miasta 15 minutowego

krajowych i wojewddzkich




Tabela 5 Analiza SWOT - Stworzenie struktury zarzqdzania mobilnoscig dla catego obszaru funkcjonalnego KOF

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

— Opracowany Plan Mobilnosci dla miasta
Kielce oraz KOF

— Opracowana  Strategia  Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014 — 2020

— Brak przeptywu danych oraz integracji pomiedzy
systemami  funkcjonujgcymi  w  poszczegdlnych
obszarach (gminach);

— Niewystarczajace wdrazanie
zrownowazonej mobilnosci

— Brak wspolnych dla KOF baz danych (np. dokumentow

ustalen planu

KOF W;k?;wacjoglednzc\)/s’;?::’;; r;itg\j/zl'ezz\?gsg planistycznych, o stanie infrastruktury drogowej,
gbz)zaruy KOF eipwspieranie pzr(’)wnoi/vaiongej realizowanych i planowanych inwestycjach)
mobilnodci — System Kigleckiego Roweru Miejskiego ogranicza sie

— W wiekszosci gmin lezgcych w obszarze KOF tylko do miasta Kielce
opracowane zostaty Strategie rozwoju oraz
plany gospodarki niskoemisyjnej
- Planowane utworzenie Zespotu ds. Mobilnosci | - Potencjalny konflikt intereséw (instytucjonalny) miedzy
Kielce planowaniem, a zarzadzaniem infrastruktura.
Szanse (O) Zagrozenia (T)
Podicte dziatani kresie koni , .| —Brak wykwalifikowanej kadry pracowniczej
wzpjc?’r:rac;l;r?]inrﬁez\zlc;shrviséi)szg:zljizgl?s\ill — Ograniczenia prawne i ustawodawcze, Ipbbing
ramach porozumienia ws. ZIT. ’ wybranych grup interesu oraz tzw. ryzyko polityczne
) o , (kadencyjnos¢ wtadz) mogace wptywac hamujgco na
B Uwarur'mkowama wym'ka!ace Z dokumeptqw proces wdrazania rozwigzan sprzyjajacych
strategicznych Polski i Unii Europejskiej 2réwnowazonej mobilnodci
obligujacych do zmiany zachowan
transportowych polegajgcej na ograniczeniu

KOF podrozy realizowanych transportem
indywidualnym na korzys¢ podrézy pieszych,
rowerowych i realizowanych transportem
publicznym;

— Nowa perspektywa finansowania projektéw
unijnych  dajgca szanse na realizacje
projektéw transportowych wpisujacych sie w
strategie zréwnowazonej mobilnosci
o ) o - Niewystarczajgco szeroka paleta rozwigzan prawnych
— Rozwo rUChf)\{\l.mIEJSkICh ,' prowadzonych umozliwiajgcych skuteczne powstrzymywanie naptywu
przez me' |p|§Jatyw /majgcych ,n? celu samochodéw do obszaréw s$rodmiejskich,  ktére
Kielce podnoszenie Swiadomosci mieszkancow oraz | (1o czne mogtyby stosowac¢ wtadze samorzadowe.

decydentéw na temat ruchow miejskich.




Tabela 6 Analiza SWOT - Logistyka miejska

Silne strony (S)

Stabe strony (W)

— Wtgczenie Kielc w system drog ekspresowych

— Uktad drog krajowych zarzadzany przez GDDKIiA
obcigzajgcy nadmiernie obszary zurbanizowane KOF

VOF (S—?) i mozliwosc rOZWOJu. zalplec?a (DK 73, 74)
logistycznego w obszarze skrzyzowan drég
krajowych (powstanie nowych generatoréw
ruchu);
— Nowoczesne  rozwigzania w  logistyce | — Brak mikrocentrum konsolidacyjnego
miejskiej, w tym wdrazanie technologii | —Brak koncepcji zwigzanej z zagospodarowaniem
informatycznych i inteligentnych systemow przestrzennym centrum tzw. masterplan
Kielce transportowych.
— Lokalizacja strefy przemystowe;j w
sgsiedztwie wezta drogi ekspresowej
Szanse (O) Zagrozenia (T)
- Rozwdj logistyki w obszarze zwigzany z b o h )  Specialnei Stref
budowa drogi S74 w korytarzu wschdd - zachéd | otenqa. ruc. otworczy w POStaC' peqa'nej trety
KOF Ekonomicznej zlokalizowanej na obszarze Kielc;
Kielce - Funkcjonowanie projektu , Kielce bez smogu” | - Brak rozwigzan zwigzany z transportem intermodalnym




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC |
KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

RAPORT POSREDNI

OSIAGNIECIE KAMIENIA MILOWEGO — ANALIZA GEOWNYCH
PROBLEMOW | MOZLIWOSC]

01.02.2023r.



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Spis tresci

Y o (=T ol R RS U PR R UPRSRP 2
V] =T o SRR 3
2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu PosSredniego ........oooouuviveiii i, 3
2.1 Z0gNiskoOWany WYWIad SrUDOWY ......uuuiiiiieeeee e 3
2.2 Szczegdtowe Wnioski 2 badan FGl. ..o 4
Grupa 1 — wylgeCznie z MIESZKANCAMI ............ccoiiiiiiiie e 4
Grupa 2 — wytqeznie zZ MieSZKANCAMI ............eeee e 7
Grupa 3 - WYtQCzNnie Z MI€SZKANCAMI ............eeeee e 9
Grupa 4 - z przedstawicielami organizacji pozarzgdowych (NGO) i zwyktymi mieszkaricami ............ 11
Grupa 5 - z przedstawicielami organizacji pozarzgdowych (NGO) i zwyktymi mieszkaricami ............ 14
Grupa 6 - z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkancami............ccc..cccoeveevviieeeiiiineaann, 17
Grupa 7 - z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkancami.................ccccceceveeieeeeeeeccnn... 19
2.3 Szczegdtowe WNioski 2 Dadan IDl..........oooiiii e 24
2.3.1 Modut | — pytania WprowadzajgCe ......coiuviiiiiiiiee e 24

2.3.2 MODUt Il — zgodny z obszarem strategicznym: PLANOWANIE PRZESTRZENNE
UWZGLEDNIAJACE ZMNIEJSZENIE ZAPOTRZEBOWANIA NA KORZYSTANIE Z SAMOCHODU
OSOBOWEGO, ZAPEWNIAJACE KOMFORT | BEZPIECZENSTWO ... 26

2.3.3 MODUL Ill — zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNY UKtAD DROGOWY................. 34

2.3.4 MODUL IV — zgodny z obszarem strategicznym: BUDOWA PRZYJAZNEGO SRODOWISKU,
JEDNOLITEGO SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO ......ccciiiiiiiiiiiee e 44

2.3.5 MODUL V — zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNA SIEC ROWEROWA | PIESZA .... 67



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera szczegdtowg analize gtéwnych problemow
i mozliwosci na podstawie wywiadéw z mieszkaricami oraz interesariuszami.

2 Prace zrealizowane podczas okresu Raportu Posredniego

Niniejszy raport posredni zawiera podsumowanie prac, ktére przyczynity sie do osiggniecia kamienia
milowego zwigzanego z analizg gtéwnych problemdéw i mozliwosci. Analizie poddano badania wsréd
grup fokusowych, a takze wywiady indywidualne z interesariuszami projektu.

2.1 Zogniskowany wywiad grupowy

Zogniskowany wywiad grupowy (FGI) to swobodna dyskusja grupy respondentdéw na dany temat,
prowadzona przez moderatora i odbywajgca sie zgodnie z przygotowanym wczesniej scenariuszem.
Wywiady realizowane sg przez doswiadczonych i przeszkolonych moderatoréow, ktorzy majac
umiejetnos¢ kierowania rozmowg, sterowali nig w odpowiedni sposdb. W badaniach FGI zadaniem
moderatora oprocz ukierunkowywania rozmowy, by nie odbiega¢ od omawianego tematu, jest
kontrolowanie zachodzacych proceséw oraz pilnowanie, by kazdy badany miat szanse zabrac gtos, oraz
dbatos¢ o podtrzymywanie uwagi i zainteresowania respondentéw. Jedng z najwiekszych zalet wywiadu
grupowego jest wykorzystanie interakcji grupowych — wypowiedZ jednej osoby czesto generuje
wypowiedz drugiej, istnieje zatem mozliwo$¢ zajmowania stanowisk stojgcych do siebie w opozycji,
wspdélnego tworzenia pomystéw, konfrontowania réznych punktéow widzenia. Przebieg rozmoéw jest
rejestrowany, a nastepnie poddany transkrypcji oraz analizie jakosciowej. Organizacja |
przeprowadzenie wywiadow FGIl odbywa sie w sposéb gwarantujgcy rozméwcom optymalne warunki
do swobodnej rozmowy zgodnie z ich czasowymi preferencjami.

W badaniu przeprowadzonych zostato tgcznie 7 badan FGl:

e 3 grupy z mieszkaricami (z naciskiem na osoby posiadajgce doswiadczenie w korzystaniu z
réznych srodkéw transportu)

e 2 grupy z przedstawicielami organizacji pozarzadowych (NGO) i zwyktymi mieszkaricami,
e 2 grupy z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkaricami.

Badania FGI (zogniskowany wywiad grupowy) z grupami respondentéw, przeprowadzone w dniach 09
— 13 stycznia 2023r, metoda wywiaddw telefonicznych.
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2.2 Szczegdtowe wnioski z badan FGI
W celu szczegdtowe odzwierciedlenia stanu istniejgcego oraz gtéwnych problemdéw i mozliwosci
zestawiono odpowiedzi na wszystkie pytania.

Grupa 1 — wytgcznie z mieszkancami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym KOF, mieli
nieograniczony budzet i mogli wprowadzi¢ tylko jedng zmiane, co by to byto?

e Stwierdzono zgodnie, ze budowa dodatkowego srodka komunikacji zbiorowej tj. (tramwaju/
trolejbusu bgdz metra) przyniostoby najwiecej korzysci.

e Za metrem zagtosowano ze wzgledu na predkos¢ poruszania sie tego srodka transportu, brak
koniecznosci wdychania spalin oraz stwierdzono, ze metro pozwala poczu¢ atmosfere
wiekszego miasta — metro sie podoba.

e Stwierdzono, ze miasto Kielce jest za mate na budowe metra. Zauwazono, ze budowa
tramwaju bytaby wystarczajaca, gdyz pozwala uzyskaé wiekszg punktualnosé od obecnego
$rodka transportu jakim sg autobusy miejskie.

e Zatozono, ze gdyby komunikacja miejska byta punktualniejsza, stata na odpowiednim
poziomie, pracujgc w obrebie miasta nie bytoby koniecznosci zmiany komunikacji miejskiej na
wtasny samochdd, bo jest to drozszy srodek transportu.

e Zauwazono, ze sie¢ linii autobuséw i siatka potgczen jest nie przemyslana. Zarzucono, ze
autobusy komunikacji miejskiej odjezdzajg z przystanku w jednym czasie, a nastepnie przez
kilkanascie minut nie ma zadnego pojazdu. Podano przyktad autobusow linii 46 i 35.

e Stwierdzono, ze powinna zwiekszy¢ sie punktualnosé autobusdw.

e Podano, ze atrakcyjnos¢ oferty przewozowej w obrebie atrakcji miejskich jest fatalna.
Wystepuje z problem dojazdu bezposrednio komunikacjg zbiorowg np. dojazd do GeoParku
czy centrum biznesu na ul. Olszewskiego

Co by musiato sie staé, aby cze$¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego

e Stwierdzono, ze poprawa rozktadu jazdy, aby autobusy nie jezdzity parami, spowoduje
zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji miejskiej

e Zauwazono, ze dtuzsze godziny funkcjonowania komunikacji mogg zachecié ludzi do
korzystania z komunikacji miejskiej.

e Przekazano, ze powinny powstac linie nocne, bo wystepujg problemy z dotarciem do domu w
godzinach nocnych.

e Podano, ze ceny biletéw obecnie sg bardzo drogie po obecnych podwyzkach i skutecznie
moga zniechecac do korzystania z autobusdw miejskich

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowaé na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

e Pochwalono ,koralikowe” tablice za ich przydatnos¢, ale zauwazono réwniez, ze lepiej, gdy
ten rozktad pokazuje, przyjazd autobusu w minutach, a nie petng godzine odjazdu.

e Pochwalono réwniez tablice koralikowe w autobusach na oknach bocznych za przydatnosc ze
wzgledu na pokazywanie trasy autobusu, podany czas dojazdu oraz kolejne przystanki.
Bardzo praktyczne rozwigzanie dla oséb przyjezdnych
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e Stwierdzono, ze w Kielcach bardzo dobrze dziatajg aplikacje JAKDOJADE, MYBUS (o ktorej
bedzie autobus na przystanku) oraz MAPY GOOGLE.

Czy istnieje koniecznos¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac

e Zauwazono, ze obecnie nie ma zintegrowanej informacji pasazerskiej poza granicami Kielc.

e Stwierdzono, ze powinno sie pokazywac réwniez informacje o kursach realizowanych przez
prywatnych przewoznikow.

Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacé?

e Zauwazono, ze obecnie transport kolejowy jest za mato wykorzystany. Dostepnych jest kilka
przystankow kolejowych, ale brakuje kurséw pociggdw w relacjach lokalnych.

e Stwierdzono, ze wystepuje problem z dostepnoscig przystankow kolejowych — ciezkie dojscie
na peron.

e Zasugerowano, ze kolejka podmiejska wykorzystujgca linie kolejowe do gmin osciennych we
wszystkich kierunkach bytaby dobrym rozszerzeniem transportu publicznego. Wdéwczas bilet
powinien by¢ przesiadkowy (wspdlny), aby pasazerowie na jednym bilecie mogli przyjechac
pociaggiem, a nastepnie kontynuowac podréz autobusem miejskim.

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowaé na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

e Stwierdzono, ze obecnie inwestowanie w istniejacy SIP jest pod wzgledem ekonomicznym
niepotrzebne. Mozna sprawdzi¢ wszystko w istniejgcych aplikacji i dziata to dobrze.

e Pomyslano, ze dla pasazeréw przyjezdnych ciekawym pomystem moga by¢ informatory
papierowe lub elektroniczne na przystankach.

e Zauwazono, ze ulepszanie SIP powinno nastgpi¢ dopiero w momencie integracji z kolejka

podmiejskg

Jakie potgczenia w KOF sg kluczowe dla jego funkcjonowania? Czy sg to potgczenia wewnatrzgminne czy
potaczenia z Kielcami?

e Stwierdzono, ze obecna sytuacja z potgczeniami miedzy gminami wymusza na ludziach
wykonujacych kilka podrdzy w ciggu jednego dnia korzystanie z wtasnego samochodu.

e Zauwazono, ze pojedyncze podrdze autobusami miedzy miastami m.in. do Starachowic,
Skarzyska czy Ostrowca, odbywajg sie w wiekszosci punktualnie oraz sg zadowalajace pod
wzgledem jakosci.

e Podano, ze podrdze na tereny wiejskie transportem publicznym sg prowadzone dookota.
Podréz trwa zdecydowanie dtuzej w poréwnaniu do samochodu osobowego. Omawiano
przyktad z gminy Zagnansk. Dodano, ze istniejg rowniez potgczenia prywatnych
przewoznikdéw i sg one pod wzgledem trasy lepsze, ale notorycznie sg przetadowane. To
pokazuje, ze ten transport jest czesciej wybierany.

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?
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e Powrdcono do informacji o dojezdzie do najwiekszych atrakcji miasta z poczatku rozmowy.
Czesty brak bezposredniego transportu pod najwieksze atrakcje miejskie.

Jakie dziatania powinny by¢ podjete, aby Panstwo korzystali z transportu publicznego jako gtéwnego
srodka transportu?

e Stwierdzono, ze kluczowe, zeby wybrac¢ komunikacje miejskg jest dobre oznaczenie linii
komunikacji miejskiej, tak aby wszystkie informacje byty proste i czytelne, nawet dla oséb bez
znajomosci topografii miasta.

e Przedstawiono pomyst zaczerpniety z metra moskiewskiego — w kazdym pociggu jest mapka
zaraz przy wejsciu, linie sg odznaczone kolorami. Stwierdzono, ze mapki komunikacji
zbiorowej mogtyby byé dobrym rozwigzaniem w formie papierowej lub kodéw QR

W ktérych miejscach powinny powstawacé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowac ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym? Czy sg one budowane w
miejscach juz skomunikowanych?

e Zauwazono, ze obecnie najczesciej infrastruktura komunikacyjna budowana jest dopiero po
budowie obiektéw funkcjonalnych. Podano przyktad budowy Targéw Kielce oraz Kieleckiego
Parku Technologicznego dopiero ich budowa spowodowata, ze w tg okolice zaczeto jezdzi¢
wiecej autobusow.

Jak oceniliby Panstwo juz istniejgca infrastrukture pieszo rowerowg

e Pochwalono, ze w ostatnim czasie poprawia sie infrastruktura rowerowa. Dzieki pienigdzom z
Budzetu Obywatelskiego, powstaje wiele nowych $ciezek.

e Stwierdzono, ze wystepuje brak spéjnosci w planowaniu $ciezek rowerowych. Rekreacyjne
uzytkowanie nie sprawia problemu, ale poruszanie sie w celach stuzbowych jest mocno
ograniczone. Sciezki nagle urywaja sie bez znakéw ostrzegawczych w pewnym miejscu i
brakuje kontynuacji.

Gdzie zlokalizowane s3 luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie KOF?

e Podano jako przyktad ul. Tarnowska i okolice z ul. Bohateréw Warszawy, gdzie sciezka nagle
sie konczy, na pewng chwile nie ma kontynuacji, zeby nastepnie wrdci¢ po drugiej stronie
dwujezdniowej drogi.

e Stwierdzono, ze $ciezka wzdtuz Silnicy jest wytgcznie rekreacyjna, bez perspektywy
korzystania z niej w celu codziennych podrdzy np. do pracy

e Zgodnie zauwazono, ze rower miejski uruchomiony na jesien ze wzgledu na warunki
atmosferyczne byt niewypatem. Rozmieszczenie stacji jest optymalne, chociaz nie wszystkie
sg jednakowo wykorzystywane. Niestety rower miejski to Srodek komunikacji jedynie dla
okreslonej grupy uzytkownikéw. Sposdb logowania moze by¢ utrudniony dla starszych osdb.

Czy istniej dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie tojak utatwi¢ dojazd rowerem. Czy standard nawierzchni jest
odpowiedni.

e Uznano, ze wiekszosc¢ Sciezek wykonanych z kostki brukowej i jest on nieodpowiedni.
Generuje to sporo niebezpiecznych sytuacji podczas opaddéw deszczu. Zdecydowanie nowe
drogi rowerowe powinny by¢ wykonywane z asfaltu.

e Zauwazono, ze Sciezka w relacji Kielce -> Matogoszcz w ramach Greenvelo jest zdecydowanie
w lepszym standardzie

e Ponadto, w mniejszych miejscowosciach czesto jezdzi sie drogg bez wydzielonego pasa, ze
wzgledu na brak drogi rowerowej.
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Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Stwierdzono zwezenie jezdni jest akceptowalne, ale w momencie kiedy nie wptynie to na
powstawanie korkow.

e Zauwazono, ze buspasy sg konieczne, zeby autobusy przyjezdzaty na czas.

e Jako przyktad niewykorzystywanego specjalnego pasa dla rowerdw, podano przyktad z al. 9
Wiekdw, gdzie rowerzysci majg swoj pas, ale ze wzgledu na niebezpieczenistwo kolizji z
samochodami, wolg korzystac¢ z chodnika

e Nie stwierdzono miejsce perspektywicznych w ktérych mogtyby powstac drogi rowerowego
wydzielone z pasa jezdni.

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe

e Podano wyeliminowanie transportu ciezkiego z miasta poprzez budowe obwodnicy jako
najwiekszg potrzebne, aby poprawic funkcjonowanie komunikacji miejskiej i komfortu
mieszkancow.

Gdzie zlokalizowac obszary preferowane do uspokajania ruchu? Co sie sprawdza jakie oceny

e Stwierdzono, ze progi zwalniajgce sprawdzajg sie bardzo dobrze. Umiejscowienie ich w okolicy
szkot oraz duzych osiedli powoduje, ze bezpieczenstwo realnie wzrasta, poniewaz kierowcy
zwalniajg z troski o swdj samochdd.

e Podano réwniez Odcinkowy pomiar ruchu na przyktadzie miejscowosci Radlin, gdzie ruch sie
zdecydowanie uspokoit po wprowadzeniu odcinkowego pomiaru ruchu.

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Stwierdzono, ze plusami obecnego systemu jest polepszajgcy sie tabor autobusowy oraz
wykorzystywany w nich system informacji pasazerskiej oraz mozliwos$¢ zakupu biletu z
wykorzystaniem aplikacji.

e Jako najstabsze strony podano obecnie funkcjonujgcy rozktad jazdy (duzo linii
skoncentrowanych w okolicach centrum, jazda autobuséw parami, ciezki powrét po
wydarzeniach kulturalnych — brak kurséw pdznowieczornych/ nocnych, niskie taktowanie w
godzinach szczytu), mato funkcjonalne przystanki autobusowe, osobne dworce autobusowe
dla komunikacji miejskiej oraz prywatnych przewoznikdéw — powodujgce dezorientacje wsréd
pasazerow

Grupa 2 — wytgcznie z mieszkarnicami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Poprawa jakosci drog.

e Wprowadzenie darmowej komunikacji miejskiej.

e Poprawa jakosci przystankdw (wiaty)

e Skomunikowanie rozktadu jazdy, zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw.

Gdzie obecnie wystepuja ,,biate plamy” komunikacyjne”, tj. sotectwa bez obstugi komunikacyjnej, w tym
bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni robocze wakacyjne / feryjne lub w godzinach kursowania
uniemozliwiajacych dojazd do pracy do najblizszych o$rodkéw w typowych godzinach pracy? Czy istnieje
potrzeba dywersyfikacji ustug komunikacyjnych na tych ternach?
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e W gminie Nowiny, wskazano problem czestotliwosci kursowania autobuséw, szczegdlnie mato
autobuséw kursuje w godzinach pracy oraz szkoty.

e Zbyt mata czestotliwos¢ kursowania autobuséw, co utrudnia dostanie sie osobie ankietowanej
z gminy osciennej do miasta

e Problem ze skumulowaniem autobuséow, w okresie 5-10 minut na przystanek przyjezdza kilka
autobusow po sobie, a nastepnie przez dtuzszy czas zaden autobus nie zatrzymuje sie na
przystanku

Jak ma wyglada¢ docelowa sieé parkingdw P+R i B+R?

e Stwierdzono, ze Kielce sg zbyt matym miastem, aby taka idea jak P+R miata racje bytu

e Stwierdzono, ze wptyw na powodzenie takiego rozwigzania ma dostepnos$¢ parkingu pod
miejscem pracy. Im mniejsza ta dostepnosc tym chetniej osoby mogtyby korzystaé z rozwigzan
typu parkingi P+R.

Jak skutecznie zachecac mieszkarncdw do korzystania z roweru?
e Budowa infrastruktury rowerowej w postaci parkingéw dla rowerdw.

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Mocne strony:
e Nowy dworzec autobusowy (bardzo dobra informacja pasazerska)
e Tablice informacyjne, informujace o czasie odjazdu Autobuséw
e Wprowadzenie nowych srodkéw przemieszczania sie jak np. hulajnogi oraz rowery
miejskie
e Kody QR na przystankach, dzieki ktérym mozna odczytac informacje dotyczace odjazdu
autobuséw
e System portmonetek, ktéry pozwala na oszczednos¢, nowe automaty biletowy, aplikacje
pozwalajgce na kupowanie biletéw online
e Stabe strony:
e Problem z dziataniem kasownikéw w autobusach
e Problem z biletomatami (ograniczone opcje ptatnosci, brak wydawania reszty)
e Nowe przystanki autobusowe (aktualne nie spetniajg swojej funkc;ji)
e Niekulturalni kontrolerzy biletéw

Jakie dziatania powinny byé¢ podjete, aby Panstwo korzystali z transportu publicznego jako gtéwnego
srodka transportu?

e Jednym z pomystow, ktéry mogtby zacheci¢ mieszkarnicow do korzystania z transportu
zbiorowego, mogtoby by¢ jego uprzywilejowanie poprzez wprowadzenie buspasow.

Gdzie zlokalizowad obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Wskazano, ze dobrym rozwigzaniem sg wyniesione przejscia dla pieszych, szczegélnie dobrze
sprawdza sie w okolicach szkét. Kolejny przyktad to odcinkowe pomiary predkosci (Radlin).
Wskazano, ze na odcinku ul. Krakowskiej takie rozwigzanie jak odcinkowy pomiar predkosci
bytoby wskazane.

Jak ma wygladaé zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacd?
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e Zintegrowana siec transportu publicznego powinna by¢ obstugiwana przez funkcjonalne
aplikacje

Czy istnieje koniecznos¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac?

e Stwierdzono, ze ciekawym pomystem bytaby préba wigczenia przewoznikéw prywatnych do
aplikacji typu JakDojade oraz mybus, co mogtoby by¢ pomocne dla oséb korzystajgcych z
ustug prywatnych przewoznikéw

Jaki musi by¢ / powinien by¢ transport publiczny, aby sktoni¢ wiecej oséb do przesiadania sie?

e Autobusy nie mogg by¢ przepetnione. Zwrdcono uwage na linie nr 31. Nalezy zwiekszy¢
czestotliwos¢ kurséw lub madrze zarzgdzad taborem

e Dtuzsze trasy przejazdu autobuséw

e Zwrdcono uwage na brak wezta przy Karczéwce — utrudniony dojazd do gminy Nowiny

Czy istnieje dobry dojazd rowerem do Kielc? Jezeli nie to jak utatwi¢ dojazd rowerem?

e Sciezek rowerowych jest zbyt mato

e Uznano, ze infrastruktura rowerowa sie znacznie poprawita. Stwierdzono, ze nalezy budowad
kulture jazdy rowerem u ludzi, gdyz w Polsce nie jest ona rozwinieta w takim stopniu jak
mogtaby by¢, poréwnujac z innymi europejskimi krajami.

W jakich relacjach i standardach powinna zosta¢ wykonana sie¢ drég rowerowych?

e Zwrdcono uwage na to, ze wiele Sciezek rowerowych wykonanych jest z kostki brukowej, a w
takich przypadkach dochodzi do sytuacji, gdzie kostka sie zapada i brakuje reakcji ze strony
wtadz.

e Siecinfrastruktury rowerowej powinna by¢ ciggta, z czym sg problemy w obszarze KOFu.

Wolne wnioski i uwagi, pomysty

e Zwiekszenie kultury osobistej, uswiadamianie ludzi poprzez kampanie reklamowe itp. Na
temat, kulturalnego zachowania sie w Autobusie.
e Zwiekszenie liczby nocnych autobuséw, szczegdlnie dla dojazdu do gmin o$ciennych.

Grupa 3 - wyfqcznie z mieszkancami
Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim

Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Przeniesienie przystanku, aby skréci¢ czas do niego dojscia.

e Jazda autobusu zgodnie z rozktadem (mowa o autobusach nocnych)

e Zwiekszenie czestotliwosci oraz punktualnosci linii nr 112 (dojazd na Herbie)

e Poszerzenie ciggéw drogowych

e Wprowadzenie biletomatéw z mozliwoscig ptatnosci kartg do wiekszosci autobuséw

e odpowiednie dopasowanie wielkosci autobusdw na liniach 34,46,30 (zbyt mate autobusy)

Gdzie obecnie wystepuja , biate plamy” komunikacyjne”, tj. sotectwa bez obstugi komunikacyjnej, w tym
bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni robocze wakacyjne / feryjne lub w godzinach kursowania
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uniemozliwiajacych dojazd do pracy do najblizszych o$rodkéw w typowych godzinach pracy? Czy istnieje
potrzeba dywersyfikacji ustug komunikacyjnych na tych ternach?

e Brak komunikacji w okolicy ulicy Biesak.
Czy istniej dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak utatwié dojazd rowerem.

e Stwierdzono, ze od strony Zagnanska ten dojazd bedzie dobry, ze wzgledu na czynione
inwestycje zwigzane z budowg infrastruktury rowerowe;.

Gdzie zlokalizowane sg luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego?

e Stwierdzono, ze jednym z takich miejsc jest odcinek wzdtuz ulicy Zrédtowej w okolicy
McDonalda.

Jakie potgczenia w KOF sg kluczowe dla jego funkcjonowania? Czy s3 to potgczenia wewnatrzgminne czy
potaczenia z Kielcami?

e W gminie topuszno, kluczowe sg potaczenia wewnatrzgminne, ktére w tym obszarze sg
bardzo ograniczone

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e W przypadku dojazdu do hali Legiondéw, gdzie organizowanych jest wiele wydarzen
sportowych i kulturalnych, jest on utrudniony w przypadku komunikacji miejskiej. Szczegdlnie
w przypadku powrotu z takich wydarzen w godzinach wieczornych, gdzie liczba autobuséw
jest ograniczona.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Uznano, ze nie nalezy zaweza¢ ulic, a je poszerzaé
e Stwierdzono, ze taki pomyst mégtby nie by¢ zaakceptowany przez uczestnikdw ruchu jakimi
sg kierujgcy samochodami osobowymi.

Gdzie zlokalizowac obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Zwrécono uwage na problem duzej liczby wypadku na ulicy Sandomierskiej (okolice
prokuratury i strazy pozarnej. Jest to miejsce w ktdrych rozwigzania uspokajajgce ruch
mogtyby sie sprawdzic.

e Wskazano ulice Sandomierska

e Wskazano rowniez ulice Sandomierskg, od strony Cedzyny w kierunku Galerii Echo.

Jak ma wygladac¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacé?

e Stwierdzono, ze do systemu transportu publicznego warto bytoby wtaczyé przewoznikéw
prywatnych.

e Zwrdcono uwage na zawieszenie kursowania linii podmiejskich, przez co utrudniony jest
dojazd do gmin osciennych (podawany przyktad linii 202).
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e Wigczenie kolei do sieci transportu publicznego na obszarze KOF, moze by¢ utrudnione ze
wzgledu na ograniczenie w postaci wielkosci miasta. Osoby mieszkajgce w samych Kielcach
nie wykorzystujg kolei do poruszania sie, ze wzgledu na duzg ilo$¢ potgczen autobusowych.

Czy istnieje koniecznos¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac?

e Stwierdzono fakt, ze informacja pasazerska jest na odpowiednim poziomie, podkreslono
tatwos¢ wyszukiwania potaczen itp. poprzez Internet.

e W przypadku dojazdu do miejscowosci w gminach osciennych, uzyskanie informacji na temat
odjazdu Autobuséw jest utrudnione (brak rozktadéw jazdy przewoznikdw prywatnych na
przystankach), brak zintegrowania informacji w przypadku przewoznikéw prywatnych z
jednego zrédta.

e Stwierdzono problem znalezienia informacji na temat odjazdu buséw przewoznikéw
prywatnych, wskazano, ze ciekawym rozwigzaniem bytoby stworzenie jednej platformy dla
wszystkich przewoznikdw, co w znacznym stopniu utatwitoby korzystanie z transportu jego
uzytkownikom.

e Ustalono, ze dobrym rozwigzaniem jest wprowadzenie kodéw QR na przystankach
autobusowych, dzieki ktdrym mozna wyswietli¢ sobie rozktad jazdy.

Co by musiato sie staé, aby cze$¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego czy rowerem? Czy ptatne parkowanie moze sie temu przyczyni¢? Czy wysokie ceny paliw
majg jakie$ znaczenie dla kierowcoéw?

e Rozwinieta siatka potgczen autobusowych.

e Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw. W niektdrych przedziatach czasu jest
nagromadzenie autobuséw, przyjezdzajg jeden za drugim, zeby nastepnie przez dtuzszy czas
zaden autobus nie przyjechat.

e Jednym z powoddw, aby zacheci¢ ludzi do rezygnacji z transportu indywidualnego na rzecz
komunikacji miejskiej, mogtyby by¢ zauwazalne utrudnienia dla transportu indywidualnego
takie jak np. problem z dostepnoscig miejsc parkingowych.

W jakich relacjach i standardach powinna zosta¢ wykonana sie¢ drég rowerowych?

e Wskazano przyktad dwdch sciezek rowerowych: w kierunku Nowin od Biatogonu oraz na ulicy
Sandomierskiej, ktorych nawierzchnia zostata wykonana z asfaltu, dzieki czemu komfort z
jazdy jest na wysokim poziomie.

e Zwrdcono uwage na wysokie krawezniki, w przypadku, kiedy $ciezka rowerowa jest
poprowadzona réwnolegle do jezdni, co sprawia, Ze poruszanie sie po takiej Sciezce jest
mniej komfortowe ze wzgledu na bezpieczenstwo.

Grupa 4 - z przedstawicielami organizacji pozarzgdowych (NGO) i zwyktymi
mieszkancami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Przebudowa przystankéw autobusowych, ze wzgledu na niespetnianie przez obecne swojej
funkcji (brak ochrony pasazeréw przed storicem, deszczem, maty komfort z uzytkowania)
e Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw, zmiana rozktadéw jazdy
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e Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw, poprawa dostepnosci do przystanku
autobusowego, ze wzgledu na miejsce zamieszkania (las)

e Remarszrutyzacja niektérych linii autobusowych, ale nie czesciej niz co 20 minut.

e Wymiana autobuséw na bardziej ekologiczne.

o Zwiekszenie liczby kierowcdéw.

Gdzie zlokalizowane sg luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego?

e Zwrécono uwage na problem, ktéry widzi w miejscu swojego zamieszkania (Stadion), gdzie
doszto do zamienienia ciggdw pieszych na rowerowe, przez co piesi majg utrudnione
przemieszczanie sie na tym obszarze.

e Stwierdzono, ze Sciezek rowerowych jest zbyt mato

e Brak pofaczenia z ulicg Krakowska - ulica Mielczarskiego to dobre miejsce na wybudowanie
$ciezki rowerowe;j

e Poruszono problem nawierzchni Sciezek rowerowych. Chodzi przede wszystkim, aby
nawierzchnia nie byta wykonana z kostki burkowej. Kolejny aspekt, na ktéry zwracano uwage
to troszczenie sie o nawierzchnie, jak chociazby usuwanie mokrych lisci, ktére w pewnych
okresach roku powodujg, ze poruszanie sie po takiej Sciezce nie jest bezpieczne.

Jakie zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym w Paristwa gminie powinny nastgpic, aby zwiekszy¢
dostepnosé do systemu transportowego?

e Stworzenie infrastruktury rowerowej (Chmielnik)
e Poprawa infrastruktury dla samochoddw osobowych (parkingi)

Jakie potgczenia w KOF sg kluczowe dla jego funkcjonowania? Czy s3 to potgczenia wewnatrzgminne czy
potaczenia z Kielcami?

e Dla mieszkancéw Kielc sg to potgczenia wewnatrz miasta

e Zwrdcono uwage, ze jest zauwazalne duze nagromadzenie linii dojezdzajgcych w okolice
osiedla Swietokrzyskiego

e Brak potaczenia Podkarczéwki z Barwinkiem

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Mocne strony:
e (Czestotliwosé kursowania autobuséw w centrum miasta. Zmiana kadry kontrolujacej
bilety, duza poprawa w zachowaniu, tablice informacyjne przy przystankach
e Mozliwos$é zakupienia biletéw w autobusie, natomiast duzym minusem sg ceny biletéw.
Za niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw
e Dobre potaczenia z takimi osrodkami jak szkota.
e Kamery w autobusach miejskich
e Stabe strony:
e Problem z dziataniem kasownikéw w autobusach
e Nietrzymanie sie rozktadéw jazdy przez przewoznikéw prywatnych
e Brak mozliwosci zakupu biletu przy uzyciu karty ptatniczej w niektérych autobusach

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢ ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?
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e Wskazano problem jakim jest to, ze najpierw buduje sie nowe budynki mieszkaniowe a w
drugiej kolejnosci mysli sie o dostepie do infrastruktury transportowe;j.

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe?

e Zwrécono uwage na niedostateczny rozwdj komunikacji Wschéd — Zachdd.
Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Zanegowano zawezanie drdg, celem wprowadzenia buspaséw
Gdzie zlokalizowad obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Wskazano, ze w okolicach hotelu 365, dobrym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie progow
zwalniajgcych, ze wzgledu na organizowanie sobie przez kierowcéw ,,nocnych wyscigow”.

e Wskazano Ulice Grunwaldzkga (przy szpitalach), duze natezenie ruchu, czeste wypadki.
Kolejnym przyktadem rozwigzania na uspokojenie ruchu to fotoradary (szczegélnie na
gtéwnych ulicach)

Jak ma wygladac¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadac?

e Aplikacje mobilne (Uber, Bolt, Jakdojade, itp.)
e Rower miejskim hulajnogi elektryczne

Czy istnieje konieczno$¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac?

e Tak, aktualnie informacje dotyczgce przebiegu trasy czesto sg nieczytelne (np. linie 2, 27, 29)
e Propozycja stworzenia systemu z tablicami informacyjnymi, z ktérych mozna odczytaé¢ w
jakim czasie przyjedzie dana linia

Co by musiato sie staé, aby cze$¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego czy rowerem? Czy ptatne parkowanie moze sie temu przyczyni¢? Czy wysokie ceny paliw
maja jakie$ znaczenie dla kierowcow?

e Jednga z zachet do korzystania z transportu miejskiego, powinno by¢ zwiekszenie
czestotliwos¢ kursowania autobuséw

Wolne wnioski i uwagi, pomysty

e Problem z wydawaniem reszty w automatach biletowych, czas trwania na wydanie biletu
trwa przez kilka przystankéw.

e Woypowiadajgca sie osoba mieszka na wsi, w zwigzku z tym zwraca uwage na maty stopien
obstugi jej miejsca zamieszkania przez komunikacje (przede wszystkim prywatni przewoznicy)

e Wskazano na korelacje dostepnosci do transportu z rozwojem zawodowym, poprzez
utrudniony dojazd z mniejszej miejscowosci do miasta.
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Grupa 5 - z przedstawicielami organizacji pozarzqgdowych (NGO) i zwyktymi
mieszkaricami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym KOF, mieli
nieograniczony budzet i mogli wprowadzi¢ tylko jedng zmiane, co by to byto?

e Stwierdzono, ze powinno sie dostosowac¢ dworzec PKP do potrzeb niepetnosprawnych.
Dworzec PKP w ogdle jest nie dostosowany do oséb na wozkach / wozkdw dzieciecych.

e Stwierdzono, ze ograniczenie biatoczerwonych stupkdéw na osiedlach i w centrum mogtoby
zaaktywizowa¢ Srédmiescie Kielc, aby kierowcy przyjezdzajacy do centrum mieli, gdzie
zostawi¢ samochodu. Za tg opinia dodano, ze betonowanie miasta stupkami jest nie
ekologiczne.

e Podano, ze majgc naktady finansowe, nalezy podniesc atrakcyjnosc oferty transportu
zbiorowego, ktory powinien by¢ alternatywg do idywidualnego transportu. Poprawa
infrastruktury (dokonczenie sieci buspaséw, rozwdéj dworca PKP oraz wspdlny bilet
autobusowo- kolejowy) niewatpliwie poprawitaby atrakcyjnosé.

e Stwierdzono, ze wprowadzenie innych srodkéw transportu np. tramwaju.

e Podano, ze budowa obwodnicy wschodniej wyciggnetaby z centrum miasta transport
obnizajac ryzyko powstawania korkdw.

e Zasugerowano wprowadzenie czestszego taktowania rozktadu jazdy autobuséw oraz budowe
nowych przystankéw wedtug standardu, zeby dojscie do przystanku nie byto dtuzsze niz 400
metréw.

Jak ma wygladac¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadac?

e Stwierdzono, ze obecne formy transportu publicznego powinny zostaé rozszerzone o
pofaczenia kolejowe miedzygminne, poniewaz potencjat jest duzy, w gminach, gdzie sg juz
tory kolejowe. Wnioski na przyktadzie miast Skarzysko, Ostrowiec, Skierniewice, z ktérych juz
w tym momencie bardzo duzo ludzi korzysta.

e Zauwazono, ze obecnie pofagczenie do Warszawy w godzinach dziennych jest wystarczajace,
ale w nocy jest gorzej. Natomiast potgczenie z todzig jest niepraktyczne oraz wykonywane w
niskiej jakosci. W odréznieniu do todzi, podrdz do Wroctawia jest bardzo szybkie i jest duzo
roznych kurséw, réwniez bezposrednich.

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e Stwierdzono, ze obecne tempo zycia wymusza poruszanie sie po miescie samochodem i nawet
jesli powstatoby potgczenie zadowalajgce to nie bytoby to atrakcyjne, ze wzgledu na szybkos¢
poruszania sie po miescie.

e Podano, ze obecnie dla wielu wybdr taksdwki jest atrakcyjniejszy niz autobus komunikacji
miejskiej. Zwtaszcza prz okazji wydarzen kulturalnych lub sportowych. Wéweczas autobusow
jest mato i sg one przepetnione.

e Pochwalono potfaczenie autobusowe na stadion pitkarski, poniewaz jest ono wygodne i daje
komfort ze wzgledu, na brak koniecznosci szukania miejsca parkingowego.

e Stwierdzono, ze obecnie traktuje sie transport zbiorowy jako transport dla oséb
biedniejszych, a nie alternatywg do wtasnego samochodu. W odrdznieniu do miast krajéw
zachodnich, samochdéd osobowy jest wyznacznikiem statusu spotecznego. W Kielcach
niestety ciezko funkcjonowaé bez samochodu, bo nie wszedzie mozna dojechac i nie jest
realng alternatywa.

e Podano, ze realng alternatywag dla wtasnego samochodu byta wypozyczalnia samochodéw
Panek, ale nie utrzymata sie w Kielcach;
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e Oceniono, ze bezptatna komunikacja po jednorazowym oddaniu krwi jest Swietnym
pomystem na promocje komunikacji. W ramach tego biletu mozna réwniez korzystac z
Roweru Miejskiego, ale niestety nie wszyscy o tym wiedzg — nie ma kampanii reklamowej na
ten temat.

e Stwierdzono, ze komunikacja miejska moze by¢ alternatywg do wtasnego samochodu, ale
jedynie w sytuacjach, kiedy nie potrzebujemy sie przemieszczaé szybko i punktualnie.
Oceniono, ze transport do sgsiednich gmin jest niemozliwa bez wtasnego samochodu, bo jest
wiele gmin, ktére sg biatymi plamami transportowymi.

e Stwierdzono, ze mozna polepszy¢ punktualnos¢ autobuséw podmiejskich poprzez kierowanie
ich tylko do parkingdw P+R na obrzezach miasta, a nie do centrum, aby nie staty w korkach.

Czy istnieje konieczno$¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac

e Zauwazono, ze informacja o tym, ze na bilecie okresowym mozna korzysta¢ réwniez z roweru
miejskiego jest mato rozpowszechniona.

e Zauwazono, ze lokalna aplikacja do wyszukiwania potgczen jest czytelna i ogdélnodostepna,
zawsze posiada biezgce informacji. Podano réwniez, ze aplikacja MYBUS i Mapy Google tez
pokazujg czasy rzeczywiste odjazdow na podstawie GPS.

e Wspomniano, ze reklamy na monitorach w autobusach nie pomagajg pasazerom w
sprawnym poruszaniu sie komunikacja, bo sg wykupowane przez prywatne firmy do
reklamowania swoich ustug.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Stwierdzono, ze na ul. Warszawska buspas powinien by¢ na catej dtugosci.

e Zauwazono, ze wprowadzenie wiekszej ilosci buspaséw mogtoby poprawic bezpieczenstwo —
z opinii wynika, ze kierowcy autobuséw chcac nadrobic¢ czas jazdy, wymuszajg pierwszenstwo
na pojazdach osobowych, powodujac realne zagrozenie sttuczki. Jesli mieliby swoje pasy
mozna bytoby zminimalizowa¢ ten proces.

e Podano ul. Sandomierskg jako miejsce, gdzie mozna bytoby stworzy¢ buspas (obecnie 3 pasy
ruchu)

e Rowniez podano al. 9 wiekdéw i ul. Ogrodowej w tych miejscach budowa buspasa odbytaby
siekosztem transportu indywidualnego. Zauwazono réwniez, aby nie robi¢ buspaséw dla
jednego autobusu, ktéry jezdzi co 30 minut.

Co by musiato sie sta¢, aby czes¢ kierowcdw zrezygnowata z jazdy samochodem na rzecz transportu
publicznego czy rowerem? Czy ptatne parkowanie moze sie temu przyczyni¢? Czy wysokie ceny paliw
majg jakie$ znaczenie dla kierowcoéw?

e Zauwazono, ze juz obecnie cena parkowania jest juz stosunkowo wysoka. Natomiast oceniono
pozytywnie, ze pierwsze 45 minut jest darmowa. Dodano rowniez, ze niestety podwyzka cen
za parkowanie nie zmniejszyta ilosci pojazddw parkujgcych w strefie. Najczesciej sg to osoby
spoza Kielc.

e Zasugerowano, ze dla osoby mieszkajgcej na granicy strefy parkowania, parkowanie wtasnego
samochodu jest ucigzliwe, poniewaz przyjezdni parkujg tuz za granicg strefy zajmujac tym
samym miejsca oséb zamieszkujgcych okolice.

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe?
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e Podano, stworzenie kilku tzw. ringdw wokot miasta jako pomyst na pozbycie sie korkow
e Zauwazono, ze rozbudowa drdg o kolejny pas spowoduje zwiekszenie ruchu na takim odcinku
i tym samym nie koniecznie pozbycie sie korkéw.

Gdzie zlokalizowad obszary preferowane do uspokajania ruchu?

e Zauwazono, ze dobrym miejsce do uspokojenia ruchu bytoby skrzyzowanie ul. 1 Maja oraz
Gosiewskiego. Budowa ronda i/ lub $wiatet mogtaby obnizy¢ liczbe sttuczek do ktorych
dochodzi w tym miejscu, pomimo oznakowania pionowego i poziomego.

e Podano réowniez odcinek ul. Czarnowskiej do Ronda 9 wiekéw Paderewskiego jako okolice
wymagajgcg uspokojenia ruchu.

e Oceniono, ze ronda powodujg spowolnienie ruchu, ale réwniez dajg ptynnosé. Podano
przyktad przebudowy ul. Witosa, gdzie obecnie jest 7 rond w ciggu ulicy, ale ruch jest
spokojny i nie korkuje sie.

Gdzie zlokalizowane s3 luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie KOF?

e Stwierdzono, ze w Kielcach spacer z wézkiem dzieciecym jest w wielu miejscach
nieprzyjemna podrdza, ze wzgledu na chodniki pozostawiajgce wiele do zyczenia, natomiast
ich remonty trwajg bardzo dtugo, podano jako przyktad osiedle Barwinek.

e Podano, ze $ciezki rowerowe caty czas sie rozwijajg, korzystanie z roweru jest mozliwe przez
caty rok, mimo, ze sporo Sciezek jest urywanych przed skrzyzowaniem i nie ma bezpiecznego
przejazdu.

e Dodano przyktad ul. Jagiellonskiej, gdzie sciezka z jednej strony ulicy nagle przechodzi na
drugg stronie nie tworzgac ciggtosci

e Drogi rowerowe na ul. Popietuszki oceniono fatalnie ze wzgledu na ich stan, projekt
zaktadajacy wiele kolizji z chodnikiem oraz bliskos$¢ z przystankiem autobusowym

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢ ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

e Stwierdzono, ze miasto powinno budowac sie w gore, a nie rozwijac sie wszerz. Zatozono, ze
w idealnym systemie, wszystko do zaspokojenia potrzeb powinno by¢ w obrebie 15 minut od
miejsca zamieszkania. Z uwzglednieniem potencjalnej mozliwosci korzystania ze wszystkich
srodkow transportu

Jakie dziatania powinny byé¢ podjete, aby Panstwo korzystali z transportu publicznego jako gtéwnego
srodka transportu?

e Zasugerowano, ze darmowa komunikacja miejska dla krwiodawcow jest bardzo zachecajaca
zaréwno do korzystania z transportu publicznego, jak réwniez do oddawania krwi.

e Uznano, ze wprowadzanie promocji na bilety dtugookresowe, réwniez jest skuteczny
sposobem na przyciggniecie pasazerow.

e Stwierdzono, ze budowanie infrastruktury dla nowych osiedli powinno zaczynac sie po
wprowadzeniu mieszkancow, zeby moc zbudowad infrastrukture zaspokajacg ich potrzeby.

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Prowadzenie remontéw w sposdb, jak dotychczas generujgc korki oraz opdznienia
Komunikacji miejskiej, jak réwniez brak medialnych przekazéw o benefitach oceniono
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negatywnie. Podano réwniez w kategorii najstabszych stron systemu transportowego brak
kolei aglomeracyjnej, fatalny stan drég, mylace nazewnictwo przystankéw oraz ich wyglad i
funkcjonalnosé.

e Natomiast jako przyktad pozytywnej oceny, podano wprowadzenie roweru miejskiego, znizki
dla podatnikow kieleckich, sporg ilo$¢ bus paséw, system informacji pasazerskiej — integracja
z Google Maps oraz fakt, ze we wszystkich autobusach sg biletomaty.

Grupa 6 - z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkaricami

Gdybyscie mieli Parstwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzi¢ tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Zasugerowano potrzebe zrobienia komunikacji (aby zebra¢ wiekszg ilos¢ pasazerdw i dowiezé
ich do Kielc) ktéra dowiezie pasazeréw do Pierzchnicy lub Chmielnika, bo stad juz jest linia do
Kielc. Podano, ze wystarczytby jeden kurs rano i popotudniu.

e Zasugerowano utworzenie centralnej bazy - aplikacji uwzgledniajgcej mozliwos¢ transportu
réznego rodzaju srodkami transportu. Taka baza posiadataby podpowiedzi przesiadkowe
czym najlepiej dotrzec do celu (wliczajac réwniez ruch pieszy i transport rowerem)

e Zasugerowano réwniez rozszerzenie sieci autobuséw miejskich, poniewaz obecnie niektére
gminy nie mogg liczy¢ na transport miejski tylko sg skazani na transport prywatnych
przewoznikow.

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowaé na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

e Stwierdzono, ze aplikacja MYBUS nie uwzglednia rzeczywistych opdznien, wiec planowanie z
tego powodu moze by¢ ktopotliwe.

e RoOwniez zauwazono, ze czas na tablicach przystankowych nie uwzglednia opdznien
przyktadowo, jezeli autobus jest opdzniony tablica wskazuje przez 10 minut, czas dojazdu
autobusu np. 3 minuty — oktamujgc tym samym pasazeréw. Spézniony autobus czesto
rowniez znika z tablicy, jak gdyby juz odjechat. Wprowadza to niepotrzebng dezorientacje.

Jak ma wygladac docelowa sie¢ parkingdw P+R i B+R?

e Jako przyktad na wprowadzanie pomystéw P+R podano przyktad parkingu na Bukéwce, gdzie
w fazie planowania uwzgledniano parking P+R, ale podczas budowy zmieniono plany i nie
wybudowano parkingu

e Idea B+R oceniania bardzo pozytywnie w oparciu o doswiadczenie innych miast Polski

e Zasugerowano, ze potrzebna bytaby baza przesiadkowa, miejsce, w ktérym pasazer maogtby
spedzi¢ czas w oczekiwanie na przesiadke z roweru na autobus

e Podano, ze ograniczenie wjazdu do centrum miasta oraz podwyzka ceny parkowania w
strefie, moze spowoduje, ze ludzie spoza Kielc pozostawig samochdd na parkingu i przesigda
sie na komunikacje publiczng

Jak ma wygladac¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadacé?

e Zasugerowano powstanie ,wiejskiego” blablacar’a opierajgcego sie na zasadach wspdlnych
podrdzy do punktu docelowego.
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e Stwierdzono, ze transport kolejowy realnie mogtby by¢ realnie, ale wytgcznie na niektérych
kierunkach. Obecnie lokalnie nie istnieje transport kolejowy.

Czy nalezy obnizaé, czy podwyzsza¢ ceny poszczegdlnych rodzajéw biletéw?

e Zasugerowano, ze obnizka cen biletéw mogtaby spowodowac wieksze zainteresowanie
pasazeréw co przetozytoby sie na wiekszg optacalnosé. Wéwczas dla przewoznika
wykonywanie poszczegdlnych kurséw bedzie bardziej optacalne. Obecnie, gdy mato
pasazeréw korzysta z komunikacji publicznej, nawet doptaty do kurséw sg mato atrakcyjne
dla przewoznika i moze on sie wycofac z realizowania danych kurséw.

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e Stwierdzono zgodnie, ze podréz z punktu A do B jest mozliwa bez problemu, jezeli nie zalezy
pasazerom na punktualnosci.

e Opisano réwniez problem dotyczgcy wydarzen kulturowych np. w Tokarni — stwierdzono, ze
podczas wydarzen, ktére koriczg sie w godzinach wieczornych powinna by¢ specjalna
organizacja komunikacji miejskiej - dodatkowe kursy —aby mozna byto wrdcié bezpiecznie do
domu.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Podano ul. Warszawskg jako miejsce, gdzie przydatby sie buspas w dwie strony dodano, ze w
na tej ulicy jest spora rezerwa terenowa, zeby taki buspas powstat.

e Zasugerowano réwniez, ze na ul. Zagnanskiej w godzinach szczytu rowniez jest problem w
tworzeniu korkéw i opdznieniach w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.

Jak skoordynowaé wewnetrzne dziatania gmin w zakresie budowy drég rowerowych, ciggdw pieszych i
stref pieszych tak by stanowity one spdjng catosc? Jak zorganizowa¢ sie¢ drég rowerowych pomiedzy
gminami/miastem?

e Stwierdzono, ze polepszenie infrastruktury z Pierzchnicy do Kielc spowodowatoby
zwiekszenie ruchu rowerowego na tej relacji, poniewaz ludzie chetnie jezdzg na rowerze
zwlaszcza w sezonie letnim. W okolicy Kielc réwniez powstaje droga rowerowa z okolicy
zaktadu karnego do Zagnanska przecinajgca droge S7

e Zauwazono, ze w Kielcach powstaje coraz wiecej nowych $ciezek, ale sg luki/braki w ciggtosci,
albo nie ma bezpiecznego przejazdu na drugg strone ulicy. Natomiast pozytywnie oceniono
nawierzchnie na nowo budowanych $ciezkach. Doceniono odejscie od brukowanych Sciezek
rowerowych.

e Stwierdzono, ze podréz w godzinach nocnych na rowerze np. z pracy jest utrudniony ze
wzgledu na brak oswietlenie na niektérych sciezkach w Kielcach.

e Uznano, ze wyznaczanie na jezdni pasdw dla transportu rowerowego moze nie by¢ proste ze
wzgleddéw prawnych oraz moze powodowacd sytuacje niebezpieczne zaréwno dla
rowerzystow jak i kierujgcych pojazdami mechanicznymi.

W jaki sposdéb wdrazaé uspokojenie ruchu (np. zwezenie ulic) nie powodujac konfliktéw spotecznych?

e Stwierdzono, ze montaz progéw zwalniajgcych spetnia swoje zadanie jedynie na drogach
osiedlowych, ale na drogach o wiekszym natezeniu powinno montowac sie co najwyzej
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wysepki zwalniajgce. W przypadku progdw czesto wymagajg one zatrzymanie sie niemal do
zera.

e Uznano, ze bardzo skutecznym sposobem na uspokojenie ruchu sg wysokosci mandatéw oraz
odcinkowy pomiar ruchu

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢ ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

e Stwierdzono, ze w Kielcach czesto nowe osiedla majg juz stycznos¢ z komunikacjg miejska,
ale niestety nie jest to regutom

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtdwne ciggi drogowe

e (QOceniono, ze najbardziej potrzebne sg budowy ciggdw drog w kierunku Sandomierza — ul
Sandomierska ze wzgledu na waskie gardto, ktdre tutaj powstaje przez duzy ruch w tym
kierunku.

e Zasugerowano rowniez rozbudowe drég komunikacyjnych w kierunku miasta tédz

e Dodano w perspektywie gm. Gorno potrzebe droga ekspresowa od ronda Cedynie do granic
gm. Gorno ktdra miataby na celu poprawe bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkancow

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e (QOceniono pozytywnie proces rozbudowy sieci autobusow i przewoznikdw prywatnych oraz
fakt, ze w dalszym ciggu spora liczba ludzi chce korzystac z autobusdw miejskich.

e Natomiast negatywnie opisano, matg liczbe kurséw na wybranych liniach, gorszy dostep do
komunikacji z mniejszych miejscowosci, brak wspdtpracy miedzy przewoznikami, rdéznice cen
na tej samej trasie u roznych przewoznikow, wiaty przystankowe, ktére sg mato funkcjonalne —
w zimie metalowe tawki na przystankach sg zimne, a latem gorgce.

Grupa 7 - z przedstawicielami administracji i zwyktymi mieszkancami

Gdybyscie mieli Paristwo petng kontrole nad ksztattowaniem uktadu transportowego w catym Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym, mieli nieograniczony budzet i mogli wprowadzié tylko jedng zmiane, co by to
byto?

e Zasugerowano zwiekszenie potgczen autobusowych i zwiekszong liczbe autobusdw na
poszczegdlnych liniach, sprawdzenie zageszczenia zaludnienia na poszczegdlnych obszarach
m. Kielce. Na obrzezach miasta najczesciej jest tylko jedna linia. W dobie powstawania nowych
osiedli deweloperskich, gdzie najczesciej wprowadzajg sie ludzie z dzie¢mi, jeden autobus jest
niewystarczajgcy do sprawnego poruszania sie po miescie.

e Zasugerowano takze zwiekszenie potgczen z réznymi dzielnicami Kielc, ale z zatozeniem, zeby
linie nie pokrywaty sie w duzym zakresie trasy.

e Podano jako atrakcyjng zmiane wprowadzenie darmowych biletéw komunikacyjnych

e Zasugerowano ulepszenie systemu ptatnosci bezgotéwkowej lub banknotami. Poniewaz sg
problemy z ptatnoscig kartg w autobusach.

e Zasugerowano poprawe jakosci chodnikéw. W przyktadzie podano ul. Sandomierskg — na tej
ulicy Sciezka rowerowa jest po obu stronach jezdni, ale im dalej od centrum, tym gorzej z
ciggtoscig w chodnikach. Podroz hulajnogami lub rowerem jest nieprzyjemna, bo chodniki
roznig sie technologia budowy oraz sg w ztym stanie technicznym

Jak ma wygladac¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadac?
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e Stwierdzono, ze bardzo waznym wsparciem dla komunikacji miejskiej sg sciezki rowerowe

e Zauwazono, ze powinno sie sprawdzac stan i funkcjonowanie obecnej sieci drog rowerowych,
aby zlikwidowac istniejgce luki,

e Przedstawiono réwniez opinie, ze istnienie prywatnych przewoznikéw jest korzystne, ale czesc
z nich posiada flote pojazdéw w stabej kondycji

e Zasugerowano, ze wprowadzenie transportu szkolnego na terenach gminnych zamiast doptaty
do biletow dla uczniow bedzie korzystng zmiang.

e Podano, transport kolejowy jako atrakcyjng alternatywe dla miejsc, gdzie nie dociera autobus,
a sg w poblizu tory kolejowe. Dla ludzi dojezdzajgcych z miejscowosci osciennych do pracy do
Kielc réwniez pocigg moze by¢ atrakcyjng alternatywg do wtasnego samochodu. Niestety
dodano réwniez, ze pociggi do Ostrowca, Sandomierza, Buska majg problem z utozeniem
rozktaddw jazdy. Rozktad nie jest przystosowany godzinowo do godzin wyjazdu i powrotu do
pracy.

Czy istnieje koniecznos¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac

e Uznano, ze zdecydowanie potrzebne bytoby scalenie informacji pasazerskiej dla wszystkich
mozliwych srodkéw transportu zwtaszcza prywatnych przewoznikéw, ale rowniez z informacja
o rowerach miejskich. Réwniez przydatnym bytaby aplikacja, ale bez reklam, ktére opdzniatyby
czas sprawdzania potaczen.

e Jak podano duzym problem jest odwotywanie kurséw przewoznikdw prywatnych bez
informowania pasazerow. Podano rowniez, ze nie ma duzej mozliwosci kontroli tego
procederu.

e Zasugerowano, zeby do juz istniejgcych tablic informacyjnych, ktére sprawdzajg sie bardzo
dobre doda¢ mozliwos¢ wyswietlania potgczen prywatnych przewoznikdw.

Stwierdzono, ze wprowadzenie czasowych biletow rowniez u przewoznikdw prywatnych
pozytywnie wptynie na chec korzystania z komunikacji miejskiej. Dodano, aby zobowigzaé
potencjalnych przewoznikéw juz na etapie przetargu do wprowadzenia biletow czasowych
oraz informacji o spéznienia/ odwotanych kursow.

e Poinformowano, ze mozna rozszerzy¢ obecng platforme e-podrdznika lub stworzy¢ wtasng, bo
wiele 0sdb z niej juz teraz korzysta i kupuje bilety w tej aplikacji. Niestety jest ona prywatnym
systemem, ktory pobiera prowizje od sprzedazy biletéw.

Jaki musi by¢ / powinien by¢ transport publiczny, aby sktoni¢ wiecej oséb do przesiadania sie?

e Zauwazono, ze przesiadke z prywatnego samochodu do autobusu determinuje czesto
problemem z parkowaniem koto miejsca pracy. Dodano, ze réwniez cena parkingu odstrasza
kierowcow

e Oceniono, ze korzystanie z autobusu wymaga poswiecenia wiecej czasu i bycia bardziej
elastycznym, bo nie ma pewnosci, kiedy dotrze sie miejsca docelowego.

e Stwierdzono, ze zwtaszcza na krotkich odcinkach, koszt biletu moze wychodzi¢ porownywalnie
do kosztu przejazdu samochodem osobowym, wowczas oferta autobusowa staje sie mato
atrakcyjna ze wzgledu na komfort i czas podroézy

Czy korzystanie z kultury, dojazd do szkoty, sklepu, miejsc rekreacji wymaga posiadania wtasnego
samochodu?

e Stwierdzono, ze obecnie podrdz na imprezy kulturowe komunikacjg publiczng jest trudny, a
doktadniej powrdt z takich wydarzen pdznym wieczorem jest prawie nie mozliwy, ze wzgledu
na ostatnie kursy realizowany przed godzing 23. W ten sposdb klienci kin czy teatrow
zmuszeni sg do korzystania z samochoddw badz takséwek. Zaproponowano, aby przynajmniej



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

weekendy wydtuzy¢ funkcjonowanie komunikacji miejskiej, by zwiekszy¢ mozliwosé
uczestnictwa w zyciu towarzyskim réwniez osoby, ktére samochodu nie posiadaja.

e Zasugerowano, ze uczelnie powinny by¢ strategicznymi punktami, aby ludzie mogli docierac
do nich z kazdej czesci Kielc
Zaproponowano, zeby rozktad jazdy byt elastycznie dostosowywany do réznego rodzaju
wydarzen kulturowych np. w Tokarni.

W ktérych miejscach powinny powstawaé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowac ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?

e Zauwazono, ze nowe osiedla powstajg w wiekszosci juz przy gotowej infrastrukturze.
e W odrdznieniu do miasta Kielce podano przyktad gminy Gorno, gdzie od drogi gtéwnej

powstaty osiedla w gfab pdl, infrastruktura dopiero powstata po wprowadzeniu sie
mieszkancow

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?

e Jak przyktady ulic, gdzie mozna zawezi¢ jezdnie i utworzy¢ buspasy wskazano ul. Krakowskg
(duzo miejsca na budowe buspaséw); ul. Sciegiennego; ul. Tarnowska oraz ul. Okrzei.

e Zaznaczono rowniez, ze okolice galerii handlowych mogtyby zyskac buspasy.

e Zauwazono przy tym, ze wprowadzenie na pewnych ulicach buspaséw, poczatkowo jest
ucigzliwe dla kierowcdw samochoddw, ale w dalszej perspektywie zaczynamy zauwazac
rowniez plusy tego, ze w pewnych miejscach nie musimy sta¢ w korkach.

Pytanie o sposdb przekonania ludzi do przesiadki do autobuséw?

e Podano dzien bez samochodu, polegajgcy na wytgczeniu mozliwosci korzystania z
samochoddw na poszczegdlnych ulicach, zeby ludzie sie przekonali, jak moze wygladaé
funkcjonowanie na danej ulicy bez udziatu samochoddéw prywatnych.

e Wskazano réwniez spoty reklamowe o wprowadzenia buspaséw z informacjg o ile skréci sie
przejazd buspasem w stosunku do obecnej sytuacji.

Zauwazano jednak, ze wprowadzenie buspaséw nie moze to by¢ kosztem kierowcow, bo
bedzie sie buntowat kierowca samochodu. Nalezatoby rozbudowywac ulice, a nie zabiera¢ pas
ze zwyktego pasa ruchu.

e Omdwiono takze pomyst zaczerpniety ze Standw Zjednoczonych, aby na trasach wylotowych,
Srodkowy pas ruchu byt o zmiennym kierunku jazdy w zaleznosci od pory dnia i natezenia
ruchu w danym kierunku. Dodano rowniez, ze nie wszystkie ulice wylotowe mogg by¢ tak
przerobione, poniewaz np. ul. Krakowska jest oddzielona barierkami, niestety tutaj powyzszy
pomyst nie bytby mozliwy do realizacji bez przebudowy ulicy.

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciagi drogowe?

e Zasugerowano budowe parkingdw P+R na obrzezach miasta, na ktdrym zostawi¢ mozna
samochdd i kontynuowac przejazd komunikacjg miejskg za darmo (w ramach opfaty za
parkowanie)

e Dodano, ze nie wszedzie ten system sie sprawdzi. Jako przyktad podano parking P+R na
Bukdwece. Nie byt on zachetg do przesiadki z wtasnego samochodu. Darmowy bilet mogtby
zmieni¢ to nastawienie ludzi.

Gdzie zlokalizowad obszary preferowane do uspokajania ruchu?
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e Stwierdzono, ze bardzo skutecznym sposobem sg progi zwalniajgce oraz wysokos$¢ mandatow
wraz z odpowiedzialnoscig za zycie pieszych po zmianach przepisdow o ruchu drogowym.
Podkreslono, ze nowe przepisy o pierwszenstwie przejscia dla pieszych jest sposobem
stopujgcym kierowce, ale rowniez stresujgcg, zwtaszcza na drogach, gdzie jest kilka paséw
ruchu w jedng strone

e Wskazano tablice swietlne, ktére podajg predkosé z informacja ,,zwolnij
dopuszczalna jest przekraczana.

17

jezeli predkosc

Czy istniej dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak utatwié dojazd rowerem.

e Podano jeden przyktad z miejscowosci Chmielnik — stwierdzono bardzo niebezpieczny dojazd
rowerem przez Borkdw. W Borkowie w okresie wakacji przebywa sporo ludzi, ktérzy uprawiajg
aktywnosci na $wiezym powietrzu, zasadnym, wobec tego mogtoby by¢ zawezenie pasa ruchu,
aby utworzy¢ miejsce dla drogi rowerowej, gdyz pobocza sg dosy¢ szerokie.

W jakich relacjach i standardach powinna zosta¢ wykonana sie¢ drég rowerowych?

e Stwierdzono, ze wykonanie drég rowerowej z kostki brukowej jest zdecydowanie gorszym
pomystem od drog rowerowych asfaltowych — na szczescie odchodzi sie od budowy drog z
kostki brukowe;.

e Zauwazono, ze na ul. Warszawskiej — sciezka i chodnik czesto sie przecinaja, koliduja ze sobg,
zdarzajg sie rowniez znaki drogowe na Sciezce rowerowej co realnie wptywa negatywnie na
bezpieczenstwo poruszania sie takimi sciezkami

e Zaznaczono rowniez, ze na ul. Sandomierskiej sciezka jest bardziej czesScig jezdni niz chodnika
co rowniez powoduje zwiekszenie zagrozenia dla rowerzystow
Podano takze przyktad negatywnie ocenianej zmiany w infrastrukturze. Sciezka rowerowa
powstata kosztem drogi, zabrano sporg czes¢ pasa ruchu, wstawiono wysoki kraweznik i
zrobiono $ciezke rowerowa. Stwierdzono Sciezka sprawia wrazenie ze jest szersza niz droga
dla samochoddw. ze wzgleddw bezpieczeristwa tam, gdzie to mozliwe lepiej jakby Sciezka nie
byta czescig ulicy.

Jakie sg Panstwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Na minus oceniono, rozktad jazdy powodujgcy kursy stadne autobusow, brak zintegrowanej
sieci przesiadkowej — nie ma informacji o przesiadkach, brak ciggtosci Sciezek rowerowych,
ceny biletow, zwtaszcza w perspektywie krétkich podrozy.

e Dodano réwniez, ze brak elastycznosci rozktadéw jazdy w sezonie imprez kulturowych jest
ucigzliwe podczas powrotow z takich wydarzen. Brak potgczen kolejowych lokalnych oraz
integracji rozktadu autobuséw z pociggami réwniez oceniono negatywnie.

e Stwierdzono, ze istnieje potencjat do uruchomienia potaczen kolejowych lokalnych, co daje
realnie pozytywny wydzwiek w kontekscie atrakcyjnosci transportu publicznego

e QOceniono pozytywnie system informacji pasazerskiej z wyjatkiem braku informacji o
wszystkich mozliwych $rodkach transportu publicznego przebiegajacego przez Kielce —
wyswietlane sg wytgcznie informacje o miejskich autobusach.

e Roéwniez pozytywnie oceniono rozbudowe infrastruktury drogowej — skrzyzowania oraz
powstanie obwodnicy, ktéra odcigzyta m.in. ul. Krakowska

e Jako pozytyw dodano rowniez rozbudowe Sciezek rowerowych.

Jakie sg Panistwa zdaniem trzy najsilniejsze i trzy najstabsze strony uktadu przestrzennego obszaru
(gminy) pod katem obstugi komunikacyjnej?

e Mocne strony:
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Obwodnica

Liczba parkingéw

Mate odlegtosci do wszelkich generatorow podrdozy

Wydtuzenie linii nr 35 (z jednego korica miasta na drugi)

Dobry stan techniczny autobuséw miejskich

W ramach $wiat takich jak np. 1 listopada, zorganizowanie dobrego dojazdu na wiekszos¢
cmentarzy przy pomocy autobuséw komunikacji miejskiej.



2.3 Szczegdtowe wnioski z badan IDI
Ponizej zestawiono szczegdtowe odpowiedzi 30 kluczowych interesariuszy projektu w podziale na
moduty zwigzane z poszczegdlnymi obszarami strategicznymi.

2.3.1 Modut | — pytania wprowadzajace

Jaki jest charakter Pana/Pani pracy? Czy/Jakie dziatania na rzecz transportu wykonuje Pan/Pani w swojej
pracy? (ze wzgledu na potrzebe zachowania anonimowosci odpowiedzi na pytanie o charakter pracy nie
zostaly przypisane do konkretnych oséb oraz zostaty przedstawione w losowej kolejnosci)
RESPONDENT: Osoba ankietowana pracuje w zarzadzie transportu miejskiego w Kielcach.

RESPONDENT: Referent ds. inwestycji, w zakresie kompetencji rowniez transport publiczny, wydawanie
zgody na przystanki, dofinansowania z urzedu wojewddzkiego na prywatnych przewoznikéw — gmina
Mastéw

RESPONDENT: Wojt Gminy Mastéw, do obowigzkéw ktérego m.in. nalezy zapewnienie mieszkaricom
komunikacji na terenie gminy

RESPONDENT: Osoba ankietowana odpowiedzialna jest za Swiadczenie ustug z zakresu organizacji
transportu publicznego, na podstawie podpisanej umowy z miastem Kielce. Zajmuje sie zapewnieniem
mieszkarnicom Kielc oraz gmin os$ciennych dostepu do komunikacji publiczne;.

RESPONDENT: Osoba zajmujgca sie kontrolowaniem poprawnosci wykonywanych ustug przez
przewoznikdw prywatnych, rozliczaniem dokumentéw przez nich dostarczanych, do zgtaszania
powstatych nieprawidtowosci i egzekwowania ewentualnych kar, kontrola przystankéw w zakresie
dostepnosci na nich rozktaddéw jazdy, wyrywkowe kontrole kursowania transportu publicznego zgodnie
z rozktadem — Gmina Zagnansk

RESPONDENT: Osoba zajmujaca sie utrzymaniem drég, utrzymaniem oswietlenia, wydawaniem decyzji
lokalizacyjnych, decyzji na prowadzenie robdt, na umieszczanie urzadzen, decyzji na transport drogowy
regularny na terenie gminy i transport specjalny jak np. przewozy szkolne. Dodatkowo zasiada w
roznorakich komisjach w tym komisjach przetargowych na terenie gminy Pierzchnica.

RESPONDENT: Osoba pracujgca w Urzedzie Gminy Piekoszow, odpowiadajaca za utrzymanie i budowe
infrastruktury drogowej,

RESPONDENT: Pierwszy Zastepca Prezydenta Kielc

RESPONDENT: Osoba prowadzaca dziatalnos$¢ zwigzang z przewozem oséb na terenie gmin Strawczyn,
Zagnansk, generalnie Swietokrzyskie

RESPONDENT: Wiceprezydentka miasta Kielce, odpowiedzialna za kilka obszaréw powigzanych z
zakresem mobilnosci —m. in. Nadzdr nad zarzagdem transportu miejskiego i nadzorowanie komunikacji
publicznej, wydziat ustug komunalnych i Srodowiska wraz z kwestiami elektro mobilnosci.

RESPONDENT: Pracownik referatu zarzadzajgcego drogami, nadzorujgcego publiczny transport
samochodowy, przewozy szkolne w gminie Zagnansk.

RESPONDENT: Osoba zajmujaca sie szeroko pojetym drogownictwem na terenie gminy Daleszyce
(przede wszystkim drogi gminne gtéwne i wewnetrzne, bedgce z zarzadzie burmistrza miasta i gminy
Daleszyce). Gtownie dokumentacje projektowe, opiniowania, uzgadniania, przygotowywania
postepowan, caty etap budowy az do odbioréw i rozliczania wnioskdw.

RESPONDENT: Osoba pracujaca przy wydawaniu zezwolen na uruchamianie nowych linii transportu
publicznego i na nowe przystanki —gmina Chmielnik
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RESPONDENT: Dyrektor Zarzadu Transportu Miejskiego, czyli jednostki miejskiej, ktora organizuje
komunikacje miejska, odpowiadajgcej za catoksztatt funkcjonowania komunikacji miejskiej, poczawszy
od zawierania umoéw z operatorami poprzez sprzedaz biletow, kontrole biletow, uktadanie rozktadow
jazdy, rozliczanie operatoréw, jak rowniez naktadanie kar za uchybienia.

RESPONDENT: Osoba zajmujaca sie ewidencjg drég w Swietokrzyskim Zarzadzie Drég Wojewddzkich w
Kielcach, uczestniczyta w przygotowaniu Planu Rozwoju Drég Wojewddzkich, w potgczeniu z
Regionalnym Planem Transportowym woj. Swietokrzyskiego — Kielce

RESPONDENT: Kierownik w sekcji ekologii i statystki Strazy Miejskiej w Kielcach.

RESPONDENT: Zastepca kierownika referatu gospodarczego w gminie Zagnansk. Zajmuje sie gtéwnie
sprawami utrzymania czystosci na terenie gminy, dbaniem o nalezyty stan przystankéw autobusowych.
Bez dostepu do dokumentéw planistycznych.

RESPONDENT: Osoba zajmujgca sie drogami, wydawaniem zgdd na korzystanie przystankéw na terenie
gminy Strawczyn.

RESPONDENT: Pracownik Komendy Miejskiej Policji w Kielcach, zajmujgcy sie opiniowaniem projektéw
organizacji ruchu na terenie miasta i gminy Kielce, zwigzane z remontami czy wprowadzaniem
udogodnien — wszystko co dotyczy ingerencji w pas drogowy gminny.

RESPONDENT: Osoba odpowiedzialna za publiczny transport zbiorowy, za realizacje rozktaddw jazdy linii
autobusowych 18 i 28, dotacje, zmiany kursowania, przewozy dofinansowane z Funduszu Przewozéw
Autobusowych, zawieranie umdéw z operatorami prywatnymi, zgody na korzystanie z przystankow i
tworzenie nowych, zezwolenia na przewozy szkolne — Gmina Piekoszow

RESPONDENT: Radny gminy Miedziana Goéra

RESPONDENT: Dyrektor Wydziatu Urbanistyki i Architektury, zajmujacy sie sprawami mieszkaniowymi,
planowaniem przestrzennym, administracja budowlang, pozwoleniami na budowe, decyzjami o
warunkach zabudowy, decyzjami o ustaleniu lokalizacji celu publicznego itd. Jednoczesnie petnomocnik
Prezydenta Miasta do spraw rewitalizacji miasta, architekt Miejski.

RESPONDENT: Dyrektor jednej ze szkot srednich w Kielcach
RESPONDENT: Softys Pierzchnicy.

RESPONDENT: Kierowniczka Resortu Urzedu Gminy Mastéw, ktéry zajmuje sie pomocg gminy i
pozyskiwaniem funduszy, pozyskiwaniem funduszy zewnetrznych oraz przygotowywaniem
dokumentdw strategicznych jak strategia rozwoju gminy, opiniowaniem dokumentow, koniecznych do
whnioskowania o dofinansowania jak strategia rozwoju, czy na plan zrownowazonej mobilnosc.

RESPONDENT: Radny gminy Nowiny - przeznacza pienigdze na dofinansowanie transportu — MZK w
Kielcach, program dot. bezptatnego transportu publicznego.

RESPONDENT: Naczelnik w dziale handlowym ekonomicznym Przewozéw Regionalnych POLREGIO S.A.,
odpowiedzialny za uktadanie rozktadu jazdy, nadzér nad planami handlowymi.

RESPONDENT: Sekretarz Miasta i Gminy Daleszyce, zajmujacy sie rowniez sprawami transportowymi.

RESPONDENT: Osoba odpowiedzialna za zagadnienia zwigzane z zarzadzaniem drogami, transportem,
telekomunikacja i energia elektryczng na terenie gminy Gérno.
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2.3.2 MODUt Il — zgodny z obszarem strategicznym: PLANOWANIE PRZESTRZENNE
UWZGLEDNIAJACE  ZMNIEJSZENIE ~ ZAPOTRZEBOWANIA NA  KORZYSTANIE Z
SAMOCHODU OSOBOWEGO, ZAPEWNIAJACE KOMFORT | BEZPIECZENSTWO

Czy ustalenia dokumentéw planistycznych dla poszczegdinych gmin wchodzacych w sktad obszaru

funkcjonalnego s3 ze sobg spdjne?

OSOBA nr 4: Nie wskazano braku spéjnosci dla poszczegdlnych dokumentéw.

OSOBA nr 5: W zwigzku z duza ilosciag dokumentdw planistycznych pewne niespdjnosci moga
wystepowadé. Wiekszym problemem, na jaki sie wskazuje, jest fakt, ze dokumenty planistyczne
powstawaty jako warunek konieczny do pozyskania srodkéw zewnetrznych a nie byty traktowane jako
dokument, bedacy strategiczng wytyczng dla samorzadu. Czesto takie dokumenty sg przyjmowane
jednogtosnie jednak bez refleksji na temat spdjnosci dziatan, jakie powinny one za sobg pociggac.

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze istnieje potrzeba lepszego uzgadniania dokumentéw planistycznych,
powstajgcych w obszarze KOF. Jako przyktad podano powstajgce sciezki rowerowe — jedna gmina
zbuduje $ciezke do swojej granicy a potem ona sie nagle urywa i nie ma jej kontynuacji. Dlatego zasadne
bytoby dyskutowanie i uzgadnianie takich tematéw miedzy gminami. Taka sytuacja wystepuje np. przy
obwodnicy — DW nr 764, gdzie $ciezka dochodzi do jednej z miejscowosci, urywa sie, potem na odcinku
ok. 4 km brakuje tej sciezki, po czym znowu sie zaczyna.

OSOBA nr 8: Trudno powiedzie¢ z powodu braku bezposrednich doswiadczen z takimi dokumentami.
OSOBA nr 9: Brak stycznosci z dokumentami planistycznymi dla poszczegdlnych gmin KOF.

OSOBA nr 11: Potwierdzono stycznos¢ z miejscowym planem zagospodarowania dla catej gminy.
Dodatkowo, we wspodftpracy z sgsiednimi gminami wspdlnie opracowywane sg plany transportowe.
Zauwazono, ze transport publiczny w gminie jest jednym z lepiej zorganizowanych. Nie rzadziej niz 20
minut wyjezdza jaki$ kurs w kierunku Kielc, wiec zacheca to mieszkancow do korzystania z tego
transportu. Czasem wptywajg wnioski od mieszkaricéw, dotyczgce zmian godzin kursowania autobusdéw,
jednak z obserwacji wynika, ze to sg wnioski raczej jednostek niz wiekszej liczny pasazerdw.

OSOBA nr 14: Zwrécono uwage, ze Gmina Strawczyn nie posiada planu transportowego na terenie
gminy.

OSOBA nr 23: Stwierdzono, ze bark bezposredniego dostepu do dokumentdéw planistycznych. Opiniuje
sie natomiast zagadnienia zwigzane z wptywem jaki mogtyby mie¢ na pasazerdw, w tym na pasazerdow
niepetnosprawnych, drogi dojscia do perondw i czy potrzebujg oni dodatkowej pomocy w podrozy.

OSOBA nr 27: Nie zauwazono wspdlnych projektéw miedzygminnych.

OSOBA nr 30: Zauwazano, ze miasto Kielce musi zaopiniowac zmiany studium czy tez zmiany samego
planu zagospodarowania gmin osciennych. Jednak jest to tylko opinia a nie uzgodnienie. Jednak takie
uzgodnienia obligowatyby do podejmowania bardziej spéjnych decyzji na catym obszarze KOF. Mimo to,
aktualnie nie wystepujg duze rdznice w takich planach. Jednak to uzgodnienia wtasnie dajg gwarancje,
ze polityka urbanistyczna pozostanie spdjna nawet w przypadku zmiany wtadzy czy tez zmiany gtéwnego
architekta czy urbanisty. Podkreslono, ze plany zagospodarowania powinny by¢ spdjne i wigzace, zeby
pojedynczy samorzad nie stat sie pojedyncza strefg pomiedzy innymi gminami. By¢ moze plan ogdlny
zagospodarowania, ktory ma zosta¢ wprowadzony, da mozliwos¢ uregulowania pewnych rzeczy w tym
zakresie.

Czy w dokumentach dla gmin nie wystepuja kierunki zagospodarowania wzajemnie sie wykluczajace?
OSOBA nr 5: Planowanie przestrzenne jest dtugofalowg wizjg, jednak w praktyce czesto nastepuje
krotkofalowa presja na planistéw np. ze strony mieszkaficéw. Wtedy strategiczne planowanie
dtugofalowe schodzi na dalszy plan.
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OSOBA nr 10: Zdarzajg sie takie sytuacje, wynikajgce gtdwnie z faktu, ze trudno poréwnaé miasto Kielce
z matg gming. Czesto drogi gminne sg w lepszym stanie niz w samych Kielcach. W miescie wojewddzkim
takich zadan sjest po prostu wiecej.

OSOBA nr 14: Nie zauwazano wykluczajacych sie kierunkéw rozwoju poszczegdlnych gmin. Raczej
wspofpracuje sie ze sobg, w celu ustalenia wspdlnych priorytetow.

OSOBA nr 17: Potwierdzono, ze wystepujg pewne niescistosci i pomysty wzajemnie sie wykluczajace.
Jako pomyst podano budowe CPK i linie kolejowg do niego prowadzacg, ktéra ma przechodzi¢ przez
srodek gminy Miedziana Godra. Spowoduje to przeciecie obszaru gminy na poét, spadek atrakcyjnosci
dziatek a takze przenoszenie sie mieszkaricdw w cichsze miejsca, z dala od linii kolejowe;.

OSOBA nr 21: Stwierdzono, ze kazda gmina ma swoje potrzeby i osoby kierujgce dang podejmuja decyzje
dla niej korzystne. Stad tez zapisy w tych dokumentach sg takie, zeby pasowaty do danej jednostki.
Jednak razgco wykluczajgcych sie kierunkdw rozwoju nie zauwazono.

OSOBA nr 25: Nie spotkano sie z takimi przypadkami

Czy rozktad przestrzenny funkcji daje mozliwos$¢ wdrazania zréwnowazonego rozwoju?

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze tak, np. w obszarze ul. Mielczarskiego, ul. Czarnowskiej, gdzie juz teraz
mozna zaprojektowac odpowiednig komunikacje publiczng zanim powstang tam kolejne, planowane
budynki.

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze na dzien dzisiejszy nie bardzo jest mozliwos¢ wdrazania postulatéw
zrownowazonego rozwoju, gdzie priorytet majg piesi, rowerzysci i transport publiczny nad
samochodami prywatnymi.

OSOBA nr 8: Zauwazono, ze pomimo braku spéjnego planowania zrownowazonego rozwoju to coraz
czesciej pojawiaja sie elementy planowania $ciezek rowerowych, odpowiednich chodnikdw dla pieszych.
Jednak nie wszedzie takie planowanie jest widoczne.

OSOBA nr 9: Stwierdzono, ze zréwnowazony rozwdj w zakresie mobilnosci jest, poki co postulatem, gdyz
poki co drogi na rowerdw jeszcze nie istnieja.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze w gminie Pierzchnica przewaza transport prywatny, szczegdlnie jesli
chodzi o dojazdy do pracy. Zauwazalny staje sie réwniez trend, ze mieszkancy okolicznych miejscowosci
dojezdzajg do Pierzchnicy, zeby tam zostawi¢ samochdd a w dalszg droge udac sie juz transportem
publicznym — MPK lub Muszkieter (przewoznik prywatny). Trudno méwic¢ na tym etapie o wzmozonym
transporcie rowerowym. Mieszkaricy owszem, decydujg sie na rower, ale w kontekscie rekreacyjnym niz
dojazdu do pracy. Zwrdécono uwage na fakt, ze stan drog jest w wiekszosci zadowalajgcy, réwniez tych
prowadzacych do matych przysidtkéw.

OSOBA nr 14: Zauwazono, ze nie wszedzie da sie pogodzi¢ interesy wszystkich uczestnikéw ruchu a tym
samym wprowadzi¢ zrownowazony rozwdj z priorytetem transportu publicznego. Nie wszedzie jest
mozliwos¢ wybudowania Sciezek rowerowych, ze wzgledu na warunki terenowe, koniecznosé
wykupienia gruntow czy istniejgca infrastrukture.

OSOBA nr 17: Stwierdzano, ze niestety gtéwny nacisk jest ktadziony na transport samochodowy a
niewiele sie mysli o Sciezkach rowerowych czy ciggach pieszych. Przyktadem moze by¢ podrdz rowerem
do Kielc, gdzie na dtugosci 13 km sg odcinki, gdzie trzeba poruszad sie drogg krajowa.

OSOBA nr 21: Zauwazono potrzebe rozwijania sieci Sciezek rowerowych i to juz sie dzieje, ale raczej w
duzych jednostkach miejskich. Taka inwestycja w droge dla rowerow wtasnie zakonczyta sie wraz z
granicami administracyjnymi miasta Kielce. Wybudowano naprawde szerokg droge rowerows,
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oddzielong od drogi wojewddzkiej, ktéra jednak nie zostata dokorniczona tylko doprowadzona do granic
miasta. Powodem takie stanu rzeczy moze by¢ fakt, ze zarzadca tej drogi nie jest samorzad lokalny.

Na terenie gminy w ogole zlokalizowane sg drogi, zarzgdzane przez rézne podmioty. Drogi powiatowe i
wojewddzkie stanowig takie gtowne korytarze komunikacyjne i to wtfasnie tam powinny by¢
lokalizowane drogi rowerowe.

Gmina inwestuje réwniez w wymiane wiat przystankowych razem z peronami. Sg to kosztowne
inwestycje, wiec nie da sie dokonac takich zmian od razu na terenie catej gminy. Dlatego sukcesywnie,
kazdego roku kilka takich inwestycji sie wykonuje.

Zauwaza sie wykorzystanie réznych srodkéw transport na terenie gminy, w tym skutery czy hulajnogi
elektryczne, ktére wymagajg fadowania. Stad tez powinny powstaé stacje tadowania takich pojazddéw.
Zwrdcono tez uwage, ze na obrzezach gminy, w miejscowosci Ciekoty zlokalizowany jest duzy obiekt
kulturalny, przy ktérym biegnie tez droga rowerowa w kierunku Swietej Katarzyny czy Swietokrzyskiego
Parku Narodowego. Warto rozwazy¢ wybudowanie tam parking P&R, gdzie mieszkancy | turysci mogliby
zostawi¢ swoje samochody i rowerem zwiedza¢ tamte okolice. Przydatne tam bytyby rowniez miejsce
do fadowania rowerow.

OSOBA nr 24: Podkresla sie, ze miasto Kielce jest dos¢ przyzwoicie skomunikowany, a powstajgce korki
nie sg bardzo ucigzliwe. Stad tez nie ma jeszcze bardzo duzych naciskdw na ograniczanie ruchu
samochodowego. Natomiast zdecydowanie promuje sie transport publiczny w Kielcach. Odbywa sie to
poprzez remarszrutyzacje transportu publicznego i dostosowanie go do oczekiwan mieszkancéw oraz
poprzez dziatania srodowisk rowerowych, ktdre zachecajg do tego typu transportu i rozwijania sieci
Sciezek rowerowych.

Kielce s3 w momencie, gdzie dopiero zaczynajg sie problemy z parkowaniem i to tylko w $cistym centrum
a korki sg obiektywnie niewielkie. Wiec do korzystania z komunikacji trzeba zacheca¢ w inny sposob.

OSOBA nr 25: Stwierdzono, ze pewne korytarze transportowe powinny by¢ zaplanowane
dtugoterminowo.

OSOBA nr 26: Podkresla sie koniecznos¢ budowy odpowiedniej infrastruktury drogowej, ktora
utatwiataby przewoznikom bezpieczne dotarcie do niektdrych miejsc. Chodzi tez o infrastrukture postaci
zatok autobusowych czy punktéw postojowych czy perondw. Zwraca sie uwage na koniecznos$¢ budowy
centréw przesiadkowych. Wszystkie te inwestycje powinny by¢ planowane przy planowaniu
modernizacji drog.

OSOBA nr 27: Potwierdzono, ze gmina nie posiada kompleksowego planu zagospodarowania. Istniejg
plany czesciowe, dla kopalh czy terendw inwestycyjnych. Pozostate to inwestycje celu publicznego lub
te wykonywane sg w oparciu o wydane Warunki Zabudowy. Nie zauwazono wykluczajgcych sie
kierunkow zagospodarowania.

OSOBA nr 30: Potwierdzono, ze miasto Kielce dazy do tego, zeby transport publiczny byt priorytetem,
jednak realizacja takiej polityki sie przedtuza. Pewne inwestycje, jak np. parking P&R na ul. Wojska
Polskiego, nie spetnito swojej roli i nie zintensyfikowato zainteresowania transportem publicznym. By¢
moze to byta kwestia nietrafione] lokalizacji. Rozwaza sie inng lokalizacje takiej inwestycji ale tylko w
potgczeniu z logiczng siatka potgczen autobusowych. Bo sama idea ograniczania ruchu w centrum i
zastepowania go komunikacja publiczng jest bardzo stuszna.

Swietnym przyktadem  dobrze dziatajagcego parkingu P&R na terenie catego wojewddztwa
Swietokrzyskiego, jest dworzec kolejowy we Wioszczowej, gdzie mieszkafcy przyjezdzajg swoimi
samochodami, zostawiajg je i kontynuujg swojg podrdz do Warszawy czy Krakowa za pomocg potgczen
kolejowych. W samych Kielcach sg plany, aby parkingi P&R zlokalizowa¢ nad torami, dworcami
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kolejowymi, zeby utatwi¢ mieszkaricom poruszanie sie komunikacjg publiczng. Podkreslono, ze
powinien to by¢ wspdlny interes miasta i wojewddztwa, gdyz to do wojewddztwa nalezy transport
kolejowy, a transport ten powinien stac sie czescig zintegrowanej sieci transportu publicznego.

Mieszkancy, ktdrzy mieszkajg poza terenem miasta oczekujg tatwego dojazdu do obrzezy miasta, gdzie
mogg pozostawi¢ samochdd i komunikacja dotrze¢ do miasta. Ale tutaj pojawia sie zagadnienie
odpowiednio dobranej sieci transportowej, w ktérych punktach porusza sie najwiecej potokdw
pasazerow. Przy tym nalezy zwrdcié tez uwage na 3 duze osiedla na terenie Kielc, ktére sie starzejg i im
rowniez zapewni¢ odpowiednig komunikacje. Planowanie takiej komunikacji powinno by¢ budowane we
wspbtpracy z Petnomocnikiem do spraw Osdb Niepetnosprawnych.

Gdzie zlokalizowane sg w dokumentach planistycznych potencjalne obszary o dobrej dostepnosci do
transportu publicznego?
OSOBA nr 7: Zapewne sg takie miejsca, ale na ten moment konkretne lokalizacje sg trudne do wskazania.

OSOBA nr 10: Zauwazono, ze potencjalnie niezagospodarowane obszary gminy Pierzchnica z dobra
dostepnoscig sieci transportowej nalezg juz tylko do wtascicieli prywatnych. Gminne dziatki sg juz raczej
zagospodarowane. Transport z takich miejsc odbywa sie raczej na zasadach prywatnych. Jesliby
powstawaty obszary rekreacyjne to wtedy inwestor raczej bedzie zwracat sie do gminy z wnioskiem o
uruchomienie transportu publicznego, chociazby z funduszu rozwoju transportu publicznego, z ktorego
korzysta gmina.

OSOBA nr 11: Potwierdzono, ze miejscowy plan zagospodarowania dla gminy Zagnansk przewiduje
miejsca do rozwoju osiedli mieszkaniowych (Bartkdéw) i juz sg one dobrze skomunikowane transportem
publicznym. Kolejne takie obszary to Jonaszéw, Kajetandow, Gruszka.

OSOBA nr 14: W planach zagospodarowania nie ma wydzielonych specjalnych stref tego typu. Gtéwne
ciggi sg dobrze skomunikowanie transportem publicznym. Istnieje rowniez transport gminny,
pokrywajacy biate plamy komunikacyjne. Aktualnie dziatajg 4 linie: Oblegorek — Strawczyn, Kuzniaki —
Strawczyn, Korczyn — Strawczyn, Bugaj — Strawczyn.

W ktérych miejscach powinny powstawacé nowe strefy aktywnosci gospodarczej, szkoty i osiedla tak, by
maksymalizowa¢ ich obstuge transportem publicznym, w tym kolejowym?
OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage, ze aktualnie powstajg mniejsze osiedla lub plomby bez szerszego

patrzenia na kwestie transportu — nawet te naprawde blisko centrum. Dopiero po oddaniu takich
inwestycji do uzytkowania mieszkancy zwracajg sie juz do miasta, proszgc o zapewnienie obstugi
transportowej i odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych — o czym nie myslano zupetnie na etapie
planowania, budowy i zakupu mieszkan. W Kielcach taki problem wystepuje gtéwnie w Dolinie Swinicy,
w obszarze ulic Okrzei, Zagnanska, Jesionowa, gdzie dojazd jest poprowadzony wtasciwie jedng ulicg a
innych rozwigzan transportowych praktycznie nie ma i nie bedzie (z powodu plandéw budowy drogi
ekspresowej).

Jedli chodzi o transport kolejowy, to jego zakres jest niewielki — moze chodzi¢ o potgczenie jednego
osiedla od strony Slichowic z centrum miasta. Wstepne rozmowy o wciagnieciu transportu kolejowego
do transportu publicznego w Kielcach

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze miasto Kielce jest juz w wiekszosci dobrze skomunikowane transportem
publicznym. Nieco mniej korzystna sytuacja jest w samym wojewoddztwie. Trzeba jednak zauwazy¢, ze
pozostate miasta wojewddztwa Swietokrzyskiego majg coraz bardziej rozbudowang sie¢ autobuséw. Do
tych miejsc dociera rowniez coraz wiecej sciezek rowerowych i chodnikdw. Przyktadami sg Sutkow,
Checiny, Jaworznia, Daleszyce, Mastéw, zlokalizowane blisko Kielc. Miasta znajdujace sie w wiekszej
odlegtosci o d stolicy wojewddztwa raczej nie posiadajg spojnego transportu publicznego. Na takich
terenach wystepuje wiecej operatorow prywatnych.
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OSOBA nr 9: Podkreslono uwage, ze nowych ciggéw drogowych brakuje najbardziej na wiejskich
obszarach gminy Chmielnik, gdzie przybywa terenéw nowo zabudowanych, potrzebujgcych dojazddw.

OSOBA nr 11: Jesli chodzi o transport kolejowy to zwrdécono uwage, ze gmina lezy niedaleko linii
kolejowej, tgczacej Krakow i Warszawe. Natomiast z transportu kolejowego najbardziej korzystajg
mieszkancy terendw potozonych blisko linii Skarzysko Kamienna — Kielce, ktéra zapewnia przynajmniej
kilka kurséw dziennie. Wiec potencjat komunikacji kolejowej jest.

OSOBA nr 17: Zauwazono, ze w gminie Miedziana Géra na pewno by sie znalaztyby sie dziatki, mozna by
wtasnie przeksztatci¢ na strefe przemystowgq i to w sposdb, ktéry nie koliduje ani z jakimis warunkami
naturalnymi czy zyciem mieszkancéw. Rozszerzanie stref gospodarczych i przycigganie nowych firm na
teren gminy zapewnia dodatkowe wptywy z podatkéw. Jednak Mieszana Géra jest terenem wiejskim i
mieszkancy szukajg tam spokoju a nie wielkich firm tuz za ptotem. Dodatkowo obstugujgce samochody
ciezarowe niszczg infrastrukture drogowa.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze takie miejsca sg zlokalizowane na obrzezach gminy Mastow, w kierunku
wschodnim, czyli np. Ciekoty. W powstajgcych tam nieruchomosciach dostrzega sie duzy potencjat a
komunikacja publiczna jest tam obecna. Do gminy przybywa sporo ludzi z Kielc, budujg sie nowe domy
wiec takich niezagospodarowanych terendw jest generalnie mato. Zwrdcono uwage jeszcze na
miejscowos¢ Wisnidwka, lezgcg na granicy z gmina Zagnansk. Jest ona dobrze skomunikowana — droga
nr 73, wezet potnoc. Dodatkowo, komunikacja, kursujgca do Zagnanska czy Skarzyska Kamiennej przez
te miejscowos¢ przejezdza.

Podkreslono, ze strefy gospodarcze, gdzie jest najwiecej firm na terenie gminy Mastéw powstaty tam,
gdzie jest dobra komunikacja, przy gtdwnej korytarzach komunikacyjnych: Mastéw 1, Dgbrowa, Wola
Kopcowa, Domaszowice.

OSOBA nr22: Zauwazono, ze sg dostepne jeszcze miejsca na zabudowe mieszkaniowa, ale na stworzenie
stref aktywnosci gospodarczej to juz mniej. Podano przyktad Szewcow, gdzie jest park krajobrazowy,
gdzie uruchomienie dziatalnosci gospodarczej raczej nie jest mozliwe.

OSOBA nr 24: Zwrocono uwage, ze strefy ekonomiczne czy zwigzane z rozwojem zaktadow
przemystowych powstajg przy duzych weztach komunikacyjnych. Obecnie jest to rejon wezta Zachdd,
rejon Targdw, rejon Niewachlowa —tam zlokalizowane jest centrum spedycyjne —firma Panattoni. Takie
przedsiebiorstwo potrzebuje rozbudowanego transportu kotowego badz szynowego i takie lokalizacje
sg poszukiwane. To wiasnie tam powinna by¢ rozbudowywana sie¢ transportowa, zeby wyj$¢ naprzeciw
firmom, rozwijajgcym sie na terenie KOF.

Sytuacja jest odwrotna, jesli chodzi o osiedla mieszkaniowe, ktorych mieszkancy szukajg jednak spokoju.
Doprowadzanie infrastruktury drogowej do terenéw niezainwestowanych jest nieoptacalne. Dlatego
miasta dogeszczajg sie. Byt czas, ze bardzo popularnym kierunkiem dla nowych inwestycji
mieszkaniowych byty tereny pétnocy Kielc, jednak ze wzrostem cen gruntéw, zainteresowanie
przesuneto sie na kierunek Bilcza, Morawica, gdzie zlokalizowane sg duze, dobrze skomunikowane
tereny, przygotowane pod zabudowe jedno i wielorodzinng. Samo miasto Kielce nie rozwija juz wielkich
projektdéw mieszkaniowych. Raczej buduje sie mate inwestycje, plomby. Dodatkowo, miasto Kielce
zostato podzielone strefy, gdzie sg dopuszczone gdrne granice zabudowy i one sie juz przenikajg z tymi
strefami takimi historycznymi jednorodzinnymi.

OSOBA nr 25: Potwierdzono, ze na terenie gminy Daleszyce tereny, jeszcze niezagospodarowane
wystepujg, jednak nie jest ich duzo. Dostepnos¢ komunikacji publicznej na tych terenach bedzie sie
jeszcze rozwijad.
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Jakie dziatania powinny by¢ podjete, by mieszkaricy nowego zatozenia urbanistycznego korzystali z
transportu publicznego jako gtéwnego $rodka transportu? Jakie cechy nowych dzielnic / zatozen
urbanistycznych sg tu kluczowe?

OSOBA nr 2: Zwrdcono uwage gtownie na zapewnienie swobodnego przejazdu komunikacji zbiorowej
(rozmieszczenie przystankéw), odpowiednie zaplanowanie miejsc parkingowych dla samochodéw
osobowych.

OSOBA nr 5: Do dziafan, jakie powinny by¢ podjete zaliczono komplementarne planowanie, myslenie
perspektywiczne, plany zagospodarowania przestrzennego, traktowanie tego  obszaru
interdyscyplinarnie — planisci komunikujg sie z drogowcami, itp. Lepsza wymiana informacji przy
panowaniu inwestycji mieszkaniowych i drogowych.

Priorytetyzacja komunikacji publicznej, dostepnos¢ przystankow, mozliwosé maksymalnego rozwoju
buspasow jako zapewnienie pierwszenstwa komunikacji publicznej.

OSOBA nr 6: Aktualna Ilo$¢ przystankow komunikacji publicznej jest wystarczajaca, jest ich duzo. Siatka
dawnych przystankdow PKS zostata uzupetniona o nowe, co aktualnie wystarczajgco pokrywa
zapotrzebowanie. Ludzie nie majg potrzeby dojezdzania wiasnymi samochodami do przystankow
komunikacji publicznej. Natomiast osoby, ktdre mieszkajg z dala od przystankow korzystajg raczej z
samochoddw prywatnych.

Potwierdzono, ze rozktady jazdy sg zamieszczane na przystankach. W miescie Kielce za umieszczenie
rozktadu jazdy prywatnego przewoznika na przystanku odpowiada Zarzad Transportu Miejskiego, ktéry
ma dostep do gablot przystankowych. Na terenie gmin rozktady rozmieszczane sg na przystankach przez
przewoznika, po uzyskaniu przez niego zgody na korzystanie z danego przystanku. Rozktady dostepne
sg rowniez w Internecie, na stronach Urzedu Gminy, Urzedu Miasta i Zarzadu Transportu Miejskiego
oraz na stronie przewoznika — jesli takg posiada.

OSOBA nr 7: Zwrécono uwage na fakt, ze jesli nowe budynki mieszkalne czy uzytkowe budowane bedg
w oddaleniu od istniejgcych sieci komunikacyjnych, to zapewnienie im dostepu do komunikacji
publicznej bedzie trwato.

Na wybdr transportu publicznego wptywa przede wszystkim dostepnos¢ infrastruktury — przystankéw,
zlokalizowanych w akceptowalnej odlegtosci od domu. To samo dotyczy Sciezek rowerowych, ktérych
lokalizacja ma duzy wptyw na ich wykorzystanie przez osoby dojezdzajgce do szkoty czy pracy.

OSOBA nr 9: Zwrdécono uwage na fakt, ze przy powstawaniu nowych obszarow mieszkalnych czy
przemystowych raczej nie bierze sie pod uwage faktu, czy sg one obstugiwane przez transport publiczny.
Ewentualnie, gdy zachodzi potrzeba, tworzone sg dodatkowe przystanki komunikacji publiczne;.

OSOBA nr 10: Gtowna miejscowos¢ gminy — Pierzchnice — wraz z kolejnymi miejscowosciami jak
Chmielnik, w kierunku Kielc sg do$¢ dobrze skomunikowane transportem publicznym. MPK zapewnia
kilkanascie kurséw dziennie w obie strony, mniej wiecej jeden na godzine. W miedzyczasie kursuje
jeszcze przewoznik prywatny. Najgorzej skomunikowane sg miejscowosci oddalone o okoto 12-15 km
od Pierzchnic — miejscowosci Holnedry, Ujmy, Czarna. Gmina w porozumieniu z prywatnym
przewoznikiem starata sie zapewnié transport z tych miejscowosci, jednak po miesigcu zrezygnowana z
tego pomystu ze wzgledu na brak zainteresowania mieszkancéw tym rodzajem transportu.

Uwaza sie, ze zachecenie mieszkancoéw pewnych obszarow gminy do korzystania z transportu
publicznego jest mato realne. Spowodowane to jest zmiennymi godzinami rozpoczynania pracy przez
pracownikdw w roznych zaktadach pracy. Trudno dostosowac liczbe kursow do wymagan mieszkancow.
Tym bardziej, ze wérdd mieszkaricow mniejszych miejscowosci pojawity sie wspdlne przejazdy kilku osob
jednym samochodem, co zaspokaja ich potrzeby transportowe.
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OSOBA nr 11: Zwrdcono uwage, ze nowoprojektowane osiedla sg tak pomyslane, zeby odlegtos¢ od
przystanku komunikacji publicznej nie byta wieksza niz 300-500 m, by taka odlegtos¢ mozna byto
pokonac¢ w krétkim czasie. Zauwaza sie jednak, ze pomimo takich zatozen, czes¢ mieszkancow i tak
decyduje sie na podrdz prywatnym samochodem.

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze mieszkaricy bedg decydowad sie na korzystanie z transportu publicznego,
gdy przystanki bedg zlokalizowane blisko ich miejsca zamieszkania. Warto rozwazy¢ zorganizowanie
punktéw przesiadkowych, gdzie w komfortowych warunkach mogliby oczekiwac na kolejne potgczenia.

OSOBA nr 14: Gmina Strawczyn stara sie wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkancéw w zakresie
dostepu do komunikacji publicznej. Toczg sie rozmowy z MZT w Kielcach, dotyczace uruchomienia
kolejnej linii, ktéra wzbogacitaby transport na terenie gminy. Jednak kwestia zaporowa sg tutaj doptaty,
jakich gmina musi dokonywac¢ do wszystkich kurséw. | to jest czynnik blokujgcy. Dodatkowo pojawiajg
sie gtosy, ze bilety u przewoznikdw prywatnych sg jednak do$¢ drogie, wiec zndw pojawia sie kwestia
doptat, zeby zapewni¢ mieszkaricom konkurencyjne ceny. Mieszkaricy zwracajg uwage na liczbe kurséw,
rowniez tych poza godzinami szczytu.

OSOBA nr 20: Zwrdcono uwage, ze pojawia sie coraz wiecej nowych inwestycji mieszkaniowych, do
ktérych nalezatoby dobudowad drogi dojazdowe oraz zorganizowad transport publiczny. Sukcesywnie
takie potgczenia drogowe sg budowane, ale nadal pozostaje wiele miejsc, gdzie ich brakuje.

OSOBA nr 27: Zauwazono, ze transport publiczny w gminie Piekszéw funkcjonuje aktualnie w oparciu o
siatke gtownych ciggdw komunikacyjnych — drdog wojewddzkich i powiatowych, jako ze drogi te sg
dostosowane do obstugi transportu zbiorowego. Zauwaza sie, ze ze wzgledu na aktualne uksztaltowanie
zabudowy i gestos$¢ zaludnienia w gminie, aktualnie istniejgca infrastruktura transportowa jest
wystarczajgca. A nawet przy pewnym wzroscie gestosci zaludnienia, nadal bedzie spetniata swoje
funkcje.

OSOBA nr 28: Podkreslono, ze dos¢ czesto zdarzajg sie sytuacje, gdzie mieszkaricy nowo oddanych
osiedli proszg o doprowadzenie do ich osiedla komunikacji publicznej. Jednakze na etapie projektowania
takiego osiedla nie zostaty zaplanowane odpowiednie miejsca, gdzie 12m lub 18m autobus madgtby
zawrécic, po tym, jak juz na takie osiedle wjedzie. Nie zapewnia sie miejsca na petle manewrowe. | nawet
jesli miasto chciatoby takg komunikacje zapewni¢, to ze wzgleddw infrastrukturalnych nie jest to
mozliwe.

Dobrg wiadomoscig jest to, ze niektérzy deweloperzy zwracajg sie do miasta z pytaniem o wymogi, jakie
powinni uwzgledni¢, by komunikacja miejska zostata tam uruchomiona.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze przez lata w gminie Mastéw podejmowane byty dziatania, aby
komunikacja z miastem i miedzy sotectwami byta jak najlepsza i ten efekt jest osiggany. Nie oznacza to
jednak, ze nie nalezy dazy¢ do tego, zeby on byt jeszcze lepszy. Zaznaczono, ze kregostupy
komunikacyjne gminy Mastéw opierajg sie na drogach Powiatowych, Wojewddzkich i bardzo niewielkiej
czesci na drogach gminnych. | to zapewnia dojazd do wszystkich 12 sotectw gminy w taki sposdb, ze
docieramy do sotectwa od tych najwiekszych punktdw komunikacyjnych: Mastéw, Domaszowice, Wola
Kopcowa. Natomiast dojazd przedsiebiorcéw do obiektow publicznych bardzo czesto usytuowany jest
przy drogach gminnych, wiec wszedzie tam, gdzie w tej chwili zlokalizowane sg takie obiekty czy
przedsiebiorstwa, to sg dobrze skomunikowane.

Jedli chodzi o miejscowe plany zagospodarowania gminy Mastéw, to kolejna cze$¢ gruntéw,
przylegajgcych do gruntdw budowlanych, zostata przeksztatcona w ostatnim okresie. | tutaj pojawia sie
wyzwanie, poniewaz te tereny muszg zosta¢ uzbrojone nie tylko wode, kanalizacje, droge dojazdows,
ale rowniez musi zosta¢ zapewniony tego komfort komunikacyjny z dojazdem prywatnym s$rodkiem
transportu, ale i z dojazdem publicznym srodkiem transportu.
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OSOBA nr 30: Podkreslono, ze juz na etapie projektowania nowych osiedli powinno sie zadba¢, zeby w
ich okolicy byto miejsce przeznaczone na przejazd autobusu, na zatoke przystankowg czy miejsce do
zawracania.

W jaki sposéb potaczy¢ jednostki urbanistyczne z waznymi celami i generatorami podrdzy?

OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze gtdéwnym kierunkiem podrézy mieszkaricow gminy Strawczyn sg Kielce.
Jest to miejsce pracy i nauki w szkotach ponadpodstawowych. Dlatego tez transport publiczny jest
realizowany gtdwnie w tamtym kierunku.

OSOBA nr 20: Podkreslono, ze gtéwnymi generatorami podrozy dla mieszkaricdw Pierzchnic jest
Chmielnik i Kielce. Dodatkowo mieszkancy podrézujg do Buzka Zdroju, jednak nie ma bezposredniego
pofaczenia z Buskiem i trzeba sie przesiada¢ w Chmielniku. Mieszkarncy podrézujg rowniez do Morawicy.

OSOBA nr 21: Potwierdzono, ze gtdéwnym kierunkiem podrdzy s3 Kielce. Przewaza cel edukacyjny.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze mieszkancy KOF jezdzg gtownie do Kielc. Mozna obserwowac spore
zageszczenie pasazerdw na przystankach, nawet jeszcze przed godzing 7:00 rano. Sg to gtdwnie
uczniowie, ale tez osoby dojezdzajgce do pracy.

OSOBA nr 26: Potwierdzono, ze gtdwnym kierunkiem podrdzy mieszkaricéw gminy Gérno sg Kielce.
Oczywiécie, mieszkaficy podrézuja réwniez w kierunku Starachowic czy Ostrowca Swietokrzyskiego,
jednak to Kielce sg gtdwnym kierunkiem.

Z kim konsultowaé plan zréwnowazonej mobilnosci, zeby byt jak najbardziej przystawat do potrzeb i
mozliwosci wspdtpracy miedzygminnej?

OSOBA nr 9: Zarekomendowano Panig Wiceburmistrz, odpowiedzialng za inwestycje i posiadajaca
szersze spojrzenie na caty zakres.

OSOBA nr 23: Zarekomendowano rozmowy odpowiednim departamentem Urzedu Marszatkowskiego.
Zauwazono, ze w Kielcach jest mozliwos¢ wprowadzenia zintegrowanego transportu.

Jakie elementy infrastruktury transportowe] sg konieczne, zeby w przyszto$ci méc zapewnié obstuge
transportowa danego obszaru?

OSOBA nr 27: Zwrécono uwage na fakt, ze niezbedna jest sie¢ przystankdw, wyposazonych w wiaty,
chronigce podrdéznych przed czynnikami atmosferycznymi. Powinno sie tam znalez¢é rowniez bezpieczne
przejscie dla pieszych, ktéore pozwoli dostac sie do przystanku. Dodatkowo moze przydac sie stojak na
rowery, jesli do tego przystanku trzeba dojsé¢/dojechad kawatek drogi.

Dodatkowe rekomendacje ankietowanych:

OSOBA nr 11: Zaleca sie rozsgdek we wprowadzaniu samochoddw z napedem elektrycznym.
Potwierdzono, ze zintegrowana platforma dostarczajgca kompleksowych informacji o potgczeniach w
catym obszarze KOF bytaby duzym utatwieniem dla korzystajgcych z transportu publicznego.

Siatka potfaczen powinna zostaé przedstawiona graficznie — jak siatka metra czy tramwajoéw w wiekszych
miastach, z zaznaczonymi parkingami dla rowerdw i samochoddéw prywatnych.

OSOBA nr 22: Zwrdcono uwage na koniecznos¢ optymalizacji pewnych kurséw komunikacji publicznej i
ich zageszczenia. Jak przyktad podano miejscowosé Kowale, gdzie wjezdzajg 3 linie autobusowe, w
odstepach 5 minutowych. Wiec przy usunieciu dublujgcych sie kurséw mozna wygenerowaé pewne
oszczednosci.

Zauwazono, ze wiecej mieszkancoéw korzystatoby z komunikacji publicznej, jednak wtedy to gmina musi
doptacad a rowniez nie ma skad bra¢ nadprogramowych pieniedzy.

OSOBA nr 25: Rekomenduje sie nieotwieranie drzwi juz otwartych a raczej wykorzystywanie wzorcow
czy z zachodniej Europy, czy z naszych duzych miast, ktére mozna by byto przenies¢ teren gminy
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Daleszyce czy KOF. Gmina nie funkcjonuje poza Swiatem, sg ciekawe pomysty, ktére mozna sprobowac
gdzie$ podpytac, podpatrzed.

OSOBA nr 30: Zwrdcono uwage na fakt, ze generalnie zmienia sie myslenie mieszkarncéw gmin i och
potrzeby, gtdwnie w zwigzku z wymieszaniem sie mieszkaricdw miasta i okolicznych gmin. Stajg sie oni
bardziej wymagajacy i oczekujg rowniez podobnego komfortu transportowego, jaki majg mieszkancy
miasta i z tymi problemami i oczekiwaniami zwracajg sie do wtadz swoich samorzaddéw. Wymiana
punktéw widzenia stanowi ogromna wartos¢ dodang w planowaniu dziatai na rzecz zréwnowazonego
rozwoju.

2.3.3  MODUL Ill — zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNY UKtAD DROGOWY

Gdzie powinny by¢ perspektywicznie zarezerwowane gtéwne ciggi drogowe?

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze gtéwnym priorytetem jest budowa wschodniej obwodnicy miasta, ktora
jest aktualnie projektowana. Dodatkowo droga nr 74 przebiegajgca przez centrum miasta. Planowane
sg tez uzupetnienia i usprawnienia ciggdw komunikacyjnych — np. przebicie ul. Orkana z ul. Zagnanska.
Zaprojektowano juz dodatkowe buspasy w istniejgcych ciggach drogowych.

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze Zarzad Drog Wojewddzkich zauwaza potrzebe wyznaczenia nowych
pofgczen drogowych w kierunku np. Matogoszcz — Wtoszczowa, droga 762, odcinek drogi Stopnica —
Nowy Korczyn oraz odcinek Pinczéw — Jedrzejow.

OSOBA nr 10: Zwrécono uwage, ze na terenie gminy wystepujg drogi powiatowe —zapewniajgce dojazd
do gminy oraz drogi gminne — umozliwiajgce dojazd do mniejszych miejscowosci i przysidtkdw. Drogi
powiatowe sg w dobrym stanie a gmina partycypuje w kosztach utrzymania i modernizacji takich drog.
Aktualnie sie¢ drég jest wystarczajaca.

OSOBA nr 11: Zauwazono, ze jedyny, brakujacy odcinek drogi na obszarze Samsondéw Komorniki —
Bartkow (stara droga 0300T) jest obecnie projektowany przez powiat a teren jest juz przygotowywany
pod inwestycje. Generalnie miejscowosci sg zlokalizowane przy gtéwnych trasach, wiec powstawad
moze jedynie konieczno$¢ dobudowania drég dojazdowych do osiedli.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze gmina Strawczyn nieustannie wspotpracuje z Powiatowym i
Wojewddzkim Zarzagdem Drog w zakresie modernizacji istniejgcych ciggédw komunikacyjnych,
budowania nowych chodnikdw, poprawy nawierzchni.

OSOBA nr 15: Zauwazono, ze ilos¢ modernizacji drég na terenie miasta Kielce przyczynia sie do
powstawania chaosu komunikacyjnego. Gtéwne arterie (np. al. Solidarnosci) sg wytgczone, co jest
ucigzliwe, tworzg sie korki. Dodatkowo systematycznie wprowadza sie ITS — skrzyzowanie po
skrzyzowaniu, co tez utrudnia ruch.

Przy wykonywaniu tych inwestycji zwraca sie uwage na jednoczesne projektowanie i wykonywanie
Sciezek rowerowych (np. w kierunku Zagnanska i na terenie miasta).

OSOBA nr 16: Gmina Piekoszow jest w trakcie remontowania dos¢ zaniedbanej infrastruktury drogowej,
co pochlania spore naktady finansowe. Aktualnie moze nie by¢ przestrzeni na planowanie nowych
inwestycji. To musi zostac roztozone w czasie.

OSOBA nr 17: Z punktu widzenia gminy Miedziana Géra zmorg samorzgdéw sg deweloperzy sprzedaja
dziatki, buduje domy, a pdzniejsza budowa drogi dojazdowe]j pozostaje na barkach gminy, generujac
naprawde sg duze koszty. Gtowny cigg drogowy stanowi DK nr 74 i nie ma potrzeby na ten moment
inwestowania w kolejny, duzy cigg komunikacyjny.

OSOBA nr 20: Wskazuje sie na brakujacy fragment potgczenia drogowego z Morawicy przez Strzelczyce,
Pierzchnice i w kierunku Rakowa. Podejmowane sg juz prace majgce na celu doprowadzenie do
wybudowania takiej drogi w przysztosci.
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OSOBA nr 21: Nowe ciagi drogowe bedg powstawaé w zwigzku z powstawaniem drugiej i trzeciej linii
zabudowy. Zatem niedtugo inwestycje drogowe bedag konieczne w Mastowie, Woli Kopcowej i
Domaszowicach.

OSOBA nr 22: Zapotrzebowanie na nowe drogi, ale bardziej dojazdowe, powstaje w okolicach nowo
oddawanych osiedli mieszkaniowych np. Szewce, Kowale i wychodzi to gtownie od mieszkancéw.

OSOBA nr 24: Stwierdzono, ze zasadniczym, gtéwnym zadaniem jesli chodzi o ciagi drogowe jest
dokonczenie obwodnicy wschodniej oraz dokoriczenie drogi nr S74. Chodzi gtéwnie o lokalizacje Kielc
na szklaku komunikacyjnym Warszawa — Krakéw, Warszawa — Tarnow czy tez Tarndw — todz, ktéra
powoduje, ze caty ciezki transport drogowy przejezdza przez centrum miasta. Dlatego wspomniane
drogi 73 i S74 sg kluczowe dla odcigzenia centrum. | te kierunki juz sg zaplanowane.

Dodatkowo, planuje sie inwestycje w rejonie ul. Witosa - Rondo Zagnaniska — Morawieckiego —
Hubalczykdw w kierunku wezta w drodze 74. Ma to na celu wyprowadzenie ruchu z centrum. Kolejne
plany to przedtuzenie al. Szajnowicza, aby ul. Piekoszowska zostata odcigzona. Podobne plany
rozbudowy drég sg od potudnia, czyli w rejonie ul. Krakowskiej i ul. topuszanskiej, gdzie planuje sie
potaczenie obu ulic. Od wieli lat méwito sie réwniez o potaczeniu ul. Krakowskiej z ul. Sciegiennego
(obecnie sg to ul. Mislicka, Postowicka, Chorzowska), jednakze, ze wzgledu na trudnosci organizacyjne,
oczekuje sie na ukonczenie obwodnicy Morawicy, ktéra powinna rozwigzac istniejgcy tam problem z
ruchem ciezarowym od strony Trzuskawicy. Chodzi o miejsca odcigzajgce miasto i zeby powstato ich jak
najwiecej. Planowano tez dwujezdniowe przedtuzenie ul. Wapiennikowej w kierunku ul. Krakowskiej.

OSOBA nr 25: Gmina Daleszyce planuje nowe ciggi drogowe w Sukowie, w Stopcu.

OSOBA nr 26: Potwierdzono, ze gmina Gérno ma 3 plany na budowe nowych drog, ktére znajdujg sie w
miejscowym planie zagospodarowania. Maja one stanowi¢ gtéwnie drogi dojazdowe do
nowopowstajgcych zabudowan mieszkalnych, ktérych liczba wzrasta wraz z szybkim rozwojem gminy.

OSOBA nr 27: Stwierdzono, ze aktualnie gmina Piekoszéw realizuje inwestycje polegajace na
uzupetnieniu i poprawie infrastruktury drogowej na terenie osiedli mieszkaniowych i bocznych drog,
przy ktorych w ostatnich latach rozwineta sie zabudowa jednorodzinna. Nie widzi sie potrzeby tworzenia
nowych, gtéwnych ciggdw drogowych, poniewaz istniejgce sg wystarczajace.

OSOBA nr 29: Wskazano, ze bardzo potrzebna bytaby przebudowa drogi wojewddzkiej, przebiegajacej
przez gmine Mastdéw. Poprzez zwiekszenie szerokosci drogi nastgpitaby poprawa komunikacji na tym
odcinku. Do tego musiataby powstac sSciezka rowerowa oraz wyniesione przejscia dla pieszych, aby
automatycznie uspokoi¢ ruch samochodoéw ciezarowych i ograniczy¢ predkos$é¢ na tym odcinku.

Planowana jest réwniez budowa wschodniej obwodnicy Kielc, ale pdki co nie ma zgody na jej
proponowany przebieg i zaden z 3 wariantdw nie zostat zaakceptowany.

Gdzie najbardziej akceptowalne jest zawezanie ulic?
OSOBA nr 2: Wskazano DK75 na kierunku od ul. Sandomierskiej w kierunku Castoramy, wyjazdu na

Morawice, stworzenie buspasa. Usprawnitoby to funkcjonowanie komunikacji zbiorowej, natomiast
wigzatoby sie z duzymi protestami ze strony spoteczenstwa.

Drugi przyktad to Ulica Ogrodowa pomiedzy rondem a skrzyzowaniem z ul. Jana Pawta Il, réwniez
wskazano potrzebe wprowadzenia buspasa. Ankietowany podaje, ze w ostatnim czasie podczas
remontu ruch odbywat sie tylko jednym z dwdch dostepnych paséw ruchu i nie powodowato to
wiekszych korkdow, w zwigzku z tym wprowadzenie tam buspasa mogtoby sie sprawdzi¢ i nie
spowodowac wiekszych obiekcji ze strony uzytkownikéw transportu indywidualnego.
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OSOBA nr 5: Wskazano, ze zawezenia ulic powinny sie pojawi¢ na gtéwnych kierunkach wschod-zachéd
i potnoc-potudnie. Dobrze, gdyby byto to mozliwe w catym ciggu Alei IX Wiekdw, na terenie ul.
Seminaryjskiej, ul. Ogrodowe].

OSOBA nr 7: Takie zawezenia mogty zosta¢ wprowadzone w centrum i tam byty akceptowalne. Na
obrzezach dazy sie raczej do poszerzania niz do zwezania paséw drogowych.

OSOBA nr 8: Podkreslono, ze checi zawezen istniejgcych drog celem wyznaczenia buspasow jest
zdecydowanie wiecej niz realnych mozliwosci. W samych Kielcach takiego zawezenia mozna by dokonac
na ul. Zytniej w kierunku ul. Ogrodowej, na wysokosci Parku, jednak tam moze by¢ problem z miejscem.

OSOBA nr 9: Zwrdcono uwage na fakt, ze w gminie Chmielnik raczej nie wystepuja miejsca, gdzie
mozliwe bytoby zawezenie ulic/drog.

OSOBA nr 10: Na terenie Pierzchnic nie ma wiekszej mozliwosci zawezania drog, ktore i tak juz sg waskie.
Ciezko bytoby zlokalizowa¢ dodatkowy pas dla ruchu rowerdw.

OSOBA nr 11: Zwrdécono uwage, ze praktycznie przy wszystkich drogach powiatowych istniejg chodniki.
Planowane jest dobudowanie chodnika przy drodze wojewddzkiej, ale w tym celu zostanie ona raczej
poszerzona. Nie planuje sie zawezen i nie widzi sie znaczgcych korzysci w takim dziataniu.

OSOBA nr 12: Podkreslono, ze na terenie gminy Zagnansk ulice w niektérych miejscach sa tak waskie, ze
nie ma zupetnie mozliwosci zawezic ich jeszcze bardziej.

OSOBA nr 13: Zwrécono uwage, ze zawezenie istniejgcej drogi celem stworzenia dodatkowej przestrzeni
dla rowerzystéw i pieszych jest mozliwe w starodrozu drogi krajowej, wjezdzajgc od Wisniowki przez
Kajetandw az do Barczy.

OSOBA nr 14: Stwierdzono, ze zawezanie istniejgcych, i tak juz waskich paséw drogowych jest wtasciwie
niemozliwe na terenie gminy Strawczyn.

OSOBA nr 15: Trudno wskaza¢ miejsca, gdzie korzystne byto zawezenie drég na koszt buspasow. Takie
mogtyby powsta¢ w miejscach, gdzie obecnie sg wiecej niz 2 pasy ruchu w jednym kierunku.

OSOBA nr 16: Nie zauwaza sie potencjatu do zawezanie drég, biegnacych przez gmine.

OSOBA nr 17: Zauwazono, ze po uruchomieniu obwodnicy Kielc pozostanie DK nr 74, ktora trzeba bedzie
przejgc¢ a ktéra stanie sie wtedy takg drogg wewnetrzng, z ktdrej bedg korzystac tylko mieszkarcy. Nie
wydaje sie, ze by jej zwezenie i wytyczenie Sciezki rowerowej komukolwiek wtedy przeszkadzato.

OSOBA nr 19: Stwierdzono, ze na zawezanie ulic w Kielcach (al. Legiondw, ul. Sciegiennego) raczej nie
ma juz miejsca, gdyz caty jeden pas ruchu przeznaczony jest na miejsca postojowe. Wydzielone sg tylko
miejsca, zatoki autobusowe.

OSOBA nr 20: Stosowanie zawezen zalezy od miejsca i mozliwosci infrastrukturalnych. Sg miejsca, gdzie
te drogi juz sg waskie (Osiny — Drugnia Rzgdowa) i nie ma szans na takie zawezenie. Ale jesli droga jest
dos¢ szeroka a przy tym nie tak bardzo uczeszczana, to oczywiscie taki pas drogi rowerowej datoby sie
wygospodarowac.

OSOBA nr 21: Zwrdcono uwage, ze samorzad wojewddztwa planowat taky inwestycje w ramach
przebudowy DW 745 ze wzgledu na planowang rozbudowg istniejgcego lotniska. Planowano
dobudowac brakujacy fragment sciezki rowerowej od granicy z Kielcami i w tym celu prowadzone sg
analizy jak, posrdd tej gestej zabudowy, umiescic cigg pieszo-rowerowy.

OSOBA nr 22: Ocenie sie, ze zawezanie drdg celem zorganizowania tam sciezek rowerowych na terenie
gminy Nowiny jest mozliwe, jednak musi to zosta¢ poprzedzone konsultacjami i rozmowami z
mieszkaricami, z wiadzami itd.
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OSOBA nr 24: Ciggle zauwaza sie miejsca, gdzie mozliwe jest zawezanie ulic, celem wygospodarowania
przestrzeni na drogi rowerowe lub buspasy. Przyktadem jest ul. Warszawska, ktéra zostata zwezona do
jednego pasa, zeby na drugim zorganizowac parking. Obecnie zamiast parkingu jest buspas. Zwraca sie
uwage, ze mieszkancy oczekuja projektowania wezszych drog, zeby automatycznie ograniczac¢ predkosé,
a w zaoszczedzonym miejscu zorganizowac drogi dla rowerdw. | sg 2 takie miejsca w Kielcach, gdzie
droga dla rowerdw wyznaczona jest kolorem czerwonym (np. ul. Tomaszowska)

OSOBA nr 25: Ciezko znaleZ¢ odcinki, ktére mogtyby zostaé zwezone. Raczej rozwazy¢ nalezy wykupienie
odcinak drogi i poszerzenie go, celem dobudowania $ciezki rowerowej oraz potaczenie jej z Green Velo.
Jednakze taki proces bytyby czasochtonny.

OSOBA nr 26: Zwrocono uwage, ze na terenie gminy Goérno drogi sg raczej waskie. Przy ich
remontowaniu raczej idzie sie w kierunku dostosowania ich wymiaréow do obecnych wymagan niz w
kierunku zawezania. Zatem trudno jest zlokalizowa¢ takie miejsca w tej gminie.

OSOBA nr 27: Potencjalne zawezenia ulic w gminie Piekoszéw mogg by¢ trudne do zaakceptowania
przez mieszkancow, ktdérzy raczej optujg za poszerzaniem istniejgcych obecnie drdg dojazdowych,
podlegajgcych modernizacji. Jednak dla bezpieczenstwa mieszkancéw gmina stara sie optymalizowad
szerokos$ci modernizowanych drog.

OSOBA nr 28: Popiera sie zawezanie ulic celem wyznaczenia buspasow i drog dla roweréw. Badania
potwierdzajg, ze wtasciwie nie wazne jak szeroka bedzie droga i z ilu pasdéw bedzie sie sktadata, w koricu
i tak zostanie zakorkowana. Przyktad ulicy Warszawskiej, na ktérej podczas remontu réwnolegtej al.
Solidarnosci tworzg sie spore korki, a komunikacja miejska bez problemu porusza sie buspasem,
dowodzi, ze takie dziatania przynoszg oczekiwane efekty. Kolejne wnioski o dodatkowe buspasy sg na
biezgco sktadane do Zarzadu Drég. Buspasy proponuje sie na ulicy Seminaryjnej, Ogrodowej, Zrédtowej
czy na al. Solidarnosci.

OSOBA nr 29: Zauwazono, ze przy drogach sg pobocza szutrowe, ktére mozna by przebudowac na drogi
rowerowe. Trzeba szukad rozwigzan w tym zakresie. Szuka sie mozliwosci przejazdu drogami gminnymi
czy wrecz polnymi.

OSOBA nr 30: Podkreslono, ze zawezenia ulicy celem spowolnienia ruchu zastosowano na oddanej
niedawno do uzytku ul. Prostej. Jednak przy takich dziataniach dostrzega sie problem z mentalnoscia
mieszkancow, ktorym takie dziatanie nie zawsze sie podobajg. Tak byto chociazby w przypadku
woonerf’édw, stworzonych w ramach Europejskiego tygodnia mobilnosci i czesto trzeba czasu, zeby
mieszkancy przywykli do nowych organizacji ruchu.

Zauwazono, ze sg rowniez miejsca, gdzie zastosowane zawezenia paséw ruchu nie do konca dziataja.
Tak jest na przyktad na ul. Malikdw, w okolicy ul. Piekoszowskiej i centrow logistycznych. | w takim
miejscu rozwaza sie inne metody zapewnienia bezpieczenstwa, jak na przyktad budowe niewielkiej
obwodnicy. W takich miejscach, gdzie ruch samochoddéw ciezarowych jest dos¢ spory, nie sprawdzajg
sie tez progi zwalniajgce, ktdre generujg nawet wiekszy hatas niz same samochody. Dlatego tez dazy sie
do wypychania ruchu ciezarowego na obwodnice i uspokajania ruchu osobowego.

W jaki sposdb wdrazaé uspokojenie ruchu (np. zwezenie ulic) nie powodujgc konfliktéw spotecznych?
OSOBA nr 2: Planuje sie w Kielcach przebudowanie kilku ulic celem uspokojenia ruchu. Planuje sie
przeformatowanie czesci ulic na woonerfy.

Gdzie zlokalizowad obszary preferowane do uspokajania ruchu?
OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze obszary preferowane do uspokojenia ruchu przewiduje sie w Kielcach na

ulice w Scistym centrum miasta.
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OSOBA nr 8: O uspokojenie ruch mieszkaricy wnioskowali w miejscowosciach Swieta Katarzyna — droga
752, Tychéw Stary —droga 744,

OSOBA nr 14: Gmina Strawczyn na biezgco reaguje na wnioski mieszkancéw o wprowadzenia obszaréw
o uspokojonym ruchu na jej terenie.

OSOBA nr 15: Zwrécono uwage, ze najwieksza liczba zdarzen drogowych ma miejsce na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych, gdzie ruch jest bardzo wzmozony. Na drogach gminnych i wiejskich gtéwny
problem jest z brakiem ciggdw pieszych i stabym oswietleniem obszardw tych drég. | to wtasnie jest
powodem notowania zdarzen drogowych z udziatem pieszych na takich drogach. Pojawiaty sie plany
zawezania ulic w rejonach przejs¢ dla pieszych poprzez powierzchnie wytgczone, ale na ten moment nie
doszto do ich realizacji. Byty rowniez pomysty wprowadzania aktywnych przejsé dla pieszych, ktore
podswietlajg sie wraz ze zblizaniem sie pieszego.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze okolice Stadionu w Kielcach, gdzie zlokalizowane sg rowniez szkoty, to
miejsce, gdzie powinno sie umiesci¢ prog zwalniajacy. Kierowcy jezdzg dos¢ szybko w tym obszarze a
dodatkowo istniej mozliwo$¢ parkowania samochoddéw wzdtuz ulicy, nawet wiekszych busdéw czy
furgonetek. W takich warunkach, nawet z zachowaniem ostroznosci, wychodzac spoza tych
zaparkowanych samochoddéw mozna zosta¢ niezauwazonym i wpas¢ pod szybko jadgcy samochdd.
Rekomenduje sie zainstalowanie progéw przed wszystkimi przejsciami w poblizu szkot, szczegdlnie gdy
znajduja sie tam przystanki komunikacji publicznej.

OSOBA nr 20: Zwrdcono uwage, ze miejsca uspokajania ruchu powinny by¢ zlokalizowane na wjezdzie
do Pierzchnic — droga powiatowa. Druga lokalizacja, gdzie konieczny jest na przyktad prog zwalniajacy
to wjazd do Pierzchic od strony Chmielnika, w okolicy ko$ciota i zaktadu pogrzebowego, gdzie konieczne
jest zwolnienie przed zakretem.

OSOBA nr 26: Podkreslono, ze obszary uspokajania ruchu powinny by¢ zlokalizowane w ciggu drogi
krajowej, przy ztobkach i szkotach, szczegdlnie w miejscowosciach Cedzyna, Radlin, Wola Jachowa. W
woli Jachowej znajduje sie tez niebezpieczne skrzyzowanie drég krajowej, powiatowej i gminnej, zatem
tam réwniez powinno sie ten ruch uspokajaé. Dalej na skrzyzowaniu w Skorzeszycach (doga 1317 T),
gdzie na jednym z rogdw skrzyzowania zlokalizowany jest kosciét i ruch pieszo-samochodowy jest
wzmozony. Na kolejnym skrzyzowaniu DW 745 z drogg 1309, otoczonym zwartg zabudowg a przejscie
skrzyzowania jest do$é niebezpieczne. Innym newralgicznym punktem jest skrzyzowanie drogi krajowej
z DW 745, gdzie przy skrzyzowaniu znajduje sie apteka i dom seniora oraz magazyny. W poblizu jest tez
przystanek, wiec ta okolica jak najbardziej kwalifikuje sie do uspokojenia ruchu. W miejscowosci Cedzyna
zlokalizowane jest rondo i od ronda w strone Radlina biegnie odcinek z zabudowg mieszkaniows i
ustugowa, ale brakuje ciggdw pieszych. Totez bytoby dobre miejsce do uspokojenia ruchu.

OSOBA nr 27: Zauwazono, ze juz na etapie modernizacji infrastruktury drogowej gmina stara sie
wprowadzaé¢ elementy uspokajania ruchu. Czesto docierajg tez sygnaty od mieszkancow, ze
zmodernizowany odcinek moze powodowaé przekroczenia predkosci, dlatego tez gmina stara sie
reagowac na biezgco i uspokajac ruch w takich strefach.

Czy wprowadzac strefy Tempo 30/strefy ruchu uspokojonego?
OSOBA nr 15: Stwierdzono, ze uspokajanie ruchu drogowego do poziomu 20-30 km/h nie przynosi

oczekiwanych skutkéw. Podkresla sie, ze juz wtasciwe dostosowanie sie do predkosci 50 km/h w terenie
zabudowanym pocigga za sobg znaczne zmniejszenie ilosci zdarzen drogowych, w tym tych z udziatem
pieszych. Ograniczenia predkosci samymi znakami nie przynosi wtasciwie zadnych skutkéw. Dopiero
egzekwowanie takich ograniczen przez patrole policji dajg wymierne efekty. Jednak patrole nie mogg
by¢ we wszystkich takich miejscach jednoczesnie.

OSOBA nr 24: Zauwazono, ze strefy ruchu Tempo 30 sg bardzo dobrym pomystem, szczegdlnie w
srodmiesciu, ktére samo w sobie powinno miec taki uspokojony charakter. To rozwigzanie sprawdza sie
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rowniez na osiedlach mieszkalnych oraz w okolicach szkét i przedszkoli. Ograniczenia strefowe pozwalajg
rowniez na stawienie mniejszej ilosci znakéw drogowych, dzieki czemu te, ktdre juz s, sg duzo lepiej
zauwazane. Podobnie jest ze strefami zamieszkania, gdzie dopuszczalna predkosé to 20 km/h a piesi
majg tam bezwzgledne pierwszenstwo.

OSOBA nr 27: Uspokajanie ruchu w gminie Piekoszéw wdrazane jest poprzez budowanie wyniesionych
przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan czy tez organizowanie stref Tempo 30. Zwrdcono uwage,
ze najlepiej sprawdzajg sie wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych, gdyz stanowig one fizyczny
element uspokajania ruchu, ktéry wymusza zredukowanie predkosci. Dodatkowo, swojg firmg takie
skrzyzowanie czy przejscie dla pieszych wskazuje na miejsce wazne, gdzie nalezy zachowac szczegdlng
ostroznosc i zwrocié¢ uwage na innych uczestnikdéw ruchu drogowego.

Jak zarzadzaé¢ ruchem pojazddw ciezarowych by minimalizowac ich negatywny wptyw na obszary
zabudowy mieszkaniowej?
OSOBA nr 2: Wskazano przede wszystkim brak wschodniej obwodnicy, kierunek ten jest w duzym

stopniu obcigzony przez transport ciezki, wprowadzenie wag zjazdowych celem wiekszej kontroli.

OSOBA nr 4: Jako przyktad w gminie podano ustawianie znakéw informujgcych o ograniczeniach
tonazowych, zgtaszanie naduzy¢ do odpowiednich stuzb przez gmine, mieszkancow.

OSOBA nr 5: Zwrécono uwage na wschodnig obwodnice miasta Kielce — tego elementu brakuje
szczegdlnie w obszarze al. Solidarnosci, ul. Zrédtowej. Punktowo, gdzie to mozliwe to ograniczenia
tonazu oraz organizowanie objazdow — szczegdlnie przy osiedlach mieszkaniowych.

OSOBA nr 7: Ze wzgledu na kopalnie, zlokalizowang w sasiedniej gminie, ruch samochoddw ciezarowych,
szczegblnie przez centrum Daleszyc jest bardzo duzy. Ma to negatywny wptyw na zabudowe
mieszkaniowag, z ktérej czesc jest juz bardzo stara i objeta opiekg konserwatora zabytkdw. Podejmowano
proby ograniczenia tonazu samochodow ciezarowych, przejezdzajgcych przez centrum, jednak spotyka
sie to ze sprzeciwem ze strony Starostwa Powiatowego w Kielcach.

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze w zarzadzaniu ruchem pojazdow ciezarowych stosuje sie gtéwnie
ograniczenia predkosci, ograniczenia tonazu, ale buduje sie rowniez obwodnice. Z takimi wnioskami
najczesciej wystepuja tez mieszkancy. Tak jest chociazby na drodze 763 na odcinku od wezta Checiny do
Morawicy, w Klimontowie na DW nr 758 (wniosek o wyprowadzenie ruchu pojazdow ciezarowych z
centrum), w Konskich.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze ruch samochodéw ciezarowych, szczegélnie w zabytkowym centrum
miasta, generuje pewne problemy. Jest na szczescie czeSciowa obwodnica od Kielc w kierunku
wschodnim. Dodatkowo, projektowany jest kolejny pierscien obwodnicy miasta.

OSOBA nr 10: Przyznano, ze problem z ruchem samochoddéw ciezarowych wystepuje na ul. Kieleckiej i
ul. Krosciennej (w ciggu drogi Chmielnik — Kielce). Mieszkancy wystepowali o wybudowanie obwodnicy
w tym miejscu. Po przeprowadzeniu badan, starostwo powiatowe uznato, Zze ruch pojazdow
ciezarowych w ty obszarze jest stosunkowo niski i budowa obwodnicy nie ma sensu. Gmina nie
dysponuje srodkami na budowe takiej obwodnicy.

OSOBA nr 11: Zwrdcono uwage, ze przejazdy samochoddw przez progi zwalniajgce moga wywotywac
dodatkowe drgania i hatas.

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze gmina Zagnansk stosuje najczesciej ograniczenia tonazowe. W niektore
miejsca ciezaréwki mogg wjechacd tylko ze specjalnym pozwoleniem. Na co dzien nie zauwaza sie
ucigzliwosci ruch samochoddw ciezarowych.
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OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze zdarzajg sie nieliczne wnioski o ograniczenie ruchu samochodéw
ciezarowych, jednak nie wszedzie takie ograniczenie jest mozliwe. Jesli dana droga spetnia kryteria
nosnosci to naprawde ciezko jest wprowadzi¢ takie ograniczenie.

OSOBA nr 15: Zauwazono problem z ruchem samochodoéw ciezarowych w obszarze drég K73 —W762 —
S7 kierunek Morawica i na Checiny, gdzie wystepuje gesta zabudowa i mieszkancy juz od dtuzszego czasu
skarzg sie na wzmozony ruch samochodow ciezarowych, prébujac jednoczesnie wymaoc zmiany w tym
zakresie (np. zmiany tonazu). Podobny problem wystepuje na ul. Malikdéw, gdzie przewidziana jest strefa
przemystowe i ten ruch réwniez jest wzmozony. W planach sg budowy obwodnic, jednak bardzo ciezko
powiedzie¢, kiedy bedg one zrealizowane.

OSOBA nr 16: W zwigzku ze wzmozonym ruchem samochodéw ciezarowych, kopalnia, do ktérej
dojezdzajg takie pojazdy, w ramach zadoscuczynienia mieszkancom buduje np. boiska i dofinansowuje
miejscowosci.

OSOBA nr 21: Ograniczenia ruchu samochodoéw ciezarowych mogtyby zosta¢ wprowadzone w okolicy
Wisniowki, na drodze wojewddzkiej nr 745.

OSOBA nr 24: Miasto Kielce zmierza generalnie do ograniczania ruchu samochoddéw ciezarowych
szczegdlnie w zakresie ich wjazdu do centrum. Jednak centrum Kielc ciggle sie rozrasta.

Dodatkowo, zeby ograniczy¢ ucigzliwo$é ruchu ciezarowego i jego negatywny wptyw, projektuje sie
nawierzchnie o mniejszej szorstkosci, zeby minimalizowa¢ hatas, ogranicza sie dozwolona predkosé
poruszania takich samochoddw czy tez instaluje sie ekrany akustyczne, idealnie w zielencow. Oczywiscie
projektuje sie wspomniane juz obwodnice, zachecajgce do korzystania z nich przez pojazdy tranzytowe.
Na ul. Witosa — drodze dwujezdniowej o duzym tonazu, zlokalizowano az 7 rond oraz kilku przejs¢ dla
pieszych ze Swiattami, skorelowanymi z predkoscig poruszania sie danego samochodu. Jesli pojazd
jedzie ok. 40 km/h to bedzie miat zielone $wiatto, jesli szybciej, to czerwone. Co wiecej, droga nie jest
prosta tylko ma tuki, ktdre automatycznie przyczyniajg sie do ograniczania predkosci.

OSOBA nr 25: Najwiekszym problemem, zwigzanym z ruchem samochodéw ciezarowych, jest ich
przejezdzanie przez rynek w Daleszycach. Przejazd ciezkich samochoddéw po kostce brukowej generuje
hatas i odczuwalne drgania.

OSOBA nr 26: Zwrdécono uwage na spory ruch samochoddéw ciezarowych, zaopatrujgcych strefy
dziatalnosci gospodarczej (kopalnia) w gminie Gérno. Oczekiwana jest kontynuacja budowy drogi S7,
jako ze aktualnie ten transport ciezarowy odbywa sie droga wojewddzkg o nie najlepszych parametrach
dla takiego ruchu. Duzy ruch ciezaréwek obserwuje sie rowniez w ciggu DW nr 752, gdzie zlokalizowana
jest szkofa i urzad gminy. Tam rowniez nalezatoby przemysle¢ mozliwosci ograniczenia takiego ruchu.
Ze wzgledu na rozwijajgce sie na terenie gminy firmy, przy planowaniu inwestycji drogowych trzeba
starac sie godzic interesy i przedsiebiorcéw i mieszkancéw.

OSOBA nr 27: Potwierdzono, ze ruch samochoddéw ciezarowych odbywa sie gtéwnie drogami
wojewddzkimi i powiatowymi i to gtdwnie w ich poblizu odczuwalne sg skutki takich przejazdow. Ale
raczej nie ma on znaczgcego wptywu na rozwdj zabudowy na terenie gminy Piekoszow.

OSOBA nr 29: Zwrécono uwage, ze problem ruchu ciezarowego jest problemem wieli samorzaddw,
szczegblnie tych, gdzie gtdowna linia przejazdu przez gmine jest jednoczesnie gesto zabudowana
budynkami mieszkalnymi. Taki problem wystepuje chociazby w wiekszosci sotectw gminy Mastéw. Tam,
gdzie ruch ten jest szczegdlnie ucigzliwy mozna zastosowac ograniczenia tonazowe.

W ktérych gminach konieczne sg zmiany w sieci drogowej?
OSOBA nr 7: Na terenie gminy Daleszyce buduje sie bardzo duzo nowych drég. Co roku dochodzi kilka —
kilkanascie nowych drég.
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OSOBA nr 8: Brak informacji dotyczgcych koniecznych zmian w sieci drogowe;j.
OSOBA nr 10: Nie widzi sie takiej koniecznosci. Aktualnie istniejaca siec jest wystarczajaca.

OSOBA nr 15: Podkreslono, ze wjazdy i wyjazdy z Kielc w strone osciennych gmin sg w miare rozsadnie
rozwigzane. Przydatyby sie rozwigzania tranzytowe, zeby nie prowadzac tego ruchu do Kielc. Obecnie
prowadzone sg prace przetargowe nad wigczeniem DK nr 74 do ciggu S7, ale ciggle nie mozna
powiedzie¢, kiedy dojdzie do realizacji tej inwestycji. Ostatnio oddano ciggi dwujezdniowe w okolicy
Morawicy. Duze nadzieje poktada sie w uruchomieniu systemu ITS, ktéry zapewni bardziej ptynny
przejazd przez Kielce dzieki zielonym falom, dostosowywanym do natezenia ruchu.

OSOBA nr 24: Zwrécono uwage, ze kazda z gmin chce by¢ swego rodzaju niezaleznym bytem i bardzo
trudno wypracowac wspélny kierunek rozwoju w ramach KOF. Jedyne co aktualnie udaje sie realizowac
W porozumieniu z gminami osciennymi to inwestycje zwigzane z transportem rowerowym. Natomiast
w zakresie zintegrowanego transportu publicznego pojawiajg sie trudnosci w wypracowaniu wspdlnego
frontu. Gminy musiatyby doptacac¢ do zorganizowania takiej komunikacji—i niektére to robig, rozumiejac
wyzszo$¢ autobusu nad busem. Dodatkowo, dostrzega sie dgzenie gmin do tego by posiadac¢ witasne
dworce, wtasny tabor i duzy wptyw na czestotliwos¢ kursowania komunikacji. Byta wizja zorganizowania
centréw przesiadkowych na obrzezach miasta, jednak nie spotkata sie ona z poparciem zaréwno wtadz
gmin jak i ich mieszkancow.

Trudnosci w opracowaniu wspdlnego frontu zostaty napotkane réwniez podczas prac nad wschodnia
obwodnicg Kielc. Gminy popieraty przebieg obwodnicy, ale tylko na terenie gminy Kielce.

OSOBA nr 27: zwrécono uwage, ze dla gminy Piekoszéw, ze wzgledu na jej funkcje sypialng w stosunku
do miasta Kielce, korzystnym bytoby przebudowanie drogi wylotowej z Kielc, nr 768, do drogi
dwujezdniowej, omijajacej ul. Piekoszowska. Przy wspomnianej drodze nie ma Sciezki rowerowej.
Natomiast dla gminy wazne jest rozwijanie ciggdw pieszo rowerowych w relacji aglomeracja — centrum
gminy, gdyz obecnie ta infrastruktura nie jest petna.

Jak maja wyglada¢ strefy ruchu uspokojonego/Tempo 30 — czy powinny by¢ to woonerfy?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze najlepszym rozwigzaniem uspokajania ruchu sg wyniesione przejscia dla
pieszych (bezpieczne, mniej ucigzliwe dla kierowcow). W przypadku progdéw zwalniajgcych stwierdzono,
ze sg one mniej skuteczne, zle wptywajg na uktad jezdny pojazdu.

OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage na fakt, ze progi zwalniajgce bywajg ktopotem w pewnych obszarach.
Czesciej wprowadza sie ograniczenia ruchu ze wzgledu na strefe zamieszkania i mozliwosc¢
egzekwowanie tych ograniczen. Zwezenia stosuje sie w kontekscie przejs¢ dla pieszych i budowania
wysepek na przejsciach

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze dobrym rozwigzaniem uspokajajgcym ruch mogtyby by¢ szykany. Jednakze,
zgodnie z oczekiwaniami mieszkancow, najwiecej montuje sie progdéw zwalniajgcych. Niemniej, nawet
takie dziatania ograniczane sg do minimum, gtdwnie ze wzgledu na hatas.

OSOBA nr 8: Zwrdcono uwage, ze na drogach wojewddzkich nie ma mozliwosci instalowania progéw
zwalniajgcych. W samym miescie stosuje sie gtéwnie progi zwalniajace. Jesli chodzi o fotoradary to
znajdujg sie one raczej przy drogach wojewddzkich niz przy drogach, ktérych zarzadcg jest miasto.

Potwierdzono, ze wprowadzanie woonerfow jest dobrym pomystem na uspokojenie ruchu drogowego
w miescie. Tempo 30 na pewno spowolni ruch samochodowy w miescie. Jednakze zwraca sie uwage na
fakt, ze wystepuje to nieustanny konflikt intereséw miedzy pieszymi/mieszkaricami a kierowcami i nie
wszystkim bedg sie podobaty wprowadzane zmiany.

OSOBA nr 9: Zwrdcono uwage, ze Wydziat gminy, odpowiedzialny za ten zakres, sktania sie raczej ku
wyznaczaniu ulic jednokierunkowych, dgzgc tym samym do uspokojenia ruchu w pewnych obszarach.
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Dodatkowo, w miejscach, gdzie zachodzi taka potrzeba, stosuje sie progi zwalniajgce czy strefy Tempo
30, szczegdlnie w okolicach szkdt czy placdw zabaw. Dziatania te przynoszg oczekiwane efekty, kierowcy
sie dostosowuja i jak na razie nie zdarzajg sie wypadki.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze na wniosek mieszkancow, po zbadaniu zasadnosci wniosku, na drogach
gminnych instalowane sg progi zwalniajgce. Na drogach powiatowych wprowadzane sg ograniczenia
predkosci.

OSOBA nr 11: Celem uspokojeni ruchu w gminie Zagnansk stosuje sie gtéwnie progi zwalniajgce oraz
wyniesione przejscie dla pieszych (w ciggu drogi wojewddzkiej). Fotoradarow nie ma na terenie gminy.
Zwrdcono uwage, ze zawezenia ulic lub stosowanie szykan, ktére miatyby uspokajac ruch, nie przynosi
oczekiwanego skutku. Wrecz przeciwnie, powoduje wieksze zagrozenie, szczegdlnie w warunkach
zimowych.

OSOBA nr 12: Potwierdzono, ze dla uspokojenia ruchu najbardziej sprawdzajg sie progi zwalniajace, ale
nie zawsze mozna je zastosowac. Spowodowane jest to ich konstrukcjg i w niektérych przypadkach
powoduja zbyt duze uderzenia podczas ich pokonywania. Generujg réwniez dodatkowy hatas i wibracje.
Zastosowac mozna rowniez progi asfaltowe, ktore wydajg sie lepiej wyprofilowane.

Dobrym rozwigzaniem sg rowniez ronda oraz szykany, ktére sprawdzajg sie na niektérych drogach.

OSOBA nr 13: Na terenie gminy Zagnansk, stosuje sie progi zwalniajgce, wyniesione przejscia dla
pieszych (ul. Turystyczna — jednak w zbyt bliskiej odlegtosci od siebie). Sg strefy ruchu 30, jednak zwykle
mieszkancy nie przestrzegajg tych ograniczen. Widzi sie koniecznos¢ uspokajania ruchu gtéwnie w
okolicach szkét — pomdc mogtyby fluorescencyjne znaki ostrzegawcze. Zauwazono, ze w krajach
zachodnich odchodzi sie juz od progdw zwalniajgcych, jako ze generujg dodatkowy hatas, powodujg
wiekszg eksploatacje pojazdow i koniec koricédw nie sg az tak korzystne i proekologiczne.

OSOBA nr 14: Celem uspokojenia ruchu gmina Strawczyn stosuje gtéwnie progi zwalniajgce. Uzyskano
dofinansowanie na modernizacje kilku przejs¢ dla pieszych na terenie gminy, gdzie zamontowane bedzie
oznakowanie interaktywne czy pasy grubowarstwowe. Bedg instalowane radary, wyswietlajgce aktualng
predkos¢ pojazdu zblizajgcego sie do przejscia przy drogach wojewddzkich.

OSOBA nr 15: Miasto Kielce jest w trakcie analizowania pomystu budowy wyniesionych przejs¢ dla
pieszych w pewnych rejonach, gtéwnie z powodu czestych zdarzen drogowych z udziatem pieszych (np.
ul. Wapiennikowa). Rozwaza sie rowniez doswietlenia przejs¢ dla pieszych czy instalowanie paséw
wibracyjnych, ktore swietnie spetniajg swoja funkcje. Jednak to drugie rozwigzanie spotyka sie czasem
z krytyka mieszkancow, ktérzy skarzg sie na wzmozony hatas. Instalowanie progdw zwalniajacych jest
czesto ograniczone ruchem komunikacji publicznej, a instalowane progi wyspowe sg omijane przez
kierujgcych.

Jesli chodzi o tworzenie woonerféw to sam pomyst jest niezty, ale moze pojawic sie problem z
finansowaniem oraz znalezieniem terenu pod organizacje terendw zielonych.

OSOBA nr 16: Zwrdcono uwage na fakt, ze w centrum Piekoszowa zainstalowano duzy prog zwalniajacy,
celem ograniczenia liczby wypadkéw. W okolicach szkoty namalowane sg grubowarstwowe pasy
zwalniajgce. Na Skatce umiejscowiono radar, pokazujgcy predkosc zblizajgcego sie pojazdu. Progi
zwalniajgce oraz drgania, jakie generujg sg czesto zrodtem sporéw z mieszkancami.

OSOBA nr 17: Na terenie gminy stosuje sie progi zwalniajgce (chociaz nie wszedzie mozna je montowac).
Na drogach powiatowych inwestuje sie w inteligentne przejscia dla pieszych z dodatkowym
o$wietleniem oraz grubowarstwowymi pasami, namalowanymi na jezdni. Dodatkowo, instaluje sie
urzadzenia wyswietlajace aktualna predkos¢ zblizajgcego sie pojazdu. Mieszkancy czesto wnioskujg o
instalacje progéw zwalniajgcych lub czestsze patrole policji w tych najbardziej ruchliwych miejscach.
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OSOBA nr 20: Stwierdzono, ze progi zwalniajgce montuje sie raczej przy osiedlach. Jednak pojawiaja sie
glosy, ze mieszkancy, ze wzgledu na hatas, jaki te progi generujg zdecydowanie bardziej wolg
grubowarstwowe pasy namalowane na jezdni w okolicach przejsc.

OSOBA nr 21: Potwierdzono, ze na drogach gminnych stosowane sg te progi zwalniajgce, powstato kilka
interaktywnych przejs¢ dla pieszych. Radarow raczej sie nie stosuje. Natomiast pojawiajg sie gtosy
mieszkancdéw, chcacych ograniczenia predkosci na drogach powiatowych, gdzie z koli pojawiajg sie
ograniczenia natury prawnej do stosowania progdéw zwalniajgcych.

OSOBA nr 22: Podkre$lono, ze progi zwalniajagce zdajg egzamin, samochody zwalniajg. Dodatkowo
zasugerowano zainstalowanie na skrzyzowaniu Nowiny — Checiny, Nowiny — Kielce kamery
monitorujgcej ewentualny wjazd na skrzyzowanie na czerwonym Swietle.

OSOBA nr 24: Zauwazono, ze najprostszym sposobem na uspokajanie ruchu jest instalowanie znakéw
ograniczajacych predkos¢, jednak to przynosi bardzo stabe efekty. Kolejnym rozwigzaniem jest
zaprojektowanie odpowiedniej geometrii drogi, ktéra wymusza wolniejszg jazde. Nastepnie stosuje sie
rozwigzania z zakresu zielonej fali. Oczywiscie stosowane sg réwniez progi zwalniajgce, aczkolwiek
niechetnie. Progi generujg hatas, drgania i konieczno$¢ hamowania i ponownego ruszenia z miejsca.
Stosuje sie réwniez wyniesione przejécia dla pieszych i przejazdy rowerowe, ktére spotykaja sie z dobrym
przyjeciem uzytkownikdéw drog. Dodatkowo, miasto decyduje sie na optyczne zawezenie pasa jezdni
przez wymalowanie odpowiednich oznaczen — np. ul. tédzka, w rejonie Hubalczykow, gdzie zawezenie
do jednego pasa ruchu pozwolito na wydzielenie bezpiecznych prawo i lewoskretow.

Zwrdcono uwage, ze w Kielcach przeprowadzony zostat program pilotazowy, dotyczacy organizowania
woonerf’'dw na terenie miasta, ktory zostat dos¢ dobrze przyjety i Swietnie spetnia swoje funkcje
uspokajania czy ograniczania ruchu samochodowego. Powinno sie rozwazy¢ dalsze ich stosowanie,
jednak gtéwnie w poblizu miejskich staréwek czy ogrédkéw konsumpcyjnych.

OSOBA nr 25: Potwierdzono, ze w gminie Daleszyce instalowane sg progi zwalniajace przed przejsciami
dla pieszych oraz pasy grubowarstwowe, rowniez w miejscach zblizania sie do przejs¢. Planowane s3
dalsze inwestycje w tym zakresie. Plus przejscia sg dodatkowo doswietlone. Dodatkowo, takie
uspokajacze ruchu powinny zostac zastosowane w okolicach kosciotow i cmentarzy.

OSOBA nr 26: na terenie gminy Gorno montuje sie progi zwalniajgce. Dodatkowo, przy
przeprowadzanych remontach, instaluje sie wyniesione przejscia dla pieszych. Jednakze, kierowcy
czesto prébujg omijac progi zwalniajgce poboczem. Stwarza to zagrozenie dla pieszych, ktdrzy poruszajg
sie poboczami.

OSOBA nr 28: w Kielcach stosowane sg progi zwalniajace, zapewniajgce swobodny przejazd autobuséw
miejskich, a jednoczenie uniemozliwiajgce ich omijanie przez samochody osobowe. Dodatkowo, w
niektorych miejscach, jak np. na ul. Prostej, stosuje sie wyspy ze znakiem omijania, powodujac szykane,
przed ktdrg nalezy zwolnic.

OSOBA nr 29: Zwrdcono uwage, ze w gminie Mastdw, w celu uspokojenia ruchu, stosuje sie odpowiednie
oznakowanie, zmniejszajgce predkos¢. Przy budowie nowych drdg stosuje sie rdzinego rodzaju
zawezenia i progi. Stosuje sie pomysty z wysepkami, rondami, majgcymi na celu na spowolnienie ruchu.
Najlepszym przyktadem takich dziatan moze by¢ ul. Witosa w Kielcach. Wprowadzone tam ograniczenia
poczatkowo budzity sprzeciw mieszkancdw, bo droga jest kreta, jest tam wiele rond, sporo przejsc z
sygnalizacjg $wietlng, To wszystko ma wptyngé na spowolnienie ruchu, a jednoczes$nie na
bezpieczenrstwo i to sie udato. Oczywiscie w inny sposéb bedzie mozna te dziatania stosowaé w miastach
a w inny w gminach, gdzie te przestrzenie komunikacyjne nieco sie rdznig. Przy gestej zabudowie
stosowane sg progi zwalniajace, ale tez nie przez wszystkich sg akceptowane. Potwierdzono istnienie
catej gamy dziatan, ktére mozna zastosowac w zaleznosci od potrzeb mieszkancow.
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Z obserwacji wynika, ze ludzie chcy jezdzi¢ nie szybko, a ptynnie. A zastosowane ograniczenia
zmniejszajg ilos¢ kolizji i wypadkdw.

OSOBA nr 30: Miasto z powodzeniem instaluje wyniesione przejscia dla pieszych oraz stosuje malowanie
grubowarstwowych paséw przed przejsciami, ktére majg za zadanie ograniczenie predkosci zblizajgcych
sie samochodow. Zwrécono jednak uwage, ze wprowadzanie pewnych ograniczen w samym centrum
miasta wigze sie ograniczeniami infrastrukturalnymi, ktorych nie da sie zmieni¢. Dlatego bezpiecznie]
jest wyprowadzad ruch ze srédmiescia.

Podkreslono, ze przy planowaniu ruchu bierze sie pod uwage wszystkich jego uczestnikéw, w tym
rowerzystow i pieszych.

2.3.4 MODUL IV —zgodny z obszarem strategicznym: BUDOWA PRZYJAZNEGO SRODOWISKU,
JEDNOLITEGO SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Gdzie obecnie wystepuja , biate plamy komunikacyjne”, tj. sofectwa bez obstugi komunikacyjnej, w tym
bez obstugi komunikacyjnej w weekendy, w dni robocze wakacyjne / feryjne lub w godzinach kursowania
uniemozliwiajacych dojazd do pracy do najblizszych o$rodkéw w typowych godzinach pracy? Czy istnieje
potrzeba dywersyfikacji ustug komunikacyjnych na tych terenach?
OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze w miescie Kielce takich biatych plam nie ma. Oczywiscie nie wszedzie da
sie wjechad, jest to uzaleznione od infrastruktury. Jesli chodzi o gminy to stwierdzono, ze sytuacja moze
by¢ inna i zapewne sg takie sotectwa do ktérych komunikacja nie dojezdza, spowodowane moze by¢ to
przez infrastrukture. W przypadku dywersyfikacji ustug transportowych, stwierdzono, ze cze$¢ gmin
mogtoby wykorzystac kolej w celu skomunikowania sie z miastem.

OSOBA nr 3: Oceniono, ze sg obszary, z ktérych utrudnione jest dostatnie sie do komunikacji miejskiej,
natomiast nie podano konkretnych przyktadow.

OSOBA nr 4: Nie stwierdzono takiego problemu

OSOBA nr 5: Zauwazono, ze w zakresie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na pewno wystepujg biate
komunikacyjne w osciennych sotectwach, ale aktualnie trudno podac konkretne przyktady.

OSOBA nr 6: Stwierdzono, ze biate plamy komunikacyjne juz raczej nie wystepujg. Gmina Zagnarsk
przeprowadzita przetarg na ustugi transportowe i transport tam jest zabezpieczony. Stwierdzono nawet,
ze obecnie w gminie Zagnansk tych kursow jest za duzo. Zwrdcono uwage, ze gmina doptaca do kursow
jednego z przewoznikow ze $rodkdéw z Budzetu Panstwa, przewidzianych wtasnie na pokrycie biatych
plam komunikacyjnych. Potwierdzono, ze takie trasy jak w gminie Strawczyn czy Zagnansk potrzebuja
okoto 10-15 kurséow dziennie. W niektérych miejscach oferowane jest nawet 40 kurséw dziennie, ale do
wiekszosci z nich doptaca Panstwo a tak naprawde nie ma na nich wystarczajgcego obtozenia.

OSOBA nr 7: Potwierdzono, ze w tym momencie na terenie gmin nie wystepujg juz biate plamy
komunikacyjne. Jest to wynikiem m. in. Wprowadzenia funduszu autobusowego. Czasowe ograniczenia
w dostepie do komunikacji mogg wystepowac w weekendy czy swieta, ale z takg sytuacjg mierzy sie
wiekszos¢ gmin.

OSOBA nr 8: W zwigzku z brakiem wiedzy w tym zakresie nie ma mozliwosci udzielenia odpowiedzi na
to pytanie.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze na terenie gminy Chmielnik sg sotectwa, ktdre nie majg potgczenia
komunikacyjnego transportem publicznym — np. Zrecze Mate, Zrecze Duze, rejon Piotrkowicki.
Zaznaczono, ze proby wprowadzenia transportu publicznego na teren gminy byly podejmowane,
jednakze z przeprowadzonych konsultacji wynikneto niewielkie zainteresowanie takim transportem.
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Natomiast na terenie gminy dziatajg przewoznicy prywatni. Wspodtpraca z nimi uktada sie raczej
poprawnie, chociaz czasem wystepujg problemy z respektowaniem punktualnosci odjazdow.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze w gminie Pierzchnice jedyne biafe plamy transportowe wystepujg w 3
miejscowosciach — Holendry, Ujmy i Czarna. Jednak proby wprowadzania tam transportu publicznego
nie przyniosty efektéw w zwigzku z niktym zainteresowaniem. W innych sotectwach, gdzie zgtaszano
niedostatki transportowe, zostaty uruchomione dodatkowe ogdlnodostepne potgczenie, gtéwnie na
potrzeby mtodziezy szkolnej, dojezdzajacej do szkét srednich. Kurs jest finansowany przez gmine
wspodlnie w wojewoda.

OSOBA nr 11: Zauwazono, ze na terenie gminy nie ma juz ,biatych plam”. Sg sytuacje, gdzie mieszkarncy
muszg podejs¢ kawatek do przystanku, jednak te odlegtosci nie sg bardzo duze.

OSOBA nr 13: Gmina Zagnansk otrzymuje zgtoszenia z miejscowosci Chrusty, gdzie kursowata linia nr 7,
zawieszona na czas remontéw. Po ich zakonczeniu linia ta juz nie wrdcita na swojg trase. Mieszkaricom
zaproponowano linie nr 3, ktéra juz kursuje, jednak poprzednia linia nr 7 wydawata sie by¢ korzystniejsza
dla mieszkancow. Transport publiczny w miejscowosci Zachetmie byt mocno ograniczony réwniez z
powodu remontéw. Mieszkaricy miejscowosci Zabtocie w ogdle nie maja przystanku na swoim terenie i
muszg dojs¢ spory kawatek do miejsca, gdzie kursuje komunikacja publiczna. Jednakze Zabtocie jest
swego rodzaju odnogg, do ktérej nie chcg zajezdzaé przewoznicy. Kanidw rowniez jest miejscowoscia z
ograniczonym dostepem do komunikacji publicznej i mieszkancy réwniez pokonujg sporg odlegtos¢,
zeby sie dostac na przystanek przy ul. Turystycznej.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze istniejgce biate plamy gmina stara sie minimalizowaé, organizujac
transport gminny, jednak mieszkancy nadal zgtaszajg niedostateczng liczbe potaczen, szczegdlnie w
weekendy (problem z dojazdem do/z Kielc).

OSOBA nr 16: Zauwazono, ze przyktadem biatej plamy komunikacyjnej jest miejscowos¢ Gniewce,
sotectwo Jaworznia, gdzie do najblizszego przystanku trzeba pokonaé odlegtos¢ ponad 2 km.

OSOBA nr 17: Potwierdzono, ze gmina Miedziana Gdra korzysta ze srodkéw Urzedu wojewddzkiego na
zwalczanie biatych plam komunikacyjnych. Dodatkowo pojawili sie operatorzy prywatni wtasnie w
miejscowosciach, ktére nie miaty takich potgczen. Jednak oferowanych aktualnie potgczen nadal jest
stanowczo mato. Czes$¢ potaczen jest notorycznie likwidowana, bo gdzies kazdy szuka oszczednosci,
szczegdlnie w dobie inflacji i wysokich cen paliw. Cze$¢ komunikacji miejskiej zostata zlikwidowana z
powodu duzej konkurencji ze trony przewoznikéw prywatnych. Potem oni réwniez zawiesili swoje kursy,
ale w to miejsce juz nie przywrocono autobusdw. Dodatkowe kursy ZTM wigzg sie z kolei z doptatami,
jakie gmina musi uiszcza¢. | to wszystko powoduje, ze coraz mniej kurséw jest dostepnych dla
mieszkancow.

OSOBA nr 20: Podkreslono, ze w gminie Pierzchnice ktopot z brakiem transportu majg Holendy, Ujny,
Osiny, Guminice, mate miejscowosci, przysiotki. Generalnie na terenie gminy funkcjonujg linie
podmiejskie i przewoznicy prywatni i ludzie raczej nie narzekaja, bo istniejgce potgczenia sg tak
skorelowane, zeby dowozi¢ np. mtodziez do szkét Srednich do Kielc czy do Chmielnika. Ale problem
pojawia sie wiasnie w tych miejscowosciach sgsiednich, gdzie rodzice muszg sami dzieci dowozic.

OSOBA nr 21: Stwierdzono, ze na terenie gminy Mastow biate plamy transportowe juz nie wystepuja,
jednakze komunikacja publiczna mogtaby kursowac z wiekszg czestotliwoscia. Gmina wykorzystata
srodki z funduszu autobusowego. Dodatkowo przewoznicy prywatni uzupetniajg ten transport
autobusowy, zapewniajgc na przyktad bezposrednie potgczenie z centrum gminy.

OSOBA nr 22: Potwierdzono brak biatych plam transportowych na terenie gminy Kielce. Prowadzony
jest staty monitoring obtozenia poszczegdlnych kurséw a takze koniecznosci ich uzupetniania. Tak tez
powstat dodatkowy Bus, ktory przewozi ludzi na trasie Kowale — Nowiny. Dodatkowo prowadzone sg
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konsultacje i rozmowy z mieszkaricami na temat linii nierentownych. Gtéwny problem, jaki jest
dostrzegany to stale rosngce koszty utrzymania potgczent komunikacji i koniecznos¢ doptacania do nich
z budzetu gminy.

OSOBA nr 25: Potwierdzono, ze na terenie gminy Daleszyce nie wystepujg juz biate plamy
komunikacyjne, ale na pewno transport nie jest wystarczajgcy. Podkresla sie znikomg ilos¢ kursow oraz
problemy z dojazdami w weekendy.

OSOBA nr 26: W kontekscie biatych plam komunikacyjnych wspomnieé powinno sie nowopowstajgce
osiedla mieszkaniowe, gdzie przez pewien czas, mieszkancy sg rzeczywiscie odcieci od komunikacji
publicznej. Przyktadem moze by¢ Radlin — Ogrodzenie, Leszczyny, Leszczyny — Skaty, jednak w dalszej
perspektywie takich miejsc moze by¢ wiecej.

OSOBA nr 28: Potwierdzono, ze ciggle istniejg biate plamy komunikacyjne, szczegdlnie na terenach
przylegtych gmin. Jednakze Zarzad Transportu, we wspdtpracy z gminami oraz w zaleznosci od
dostepnych drog, ich jakosci jak réwniez srodkéw finansowych, jakie gmina moze przeznaczy¢, stara sie
te biate plamy niwelowadé. Oczywiscie zauwaza sie, ze oczekiwania mieszkancéw co do tworzenia
nowych potaczen komunikacji publicznej sg coraz wieksze. Nie wszystkie propozycje mogg zostaé
zrealizowane ze wzgledu na niedostosowang infrastrukture drogowg lub niedostateczne mozliwosci
finansowania. Zwraca sie uwage, ze gminy czesto korzystajg z funduszu autobusowego, by we
wspbtpracy z prywatnymi przewoznikami ogranicza¢ miejsca bez komunikacji publicznej.
Dofinansowanie przewoznikdw prywatnych z Urzedu Wojewddzkiego wynosi okoto 3 zt.

OSOBA nr 29: Na chwile obecna nie stwierdzono biatych plam na ternie gminy. Jest to spowodowane
wieloletnig politykg gminy, majgcg na celu zapewnienie jak najlepszej komunikacji wszystkim
mieszkaricom gminy. W zwigzku z lokalizacjg gminy Mastéw tuz przy granicy Kielc, wielu mieszkaricéw
dojezdza do miasta do pracy, do szkét i ztobkdw. Rowniez czesé zycia rodzinnego mieszkarnicéw gminy
toczy sie w Kielcach —tam robig zakupy, korzystajg z rozrywek. Podkreslono, ze aktualnie gmina posiada
4 linie autobusowe miejskie: linia numer 10, 38, 12 i 7. Dodatkowo, gmina korzysta z rzagdowego
programu przewozdéw autobusowych i dzieki temu zakontraktowani przewoznicy prywatni wypetniajg
istniejgce dotychczas biate plamy. PrzewozZnicy prywatni zostali wytonieni w przetargu i ich gtéwnym
zadaniem jest dowozenie mieszkancow z poszczegdlnych sotectw do gminy, osrodka zdrowia i osrodka
Pomocy Spotecznej. W centrum gminy mieszkaricy mogg sie przesigs¢ do autobuséw miejskich, ktére
zawiozg ich do samych Kielc.

Jak ma wyglada¢ docelowa sie parkingédw P+R i B+R?

OSOBA nr 1: Stwierdzono, ze w Kielcach s3 dwa parkingi, ktére umozliwiajg uzytkownikom zmiane
Srodka na transportu na transport zbiorowy lub przemieszczanie sie pieszo (nie sprecyzowano jednak
czy jest to doktadnie P+R)

OSOBA nr 4: Stwierdzono, ze w miescie sg parkingi, ktore pozwalajg na pozostawienie roweru czy tez
samochodu osobowego i przesiadke w komunikacje miejska.

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze parkingi P&R w Kielcach funkcjonuja, jednak nie do korca zdaty egzamin.
Czesciowo moze to wynika¢ z faktu, ze idea P&R byta dobrze opisanym pomystem, ktérego celem
gtownym byto pozyskanie srodkéw finansowych. Pojawiajg sie watpliwosci czy rozwigzania P&R zdajg
egzamin w miastach wielkosci Kielc. Zauwazono natomiast, ze to parkingi osiedlowe bytyby tutaj lepszym
rozwigzaniem niz P&R na obrzezach miasta.

OSOBA nr 9: Na obszarze gminy Chmielnik nie ma parkingdw P&R czy B&R. Z obserwacji wynika raczej,
ze nie bytoby zainteresowania tego typu parkingiem i przesiadaniem sie na nim do komunikacji
publicznej. Wtasciciele samochodow preferujg dojazd do miejsca docelowego wtasnym srodkiem
transportu.
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OSOBA nr 10: Zwrdcono uwage na fakt, ze mieszkacy gminy Pierzchnica, dojezdzajgc do centrum
gminy, zostawiajg swoje samochody na bezptatnych parkingach ogdlnodostepnych w centrum miasta.
Dalej kontynuujg swojg podrdz komunikacjg publiczng. Pierzchnica nie posiada dedykowanych
parkingdw P&R. Aktualnie nie widzi sie koniecznosci organizowania specjalnych parkingdéw B&R w
zwigzku ze znikome zainteresowanie dojazdami rowerem do pracy czy szkoty. Istniejgce juz miejsca,
dedykowane do pozostawiana rowerdw w centrum miasta raczej stojg puste.

OSOBA nr 11: Potwierdzono, ze na terenie gminy nie ma parkingdw typu P&R, nie ma réwniez parkingéw
pfatnych. Zwrdcono réwniez uwage, ze budowa takiego parkingu jest raczej niemozliwa, gdyz pasy
drogowe na to nie pozwalajg. Jesli chodzi o mozliwosci parkingowe dla rowerdw (stojaki) to sg
wyznaczone miejsca przy sklepach czy przy Urzedzie gminy, gdzie mozna pozostawi¢ rower. W centrum
gminy funkcjonuje co$ na ksztatt centrum przesiadkowego, wiec z roweru mozna sie przesigsé¢ na
transport publiczny w kierunku Kielc. Zauwazono jednak, ze raczej nie ma duzej potrzeby korzystania z
roweru, jako ze okoliczne wsie sg dobrze skomunikowane z centrum gminy transportem publicznym.

OSOBA nr 12: Stwierdzono, ze aby parkingi B&R staty sie czescig sieci zintegrowanego transportu
publicznego, trzeba by rozwazyé budowe wiekszej liczby zadaszonych stojakéw rowerowych, gdzie
mieszkancy mogliby bezpiecznie swodj rower zostawic. Trzeba wzigé pod uwage fakt, ze montowane
jeszcze pare lat temu stojaki nie przystajg do uzywanych obecnie rowerdw, szczegdlnie do tych
elektrycznych oraz tych, ktére majg hamulce tarczowe. Stojaki nie powinny tez niszczy¢ rowerdw.

OSOBA nr 13: Potwierdzono, ze parkingi P&R i B&R mogtyby sprawdzi¢ sie w gminie Zagnansk, gdzie
mieszkancy niektdrych sotectw nie majg bezposredniego dostepu do komunikacji publicznej.

OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze na terenie gminy Strawczyn istniejg parkingi, na ktérych mieszkancy
mogg zostawi¢ samochody i przesigsc sie na transport publiczny — np. przy kosciele w Strawczynie, przy
przedszkolu. Ale zainteresowanie takim rozwigzaniem jest znikome.

OSOBA nr 15: Potwierdzono, ze wjazd samochoddéw osobowych do Scistego centrum podlega
ograniczeniom, jednak nie mozna zupetnie zabroni¢ wjazdu osobom na state zamieszkujgcym w tamtym
obszarze. Potwierdzono, ze istniejg strefy ptatnego parkowania i sg w miare mozliwosci rozszerzane.

Zwrécono uwage, ze w Kielcach dostepne sg wielopoziomowe parkingi, ktére w zatozeniu miaty
zachecadé mieszkancow i przyjezdnych do pozostawiania tam samochododw i poruszania sie komunikacjg
publiczng. Jednak tylko parking na Piotrkowskiej cieszy sie zainteresowaniem, ale ciezko powiedzie¢, czy
ma to zwigzek z korzystaniem z komunikacji publicznej, a ten przy Targach Kieleckich raczej stoi pusty.

OSOBA nr 16: Zwrécono uwage, ze gmina Piekoszéw jest miejscem, gdzie tgcza sie linie komunikacji
publicznej i zlokalizowanie tutaj parkingu P&R mogtoby by¢ korzystne. Jednak problemem jest
znalezienie odpowiedniego miejsca. Dodatkowo mogtby byé on traktowany raczej jako parking, gdzie
zostawia sie samochdd, zeby zatatwi¢ sprawy w centrum, a nie cze$¢ uktadu transportowego.
Podkreslono, ze przy zwiekszeniu liczby kursdw komunikacji publicznej mozna by rozwazy¢ budowe. Ale
z drugiej strony utrzymanie wiekszej ilosci kursow jest duzym kosztem dla gminy.

OSOBA nr 17: Podkreslono, ze budowa parkingdw P&R w potaczeniu ze zwiekszeniem liczby kursow
komunikacji publicznej mogtaby zacheci¢ ludzi do wiekszego korzystania z tej komunikacji.

OSOBA nr 19: Sama idea parkingdow P&R jest dobra, szczegdlnie gdy ich uzytkownicy mogg bezptatnie
korzysta¢ z komunikacji miejskiej. Jednak w praktyce, gdy ktos ma np. odebrac¢ dwdjke dzieci jedno ze
ztobka, jedno z przedszkola jeszcze zrobié zakupy, to raczej jest to niemozliwe, zeby za posrednictwem
autobusu to wszystko sprawnie zrobic. Takie parkingi to jest jakie$ rozwigzanie, ale tylko w okreslonych
sytuacjach. Dodatkowo, koncepcje parkowania sie zmieniajg. Przyktadem jest parking przy stadionie,
ktory miat by¢ darmowy do wykorzystania witasnie przez mieszkancéw i przyjezdnych. Jednak w
ostatnich latach koncepcja sie zmienita i sg za niego pobierane optaty a w okolicy nie ma innych migjsc
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do parkowania. | jak rodzice przyjezdzajg do szkoty na wywiaddwki czy mtodziez na matury, gdzie
Wszyscy sg W tym samym momencie, to nie ma gdzie zaparkowac.

OSOBA nr 20: Podkreslono, ze mieszkancy Pierzchnic korzystajg z rowerdw i komunikacji publicznej,
zostawiajg samochody na parkingu na rynku i dalszg podréz kontynuujg juz komunikacja. Potwierdzono,
ze istniejgce parkingi sg wystarczajace dla samochoddw. Sg réwniez zainstalowane stojaki na rowery,
ktorymi porusza sie gtéwnie mtodziez. Jednak to rodzice czesto podwozg dzieci do komunikacji miejskiej,
zeby juz nie musiaty jechac rowerem.

OSOBA nr 22: Z obserwacji wynika, ze parkingi, istniejgce obecnie na terenie gminy Nowiny s3
wystarczajgce. Czes¢ mieszkancédw zostawia tam swoje samochody i komunikacja publiczng podrézuje
do Kielc, jednak odsetek tych oséb jest stosunkowo niewielki. Dlatego tez nie uwaza sie, by budowanie
dodatkowych parkingdw s tylu P&R byto na ten moment konieczne.

OSOBA nr 23: Jest uzasadnione spotecznie budowanie parkingdw P&R. Natomiast miasto Kielce nie ma
nawet miejsca na wygospodarowanie takiego parkingu w poblizu Stacji Kielce. Mieszkancy rowniez
zgtaszajg ten problem, stad tez starano sie podjg¢ wspdtprace z Urzedem Miasta celem zapewnienia
miejsc parkingowych. Koleje regionalne podejmowaty wspdtprace z komunikacjg miejska, ktéra
dowozita pasazerdw z parkingu na dworzec kolejowy.

Gtéwny problem, dotyczacy parkingdw polega na tym, ze tereny, na ktorych mogtyby one powstac,
nalezg do zarzadcy infrastruktury. Jest on informowany o zapotrzebowaniach w tym zakresie, jak
rowniez w zakresach np. dotyczacych przesuniecia przystankdw blizej osiedli, w celu umozliwienia
wiekszej liczbie pasazerdow korzystanie z podrézy kolejowych. Zwrdcono jednak uwage, ze wszystkie
takie inwestycje potrzebujg finansowania.

Podkreslono, rowniez, ze istniejgcg infrastrukture dostosowuje sie stopniowo do wymagan jakie naktada
pomoc osobom niepetnosprawnym, z utrudniong mobilnoscia.

OSOBA nr 24: Zwrdécono uwage, ze takie parkingi powinny powstawaé w rejonach centréw
komunikacyjnych, czyli najlepiej w obszarach dworcéw. Jednak w Kielcach nie ma mozliwosci
zlokalizowania tego typu parkingu w samym centrum. Z kolei zbyt duze oddalenie od centrum zniecheca
do takiej formuty. Na niekorzys¢ koncepcji P&R w Kielcach dziata réwniez fakt, ze srednica miasta to
dystans okoto 15 km, a co za tym idzie dos¢ szybko mozna przedostac sie z jednego punktu do drugiego.
Przy miastach tak kompaktowych jeszcze nie czuje sie wyzszosci komunikacji publicznej nad
samochodami prywatnymi.

Pamieta¢ nalezy rdéwniez, ze o tym, jaki $rodek transportu wybieramy, decyduje charakter
przemieszczania sie po miescie. Na co innego decyduje sie mtodziez, co innego wybierajg rodziny z
dzie¢mi czy osoby starsze.

OSOBA nr 25: Stwierdzono, ze w tym momencie na terenie gminy Daleszyce nie funkcjonuje parking
typu P&R. Podkreslono jednak, ze wkrotce zostanie oddany do uzytku nowy dworzec w Sukowie i tam
bedzie mozliwos$¢ pozostawienia samochodu i przesiadki do komunikacji publicznej. Z czasem réwniez
parkingi P&R beda organizowane w takich gminach jak Daleszyce, bo w tym kierunku to wszystko
zmierza, ale potrzeba czasu. Polityka proekologiczna zmierza do ograniczania wjazdu samochoddéw do
centréw miast, dlatego tez mieszkancy bedg zmuszeni do pozostawiania swoich samochoddéw na
obrzezach i przemieszczania sie komunikacjg lub rowerami.

OSOBA nr 26: Docenia sie idee parkingdw P&R. Jednakze nieco czasu wymagatoby przekonanie
mieszkarncéw do korzystania z tego tylu rozwigzania i przesiadania sie na komunikacje publiczna.
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OSOBA nr 27: Zaznaczono, ze parking P&R zlokalizowany jest na granicy gminy Piekoszdw i miasta Kielce,
przy petli autobusowej. Jednakze mieszkancy nie korzystaja z tego parkingu tylko wolg do miasta
podjecha¢ swoim samochodem. Zeby zacheci¢ ludzi do korzystania z komunikacji powinno sie zagesci¢
siatke potfaczen i zaproponowacé komunikacje darmowa, finansowang ze Srodkow, ktdre zaoszczedzi sie
na niepotrzebnych i niewykorzystywanych inwestycjach. Dodatkowe finansowanie powinno pochodzi¢
z podniesionych stawek za parkowanie w strefie w centrum Kielc.

OSOBA nr 28: Ocenia sie, ze parkingi typu P&R i B&R sprawdzg sie, ale dopiero w przysztosci. Dowodem
na to moze by¢ tego typu inwestycja przy ul. Wojska Polskiego w Kielcach. Ceny za korzystanie z parkingu
byty nizsze niz ceny biletéw komunikacji publicznej, stad zainteresowanie parkingiem byto znikome.
Podkreslono, ze gdyby wjazd i parkowanie w $cistym centrum zostaty mocno ograniczone to parkingi
P&R cieszyty by sie wiekszg popularnoscia i wtedy zostawianie tam samochoddw i przesiadanie sie na
przystepna cenowo komunikacje miejskg miatoby sens.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze gmina bardzo powaznie rozwaza mozliwos¢ wybudowania tego typu
parkingu, by wyj$s¢ naprzeciw oczekiwaniom mieszkaficow w tym zakresie. Wskazywane jest nawet
miejsce na tego typu inwestycje. Znajduje sie ono dokfadnie obok centrum edukacji i kultury ,Szklany
dom” w Ciekotach i jest to jeden z najbardziej oddalonych od miasta punktéow gminy. Stworzenie takiego
parkingu pozwolitoby mieszkarncom na dojazd do tego miejsca swoim samochodem, rowerem i
pozostawienie tam swoich srodkéw transportu oraz podjecie dalszej czesci podrdzy Komunikacja
publiczna.

Jak ma wyglada¢ zintegrowana sie¢ transportu publicznego na obszarze KOF — z jakich elementéw
powinna sie sktadac?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze stworzenie zintegrowanej sieci transportu publicznego na obszarze KOF,
bedzie raczej ciezkie to osiggniecia, ze wzgledu na przewoznikédw prywatnych, ktorzy przede wszystkim
zorientowani sg na zarobek.

OSOBA nr 3: Potwierdzono, ze stworzenie takiej sieci, bytoby mozliwe w przypadku wtaczenia sie kolei
do realizacji takiej idei. Problemem w zintegrowaniu sieci moze by¢ duza odlegtos¢ sieci drogowe] od
kolejowej.

OSOBA nr 5: Zauwazono, ze linia kolejowo moze by¢ czescig zintegrowanej sieci transportowej tam,
gdzie juz biegnie (np. Gmina Nowiny), stanowigc najszybszy i najtanszy element uktadu transportowego.
W przypadku 2 osiedli w samych Kielcach transport kolejowy moze to by¢ element uzupetniajgcy
transport publiczny.

Dodatkowo — Sie¢ transportu moze by¢ uzupetniana przez oferte prywatnych przewoznikéw. Rozwaza
sie budowanie mini centréw komunikacyjnych w osciennych gminach lub przysiétkach, z udziatem
transportu prywatnego witasnie.

OSOBA nr 6: Nie zauwazono potrzeby rozbudowywania transportu kolejowego jako uzupetnienia
istniejgcego transportu publicznego.

OSOBA nr 7: Zwrécono uwage na fakt, ze na terenie gminy Daleszyce nie ma infrastruktury kolejowej,
stagd tez wzbogacenie transportu publicznego o ten zakres aktualnie nie jest mozliwe. Sytuacje
komunikacyjna mogg poprawi¢ Centra przesiadkowe. Jedno z nich istnieje juz na terenie gminy
Daleszyce. Mozna dowozi¢ tam mieszkancdéw mniejszymi busami a stamtad wiekszym autobusem do
centrum Kielc.

Podkreslono réwniez, ze w gminie Daleszyce, przy centrum przesiadkowym, istnieje parking P&R z 47
miejscami postojowymi dla samochoddw osobowych, kilka miejsc dla oséb z niepetnosprawnoscia, 5
miejsc parkingowych dla autobuséw. Parking wyposazony jest réwniez w budynek z pomieszczeniem
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socjalnym, réwniez dla matki z dzieckiem oraz toaletami. Aktualnie gmina jest na etapie prac
odbiorowych.

OSOBA nr 8: Potwierdzono, ze wzbogacenie zintegrowanej sieci transportu publicznego o transport
kolejowy jest mozliwe na odcinkach Kielce — Jedrzejéw, Kielce — Skarzysko Kamienna, réwniez Kielce —
Sandomierz.

Podkreslono wazng role prywatnych przewoznikow w budowaniu zintegrowanej sieci transportu,
szczegdlnie w gminach oddalonych od Kielc.

OSOBA nr 9: Zauwazono, ze Gmine Chmielnik tgczy droga powiatowa i wojewddzka, dlatego tez z
transportem publicznym nie jest tak Zle. Teren gminy obstugiwany jest przez Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji Kielce (komercyjnie) i przewoznicy prywatni. Podkreslono, ze w powiecie kieleckim
pofgczenia sg czeste i dobre. Dodatkowo umiejscowienie Chmielnika na linii Kielce — Busko powoduje
wzmocnienie komunikacji. Natomiast w kierunku wschodnim, na Staszéw czy w kierunku zachodnim, na
Kije w kierunku Jedrzejowa, komunikacja publiczna jest duzo stabsza.

Potwierdzono, ze na terenie gminy istnieje teoretyczna mozliwos¢ korzystania z komunikacji kolejowej,
ktdra czynnie dziatata do potowy lat 90 tych XX w. i dawato mozliwos$¢ dojechania przez Nowiny do Kielc.
Aktualnie jednak nie ma takiej mozliwosci.

OSOBA nr 10: Zauwazono trudnos¢ w dostepie do transportu kolejowego, szczegdlnie, ze przez teren
gminy nie biegnie infrastruktura kolejowa (istniejgca kolej waskotorowa zostata zlikwidowana).
Rozwazy¢ mozna zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej, gtéwnie w kierunku
Kielc. Nie przewiduje sie budowania centrow przesiadkowych, gdyz istniejgce w Pierzchnicy parkingi
spetniajg swojg role. Zasugerowano instalacje tablic elektronicznych z rozktadami jazdy. Wskazane
zostato tez miejsce do zainstalowania tadowarki do pojazdéw elektrycznych na rynku w Pierzchnicy.

OSOBA nr 11: Podkreslono, ze ilos¢ elementéw sktadowych w zintegrowanym systemie transportowym
zalezy tak naprawde od kazdej gminy. Potwierdzono, ze w przypadku linii, kursujgcych przez kilka gmin,
wspbtpracujg one ze sobg, zeby zoptymalizowad ilos¢ dostepnych kursow.

Kluczowg rzeczg sg doptaty do kursowania przewoznikdw prywatnych, ktére odcigzajg budzet gminy i
pozwalajg na zintensyfikowanie kursow w ciggu dnia. Dodatkowo zwrécono uwage, ze bez doptat
kursowanie przewoznikow prywatnych poza godzinami szczytu mogtoby okaza¢ sie nierentowne, co
przyczynitoby sie do ograniczania potgczen np. w godzinach wieczornych. Doptaty wptywajg rowniez na
ceny biletdw i ich utrzymanie na konkurencyjnym poziomie.

OSOBA nr 12: Stwierdzono, ze gmina Zagnansk jest w dos¢ korzystnej sytuacji, bo poza dostepnymi
autobusami, na terenie gminy znajdujg sie tez stacje kolejowe. Komunikacja kolejowa stanowi Swietng
alternatywe dla transportu autobusowego. Warto nasladowac kraje zachodnie, gdzie ludzie dojezdzajg
do stacji kolejowej samochodem lub rowerem a dalszg podréz kontynuujg juz pociggiem, ograniczajgc
tym samym naptyw samochoddéw do duzych miast. Podkreslono, ze parking dla samochoddéw powstaje
przy dworcu PKP w Zagnansku, co pozwoli na zwiekszenie liczby miejsc parkingowych.

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze w gminie Zagnarsk sporo oséb korzysta z transportu kolejowego, wiec
jest on waznym elementem zintegrowanej sieci transportowej. Dostrzega sie zalety ptynace ze
zorganizowania potencjalnego punktu przesiadkowego, z parkingiem P&R oraz dostepnymi rdznymi
$rodkami komunikacji publiczne;.

OSBA nr 14: Stwierdzono, ze w gminie Strawczyn transport kolejowy jako element zintegrowane;j sieci
transportowej w ogdle nie wchodzi w gre z powodu braku infrastruktury.

OSOBA nr 16: Dostep do stacji kolejowe]j jest w miejscowosci Szczukowskie Goérki oraz Wierna Rzeka i
tamtejsi mieszkancy wybierajg ten Srodek transportu by dojechad do Kielc. Jednak, poza tym te tereny
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sg stabo skomunikowane. Sam Piekoszow zlokalizowany jest na trasie do Wtoszczowej, co zapewnia
dostep do komunikacji publicznej, obstugiwanej przez firmy prywatne, ktére w tym przypadku stanowig
element zintegrowanej sieci transportu publicznego. Sama gmina dofinansowuje 4 linie, zwigzane z
planem transportowym, obstugujgce miejscowosci: taziska, Zagorze, Brynica (ul. Nowowiejska),
Julianéw, Gatezice, Skatka, Btawatkdw, Lesica, tosien, tosienek.

OSOBA nr 17: Potwierdzono, ze gmina posiada komunikacje miejskg/podmiejska oraz przewoznikow
prywatnych. Nalezy sobie zada¢ pytanie czy wprowadzanie kolejnej opcji (np. rowerdw) nie spowoduje
spadku zainteresowania przewozami publicznymi a nastepnie nie doprowadzi do ich likwidacji. Jesli
chodzi o potgczenia kolejowe to najblizsza stacja jest oddalona od Miedzianej Gory o ponad 4 km, zatem
mieszkancy wolg wybrac¢ autobus niz pociag.

OSOBA nr 19: Podkreslono, ze uczniowie to od kilkunastu lat juz mogg przyjezdzac na rowerach do szkoty
a w poprzednich latach przy szkole bylty montowane stojaki na rowery. Oczywiscie pojawiajg sie
problemy z korzystaniem z roweru podczas kiepskich warunkéw atmosferycznych. Pojawia sie rowniez
kwestia bezpiecznego przechowywania tych roweréw podczas zajeé, zeby nikt ich po prostu nie ukradt.

Nalezy przemyslec réwniez kwestie infrastruktury, gtéwnie przystankéw, szczegdlnie tych w okolicach
szkét, gdzie w jednym momencie na komunikacje czeka wielu ucznidow oraz mieszkarncow. Obecnie, przy
ztych warunkach pogodowych, pod wiatg miesci sie moze 20 os. a kolejne 40 moknie na zewnatrz.
Dlatego tez nalezy przemysle¢ rozbudowanie wiat przystankowych w takich newralgicznych miejscach.

OSOBA nr 20: Transport publiczny w gminie Pierzchnice ogranicza sie do buséw i autobusow
podmiejskich. Nie ma dostepu do tras kolejowych, nie ma stacji.

OSOBA nr 21: Zwrécono uwage na potrzebe lepszego skomunikowania gminy Mastéw z miastem Kielce
i dalej Kielc z Krakowem czy Warszawg, bo tam ciezko dojecha¢ komunikacja publiczng. Jednakze,
poprowadzenie linii kolejowej z gminy Mastéw do Kielc raczej nie jest mozliwe a budowanie nowej linii
kolejowej w tym momencie bytoby duzg rewolucja.

OSOBA nr 22: Stwierdzono, ze nie ma zapotrzebowania ani infrastruktury do rozwijania transportu
kolejowego. Mieszkanicy majg dostep do buséw i autobuséw miejskich. Przewoznicy prywatni kursujg
bezposrednio z Nowin oraz przelotowo od strony Checin. Zauwaza sie jednak problem ze zbyt wielkim
obtozeniem niektdrych kursow u przewoznikéw prywatnych, kiedy to dochodzi do sytuacji, ze nie
wszyscy oczekujgcy na przystanku pasazerowie mieszczg sie w pojezdzie. Pod tym wzgledem autobusy
MZK sg duzo wygodniejsze, bo oferujg tez miejsca stojgce.

OSOBA nr 23: Na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego oferuje sie przewozy kolejowe z regionalnych
osrodkéw do osrodka gtownego, jakim sg Kielce. Potgczenia sg realizowane tam, gdzie jest juz dostepna
infrastruktura, wiec w zasadzie te mozliwosci sg dos¢ ograniczone. Zapewnia sie dojazd do pracy i szkét
osobom, ktdre pracujg i ucza sie albo w osrodkach regionalnych albo wojewddzkich. W tych strukturach
dostepne sg potgczenia Ostrowiec przez Skarzysko do Kielc, z Buska Zdroju do Kielc, z Sedziszowa przez
Jedrzejéw do Kielc i od strony Wtoszczowej tez do Kielc. Oczywiscie dostepne sg jeszcze potaczenia
miedzy wojewddztwami: do Katowic, do Krakowa. Jednak gtéwna wspodtpraca jest prowadzona przede
wszystkim z Urzedem Marszatkowskim w Kielcach, bo to on zapewnia te przewozy.

Na trasach regionalnych pociagi zatrzymujg sie na kazdej stacji i przystanku, ktére sg po drodze. Pracuje
sie nad odpowiednim zageszczeniem przystankdw na trasach. W tym zakresie wspodtpraca przebiega
gtownie z Urzedem Marszatkowskim, gdzie wptywajg rdzne zapytania, ale ta wspdtpraca obejmuje
rowniez inne osrodki. W przypadku podejmowania prac przy uruchomieniu pociggéw wakacyjnych z
Kielc do Sandomierza, wspodtpraca toczy sie z Urzedem Miejskim w Sandomierzu, w celu usprawnienia
takich przewozéw.
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Wskazywane sg rowniez potrzeby pasazerdw, na ktére nalezy zwrdci¢é uwage, czy ewentualne
zagrozenia oraz informujemy o sytuacjach, ktére powodujg, ze nie da sie pewnych rzeczy przeprowadzié.
Wspodtpraca dotyczy réwniez Zaktadu Linii Kolejowych w Skarzysku.

OSOBA nr 24: Zwrdcono uwage, ze zintegrowany transport w obszarze KOF nie bardzo moze by¢
rozszerzony o trolejbusy, tramwaje czy kolejke miejska i chyba nie ma nawet takiej potrzeby. W zamian
za to powinno sie rozwazy¢ zintensyfikowanie siatki potagczen do gmin osciennych. A mieszkaricy z gmin
bardziej oddalonych powinni dojezdzac blizej Kielc lub centréw przesiadkowych w gminach osciennych.
Dobry skutek mogtyby przyniesé parkingi P&R i B&R.

OSOBA nr 25: Aktualnie, w gminie Daleszyce komunikacja publiczna obstugiwana jest przez autobusy
Zaktadu Transportu Miejskiego w Kielcach oraz przewoznika prywatnego. Brakuje transportu
kolejowego ze wzgledu na brak infrastruktury, jednak nie ma réwniez plandéw na jej rozwdj. W celu
rozbudowania zintegrowanej sieci transportowej nalezatoby wiec rozwazyé rozszerzenie oferty
prywatnych przewoznikdw, ktorzy dowoziliby mieszkaricéw z dalszych czesci gminy do Daleszyc, a stad
juz transportem miejskim dojezdzaliby oni do Kielc. | jednoczesnie mozliwy byty powrdt do miejsc
zamieszkania na tej samej zasadzie. Przewoznik prywatny musiatby zapewni¢ nawet niewielki bus, ktory
obstugiwatby takie kursy.

OSOBA nr 26: W zwigzku z brakiem infrastruktury kolejowej w gminie Gérno, przejazdy kolejowe nie
moga stac sie elementem zintegrowanego transportu. Gminie zalezy na takim zintegrowaniu transportu
publicznego, zeby mieszkaricy mogli bez problemu dojechac na basem w Nowinach, lub tez mieszkancy
innych gmin mogli korzystaé z atrakcji gminy Gérno. Nie powinno sie ograniczac zintegrowanego z gmin
do miasta, ale powinien on funkcjonowad rowniez miedzy gminami.

OSOBA nr 28: Zwrdécono uwage, ze jako uzupetnienie zintegrowanego transportu, niektére gminy, we
wspofpracy z przewoznikami prywatnymi, zorganizowaty darmowe przejazdy z obrzezy do centrow
przesiadkowych, gdzie pasazerowie mogg kontynuowac podréz komunikacjg miejska lub kolejg. Taka
sytuacja wystepuje w gminie Zagnansk czy Miedziana Géra i uwazana jest za Swietny element
zintegrowanego transportu publicznego w obszarze KOF.

OSOBA nr 29: Podkreslono, ze podczas rozmow z mieszkaricami zauwaza sie ich wiekszg sktonnos¢ do
przesiadania sie do komunikacji publicznej, nawet jesli trzeba sie kilkukrotnie przesigs¢. Zauwazalny w
ostatnim czasie wzrost cen paliwa oraz wzrost kosztow parkowania w Kielcach, wskazuje na to, ze takie
sg oczekiwania mieszkancéw, by utatwia¢ im podrézowanie komunikacjg publiczng. Zauwazono
rowniez, ze spoteczenstwo sie starzeje, wiec osoby starsze, ktdre niekoniecznie czujg sie pewnie,
poruszajac sie swoim samochodem po Kielcach czy tez szukajgc dostepnego miejsca parkingowego,
bedg szukaty takich rozwigzan, zeby tam i z powrotem dojechac wtasnie komunikacjg publiczna.

Zauwazono, ze kolej, taczaca wszystkie wazne punkty w KOF, bytaby swietnym pomystem, jednak jej
wykonanie zwigzane jest z duzymi naktadami finansowymi. Dlatego uwaza sie, ze lepiej skupi¢ sie na
wtasciwym doprowadzeniu transportu do punktow przesiadkowych, skad mieszkaricy mogg wybrac
destynacje swojej podrozy.

Czy istnieje koniecznos¢ budowy zintegrowanej wspdlnej informacji pasazerskiej dla catego obszaru?
Jak ma ona wygladac

OSOBA nr 2: W przypadku Kielc informacje na temat transportu zbiorowego, mozna czerpac z
papierowych rozktaddéw jazdy umieszczonych na kazdym przystanku, wiekszos¢ przystankow jest
wyposazonych w tablice elektroniczne, z ktérych réwniez ptynie informacja w sprawie czasu przyjazdu
danej linii autobusowej. Dodatkowo poprzez aplikacje mozna $ledzi¢ w czasie rzeczywistym poruszanie
sie autobusow, ktérych konkretnie interesuje pasazera.
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OSOBA nr 3: Zauwazono, ze bytoby to korzystne, jesli informacje dotyczace godzin odjazdow i
przyjazddw komunikacji publicznej jak i przewoznikdw prywatnych mozna by byto pozyskiwac z jednego
zrédta (aplikacja). Natomiast nie odnosi sie konkretnie do tej idei.

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze zintegrowana wspodlna informacja pasazerska jest zasadna. Funkcjonuje
juz w samym miescie Kielce. Dla gmin osciennych dobrym rozwigzaniem bytoby dodanie do informacji
pasazerskiej rozktaddw przewoznikdw prywatnych. Jednak tutaj problemem jest szybko zmieniajgca sie
oferta i dostepnos¢ transportu prywatnego. Warunkiem dobrego funkcjonowania wspdlnej informacji
pasazerskiej jest jej aktualnos¢ i koordynacja dostepnych przewoznikéw. Trzeba mie¢ na uwadze
rowniez fakt, zeby komunikacja prywatna nie byfa konkurencjg dla komunikacji publicznej.

OSOBA nr 6: Nie stwierdzono potrzeby czy koniecznosci stworzenia zintegrowanej platformy informacji
pasazerskiej dla komunikacji publicznej i prywatnych przewoznikow (np. na wzér JakDojade).

OSOBA nr 7: Istniejgca informacja pasazerska ogranicza sie raczej tylko do gminy Daleszyce. Rozktady
jazdy publikowane sg na stronie internetowej gminy i na Facebooku. Rozktady sg dostepne réwniez na
przystankach oraz na gminnych tablicach ogtoszen. Rozktady jazdy 2 prywatnych przewoznikdw,
dziatajgcych na terenie gminy, réwniez w ten sam sposéb zamieszczajg swoje rozktady jazdy.

Zwrocono uwage, ze gdyby taka zintegrowana platforma faktycznie powstata i rzeczywiscie spetniata
swoje zadanie, to bytoby to bardzo korzystne dla mieszkancow.

OSOBA nr 8: Aktualnie, informacje o potgczeniach sg dostepne na tablicach przystankowych, ale dotycza
one potgczen obstugiwanych przez MZD. W Internecie, na miejskich stronach z rozktadami jazdy, oproécz
rozktadéw MZD mozna réwniez wyszukac potaczenia, ktérych operatorem jest PKS jednak brakuje
prywatnych przewoznikéw. Dodanie ich rozktadow do wspdlnej informacji pasazerskiej bytoby
ogromnym utatwieniem dla uzytkownikdw.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze rozktady jazdy przewoznikéw prywatnych sg przedstawiane gminie i przez
nig akceptowane. Jednakze przestrzeganie rozktaddw jazdy czasem odbiega od ustalen. Zintegrowana
platforma wspdlnej informacji pasazerskiej jest jak najbardziej dobrym rozwigzaniem. Podkreslono, ze
w miescie Chmielnik istnieje rozktad jazdy wszystkich przyjezdzajacych i odjezdzajgcych autobusow.
Gdyby istniata mozliwos¢, zeby jakis podmiot systematycznie aktualizowat dostepne potaczenia i godziny
kursowania, bytoby to dobre rozwigzanie.

OSOBA nr 10: PrzewozZnicy s3 zobligowani do umieszczania swoich rozktadéw jazdy na tablicach
informacyjnych oraz do realizacji rozktadu. Dodatkowo rozktady mozna znalezé w Internecie, na
stronach przewoznikdw oraz na Facebooku. Tam réwniez zamieszczane sg informacje o wtgczeniach i
zmianach w kursowaniu. By¢ moze duza, podswietlana tablica informacyjna z rozktadami jazdy mogtaby
by by¢ bardziej czytelna, szczegdlnie w przypadku oséb starszych.

OSOBA nr 11: Potwierdzono, ze rozktady jazdy komunikacji publicznej sg dostepne i na biezgco
aktualizowane na stronie internetowej gminy Zagnansk. PrzewozZnicy sg zobowigzani wywieszac
aktualne rozktady na przystankach autobusowych. Zauwazono jednak, ze dochodzi do wzajemnego
usuwania rozktadéw przez konkurujgce ze sobg firmy przewozowe. Potwierdzono, ze zorganizowanie
zintegrowane] platformy informacji pasazerskiej, dziatajgcej na terenie catego KOF jest dobrym
pomystem. Datoby to dodatkowe mozliwosci zintegrowania przesiadek miedzy réznymi liniami, co
zdecydowanie utatwitoby podrézowanie. Wzbogacenie istniejgcych juz rozktaddw jazdy o informacje o
przesiadkach juz powinno pomadc i moze nie bytoby koniecznos$ci budowania zupetnie nowej platformy.

Problemem, z jakim boryka sie gmina jest niewielka liczba miejsc parkingowych i brak przestrzeni na ich
zorganizowanie. Mieszkancy, przy przesiadaniu sie w transport publiczny, korzystajg z
ogodlnodostepnych miejsc wzdtuz ulic, parkingu przed urzedem lub z parkingdw przy marketach.
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OSOBA nr 12: Podkreslono, ze gmina Zagnansk kazdej wiosny publikuje w lokalnej gazecie zestawienie
wszystkich kurséw komunikacji publicznej (rozktady jazdy) — autobuséw, przewoznikow prywatnych i
pociggdw. Dyskutuje sie rowniez nad zamieszczeniem na przystankach mapy gminy z lokalizacjg danego
przystanku i mozliwosciami komunikacyjnymi, dostepnymi w danym miejscu.

OSOBA nr 13: Zauwazono, ze aplikacja mobilna, dostarczajagca kompleksowych informacji dot. potgczen
i rozktadow jazdy bytaby bardzo pomocna. Jak Dojade dziata tylko na terenie Kielc i nie ma mozliwosci
sprawdzenia innych potaczen na obszarze KOF. Konieczna bytaby aplikacja pokazujgca potfaczenia
autobusowe, kolejowe i przewoznikow prywatnych oraz mozliwosci przesiadkowe. Istniejgce platformy
tego typu mozna dostosowac do danego obszaru i wymagan mieszkancoéw. Nie ma potrzeby tworzyc
nowych.

OSOBA nr 14: Zwrocono uwage, ze aktualny system informacji pasazerskiej opiera sie gtéwnie na
zamieszczaniu rozktadow jazdy transportu gminnego na stronie internetowej gminy i w gminnych
mediach spotecznosciowych. Prywatni przewoznicy majg swoje strony www i rozktady dostepne na
przystankach. Podkreslono jednak, ze zorganizowanie integrowanej platformy informacji pasazerskie;
na terenie catego KOF bytoby bardzo pomocne. Wszystkie informacje o potgczeniach i kierunkach bytyby
dostepne w jednym miejscu.

OSOBA nr 16: Potwierdzono, ze aktualnie rozktady jazdy zamieszczane sg na stornie ZTM wraz z
informacjami dotyczgcymi zmian w kursowaniu czy zmian trasy. Te same informacje pojawiajg sie na
stronie internetowej Urzedu Gminy Piekoszéw. Natomiast w zaktadce publiczny transport zbiorowy
zamieszczane sg informacje o transporcie gminnym. Zauwaza sie konieczno$¢ zorganizowania wspélnej
platformy z informacjami o kursowaniu catego transportu publicznego, w tym przewoznikdéw
prywatnych.

OSOBA nr 17: Aktualnie, w gminie Miedziana Godra, rozktady sg publikowane na przystankach Mozna
rowniez wejs¢ na strone internetowg gminy. Tam znajdujg sie réwniez informacje o zmianach w
kursowaniu komunikacji publicznej. Gmina posiada rowniez aplikacje BLISKA, dzieki ktorej mieszkanicy
sg informowani SMSem, ze nastepuje zmiana kursu lub o jego odwofaniu. Wszelkie informacje
otrzymywane od ZTM przekazywane dalej mieszkancom.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze w okolicach al. Legiondw w Kielcach zlokalizowanych jest kilka szkot i
zespotéw szkoét ponadpodstawowych, do ktérych uczeszcza w sumie kilka tysiecy mtodziezy. 60% tej
mtodziezy pochodzi spoza Kielc i celem dotarcia do szkoty muszg najpierw skorzystac¢ z tzw. Busa a
potem przesigsc sie na transport miejski. Czesto styszy sie gtosy, ze mtodziez spdznia sie do szkdt, bo nie
zmiescili sie do jakiego$ srodka transportu z powodu duzego obtozenia, szczegdlnie na kursach
porannych. Warto rozwazy¢ rowniez zintensyfikowanie kursowania autobuséw w godzinach porannych,
gdyz czasem uczniowie nie maja jak dojechac na zajecia, rozpoczynajace sie o 7:30.

OSOBA nr 20: Aktualnie rozktady jazdy mozna znaleZ¢é na przystankach i w Internecie. Gdy czegos$ brakuje
to przekazywana na jest informacja do Urzedu Gminy, ktory komunikuje sie z przewoznikiem i rozktady
sg uzupetnianie. Zauwaza sie potrzebe wprowadzenia zintegrowanej platformy z rozktadami jazdy
wszystkich operatoréw. Mogtoby to zintegrowac réwniez przewoznikéw prywatnych i by¢ moze byliby
bardziej przychylni wprowadzaniu zmian godzin odjazddow czy innych korekt rozktadow.

OSOBA nr 21: Na terenie gminy Mastow rozktady jazdy zamieszczane sg na przystankach i w przypadku
autobuséw miejskich, w Internecie, na stronie Urzedu Gminy. Na przystankach nie ma zainstalowanych
tablic z informacjg, za ile minut przyjedzie nastepny autobus, jak jest to zorganizowane w Kielcach.
Zwrocono uwage, ze dostep do zintegrowanej platformy informacji pasazerskiej byty wygodny i
pomocny dla pasazera.
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OSOBA nr 22: Zdecydowanie dostrzega sie plusy zintegrowanej informacji pasazerskiej, ktora
dostarczataby konkretnych informacji o mozliwosciach dojazdu w rézne zakatki KOF, wraz z godzinami
odjazddw i liniami, ktore nalezy wybrac.

OSOBA nr 23: Podkreslono, ze pomyst zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej jest bardzo
dobry. Juz odbywaty sie rozmowy odnosnie tego, zeby informowac podréznych, ktérzy znajdujg sie w
pociggu o tym, jakie majg mozliwosci dalszej podrdzy z danego przystanku. Oczywiscie tereny kolejowe
nie pokrywaja sie z linig, siecig komunikacji drogowej. Najlepiej sprawdzitoby sie to w duzych miastach
jak Kielce, gdzie pociagi zatrzymuja sie w centrum przesiadkowym. Stamtad odchodzg autobusy i inne
srodki podrozy, co utatwia podréznym dotarcie do celu.

Sygnalizuje sie tez problemy z dotarciem do samej stacji, gdzie prowadzi na przyktad droga szutrowa,
ktora zima staje sie trudna do pokonania. natomiast Przewozy regionalne zwracajg uwage, ze ich zakres
dziatania to przede wszystkim pasazerowie, bez wptywu na infrastrukture kolejowa i dopiero zarzadca
tej infrastruktury moze co$ z tym zrobic¢. Zaznaczono, ze pasazerowie sg przywozeni z zewnatrz sg do
miasta Kielce i tam wtasnie mogg sie przesiada¢ do kolejnych $rodkéw komunikacji publiczne;.
Podkreslono tez, ze zdecydowanie najlepiej skomunikowang stacjg jest stacja Kielce Gtéwne.

OSOBA nr 24: Zwrécono uwage na brak kompleksowej wiedzy w zakresie technicznych mozliwosci
integracji rozktadéw jazdy rdznych przewoznikdéw. Potwierdzono jednak, ze sg pewne mozliwosci
techniczne, pozwalajgce na wyswietlanie dodatkowych komunikatéw na przystankach. Zauwaza sie, ze
taka integracja jest dobrze postrzegana przez mieszkarnicéw, jednak wprowadzenie jej w zycie moze byc
skomplikowane. Moze sie tez okazaé, ze montowanie tablic, wyswietlajgcych godziny odjazdéw na
przystanku, na ktérym autobus zatrzymuje sie raz na godzine, jest zupetnie nieopfacalne. Moze warto
zajg¢ sie raczej dostepnoscig aktualnych, dobrze opracowanych graficznie rozktaddw wszystkich
przewoznikéw na kazdym przystanku.

OSOBA nr 25: Podkreslono, ze taki system informacji pasazerskiej jest bardzo pozadany. Mieszkancy
poszukujg takich rozwigzan, ktére dostarczytyby im kompleksowe]j informacji na temat dostepnych
pofaczen i godzin odjazdéw a takze mozliwosci przesiadkowych przy diuzszych trasach. Przyktadem
takiej platformy moze by¢ wyszukiwarka potgczen PKP. Jednakze niezbednym warunkiem do
funkcjonowania zintegrowanej platformy transportowej jest aktualizowanie dostepnych potgczen i
wspofpraca wszystkich przewoznikéw w zakresie dostarczania aktualnych rozktadéw jazdy.

OSOBA nr 26: Zdecydowanie potwierdzono, ze zintegrowana informacja pasazerska powinna powstac
jak najszybciej. W ostatnim czasie w gminie Gorno pojawity sie nowe pofgczenia komunikacji publiczne;j
i taki zintegrowany system pozwolitby zapanowac¢ nad chaosem wsrdd pasazerdw.

OSOBA nr 28: Potwierdzono, ze mégtby to byé dobry pomyst, a taki zintegrowany system informacji
pasazerskiej bytby bardzo pomocny dla mieszkancow. Jako przyktad zaczatkdw takiego systemu podano
Dworzec Autobusowy w Kielcach, gdzie na stronie internetowej dworca mozna znalez¢ informacje o
wszystkich kierunkach, kursach i godzinach odjazdow. Dodatkowo, w miescie Kielce istnieje system
informacyjny, ktéra podaje godziny odjazddw autobuséw miejskich w czasie rzeczywistym. Niestety,
przewoznicy prywatni bronig sie przed dotgczeniem do tego systemu, co jest ze szkoda dla
podrézujacych, ktorzy nie otrzymujg kompleksowej informacji o mozliwych potgczeniach.

Dodatkowo, na przystankach komunikacji miejskiej, réwniez tych na terenach gmin, znajdujg sie QR
kody, ktore po zeskanowaniu telefonem komaorkowym wyswietlajg rozktad jazdy danej linii na danym
przystanku. Jest to spore utatwienie dla podrézujacych.

OSOBA nr 29: Zauwaza sie konieczno$¢ zbudowania zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej,
ktéra obejmie przynajmniej centra przesiadkowe w gminach, centralne przystanki, na ktérych najwiece;
0sob wsiada i najwiecej wysiada, ktére sg blisko takich instytucji jak szkoty, miejsca kultury, osrodki
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zdrowia. Tam wtasnie najbardziej wskazana jest mozliwos¢ szybkiego dostepu do szerszej informacji o
potgczeniach. Nalezatoby réwniez zadbaé o komfort pasazerdw, oczekujgcych na przesiadki czy przyjazd
srodka transportu. Gmina Mastéw stara sie modernizowac takie przystanki i kazdego roku przeznacza
na ten cel odpowiednie srodki finansowe. W ostatnim czasie kazdy przystanek zostat zaopatrzony w
tabliczke informujacg o tym, w ktérym sotectwie jestesmy, w ktdrym miejscu sotectwa a to sie pokrywa
z nazewnictwem przystankéw. W sytuacji, kiedy ktos, kto chce przyjechac¢ do gminy po raz pierwszy, czy
tez rzadko porusza sie po pewnych obszarach, moze na bazie dostepu do map wyszukaé miejsce, w
ktorym chce wysigsé i zlokalizowadé nazwe przystanku. Wszystkie te dziatania stuzg poprawie podrozy
mieszkancow.

Dostrzega sie jednak, ze Plan integrowanej mobilnosci pozwalatby na prowadzenie szerzej zakrojonych
dziatan, polepszajgcych komfort podrdézy. Gmina Mastéw jest swego rodzaju bramg w Goéry
Swietokrzyskie. Coraz wiecej oséb przybywa do gminy z innych gmin czy z Kielc. Dlatego warto
inwestowad w zintegrowany transport, by utatwi¢ ludziom przemieszczanie sie po catym KOF.

OSOBA nr 30: Zwrécono uwage, ze istniejg juz aplikacje, ktore, pokazujgc dostepne potaczenia i godziny
odjazddéw, utatwiajg poruszanie sie pasazera na terenie miasta Kielce. Jednak duzo lepsze efekty
przyniostoby objecie dziataniem takiej aplikacji catego KO, ktora integrowataby réwniez komunikacje
prywatng, podajgc kompleksowy plan podrdzy.

Czy istnieje potencjat otwierania przewozéw szkolnych i zastepowania ich przewozami
ogoélnodostepnymi?

OSOBA nr 2 oraz OSOBA nr 4: Stwierdzono, ze na terenie miasta Kielc nie ma potrzeby otwierania
przewozdw szkolnych, dowozy do szkdt realizowane sg poprzez istniejgce linie komunikacji zbiorowe;
(wiele przystankéw znajduje sie w poblizu szkét). W przypadku niektérych gmin wystepujg dedykowane
autobusy, ktére odpowiedzialne sg za transport ucznidéw z/do szkot.

OSOBA nr 5: Koniecznos¢ uruchamiania przewozow szkolnych zalezy od siatki potaczen. Watpi sie czy
obstugiwanie kurséw szkolnych przez komunikacje publiczng bedzie korzystne, jako ze przewozy szkolne
muszg dociera¢ w wiecej miejsc. Komunikacja publiczna natomiast nie polega na odwiedzaniu
wszystkich zakamarkéw, bo przestaje by¢ funkcjonalna (staje sie dtuga i czasochtonna).

OSOBA nr 6: Potwierdzono, ze istniejg prywatni przewoznicy, ktdorzy Swiadcza ustugi zwigzane z
przewozami szkolnymi oraz zaktadowymi. Podkreslono, ze nie powinno zastepowacd sie przejazdow
szkolnych komunikacjg ogdlnodostepna, glownie ze wzgledu na rézng specyfike takich przejazdow (np.
Trudnos¢ z dowiezieniem wszystkich zainteresowanych dzieci komunikacjg publiczng na dang godzine
do szkoty)

OSOBA nr 7: Na terenie gminy Daleszyce szkoty majg swoje autobusy i dojezdzajg po uczniéw do réznych
miejscowosci. Nie widzi sie znaczgcych korzysci w integrowaniu transportu szkolnego z transportem
publicznym, ze wzgledu na specyfike przewozow szkolonych. Ocenia sie, ze aktualne rozwigzanie z
podziatem na przewozy szkolne i publiczne funkcjonuje zupetnie dobrze.

OSOBA nr 9: Wydawane sg pozwolenia na takie przejazdy szkolne a to Wydziat Oswiaty jest tu
podmiotem koordynujgcym. Ogtaszany jest przetarg na wszystkie linie, tak, zeby wszystkie dzieci miaty
zapewniony transport do szkoét. Transport szkolny obstugiwany jest przez podmioty prywatne.
Podkreslono, ze zastepowanie transportu szkolnego komunikacjg ogdlnodostepng bytoby trudne, jako
ze dzieci potrzebujg specjalnej opieki na czas transportu. Przejazdy szkolne funkcjonujg tez w nieco
innych godzinach. Powstaje tez pytanie co z takim zintegrowanym transportem w okresach wakacyjnych
i Swigtecznych.

OSOBA nr 10: Potwierdzono fakt, ze funkcjonujgce w gminie Pierzchnice przewozy szkolne s3
dostosowane do godzin rozpoczynania nauki w szkotach i nie mogg zostac zastgpione przez komunikacje
ogdlnodostepna.
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OSOBA nr 11: Jesli chodzi o przewozy szkolne to gmina Zagnansk zabezpiecza autobusy, opiekunki i
kierowcow, realizujgcych taki transport i nie korzysta z podmiotdw zewnetrznych. Zwrécono uwage, ze
w przypadkach, gdzie niewielka liczna dzieci (1-3) mieszka w znacznym oddaleniu od szkoty, to gmina
finansowata tym osobom korzystanie z transportu ogdlnodostepnego. Przewozy szkolne i ich
optacalnosé sg nieustannie monitorowane przez gmine. Autobusy szkolne pokonujg codziennie dystans
ponad 200 km, zeby dowiez¢ i odebrac wszystkie dzieci.

OSOBA Nr 13: Gmina Zagnansk posiada 2 autokary do obstugi potgczen szkolnych, wraz z kierowcami i
opiekunami, ktérzy jezdzg wg. Grafiku, uzgodnionymi z dyrektorami szkot. Zastepowanie przejazdow
szkolnych przez ogdlnodostepne mogtby by¢ trudny, gtdwnie z powodu wymogu zapewnienia dzieciom
opieki na czas przejazdu. Mozliwe, ze taki kursy potrzebowatyby wiecej czasu na przejechanie danej
trasy wtasnie z powodu koniecznosci odpowiedniej opieki nad dzie¢mi, koniecznosci przeliczenia ich itp.

OSOBA nr 20: Potwierdzono, ze toczyly sie rozmowy, dotyczace zastgpienia przewozdw szkolnych takimi
ogdlnodostepnymi i nawet podjeto kroki, zeby to zorganizowac, jednak finalnie zainteresowanie
mieszkancow nie byto wystarczajgce.

OSOBA nr 21: Przewozy szkolne realizowane sg typowo na terenie gminy, w godzinach dopasowanych
tak, zeby uczniowie do szkét docierali na czas. Wydaje sie jednak, ze niewielkie bytoby zainteresowanie
takimi ogdlnodostepng takimi liniami.

OSOBA nr 22: Podkreslono, ze przejazdy szkolne kierujg sie wtasnymi prawami (np. koniecznos¢
zapewnienia opieki podczas przejazdu) i nie tak tatwo jest je zamieni¢ na transport ogdlnodostepny,
ktory dla dzieci szkolnych moze by¢ mniej bezpieczny. Oczywiscie dla gminy organizowanie transportu
szkolnego jest kosztowne i zastgpienie go tym ogdlnodostepnym mogtoby pomdc zredukowac koszty.

OSOBA n 23: Zauwazono, ze z komunikacji kolejowej korzysta wielu ucznidw. S3 to uczniowie szkoét
$rednich, gtdwnie zawodowych i studenci. Z kolei korzystajg tez pracownicy. Wszyscy oni ptacg za bilety
miesieczne i okresowe, ktore sg korzystniejsze cenowo i nie trzeba o nich pamieta¢ na co dzien.

OSOBA nr 25: Gmina Daleszyce posiada autobusy szkolne, dowozgce dzieci do i ze szkot. Przepisy,
regulujace taki transport szkolny powoduja, ze autobusy nie mogg nikogo innego poza dzie¢mi zabraé,
co tez stanowitoby jakie$ rozwigzanie niedostatecznej liczny pofaczen. Rozwaza sie nieco inne
rozwigzanie, a mianowicie wykorzystanie autobusdéw miedzy godzinami przewozéw szkolnych, do
obstugi jednej czy dwdch miejscowosci dodatkowymi kursami.

OSOBA nr 26: W gminie Gorno sg zorganizowane przewozy szkolne, ale chyba jest to koronowane przez
same szkoty. Trudno bytoby zamienic¢ transport szkolny na ogélnodostepny.

Jakie finansowanie jest konieczne ze strony samorzadéw cztonkdéw KOF? Jaki wariant ,,zero” mozna
zrealizowaé bez zwiekszania finansowania przez samorzady?
OSOBA nr 2: Podano jedynie przyktad zwigzany z korygowaniem rozktadu jazdy na Zzyczenie

mieszkancdéw, co nie wymaga duzego naktadu finansowego tak jak chociazby dodanie dodatkowego
kursu na danej linii.

OSOBA nr 5: Zwrécono uwage, ze obecnie samorzady zwracajg sie w strone funduszy europejskich.
Jednoczesnie caty czas podejmowane sg dziatania, mniej lub bardziej finansowo chtonne, ktére majg na
celu modernizacje i usprawnianie transportu publicznego w Kielcach. Priorytetem jest zapewnienie
wktaddw wiasnych do duzych projektéw, dotyczgcych przede wszystkim taboru.

OSOBA nr 7: Zauwazono koniecznos¢ pozyskania dofinansowan do transportu publicznego, ktdre
mogtyby wspomadc juz napiete budzety gmin. Jesli chodzi o warianty bez kosztowe, majgce na celu
usprawnienie transportu publicznego, to na ten moment trudno wskazac takie rozwigzania.
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OSOBA nr 9: Zwrdcono uwage, ze zadania transportowe w gminie Chmielnik powierzane sg podmiotom
prywatnym na podstawie przetargéw. Gtdwnym zadaniem samej gminy jest urzgdzenie centralnego
punktu przesiadkowego w gminie i na to gtownie powinny zosta¢ przeznaczone nakfady finansowe —
zwrocono gtéwnie uwage na odpowiednie przegotowanie miejsc oczekiwania pasazeréw i
zabezpieczenie ich przed warunkami atmosferycznymi oraz zainstalowanie monitoringu. Nalezy wzigc¢
pod uwage rowniez potrzeby osdb niepetnosprawnych, korzystajgcych z transportu publicznego —
chodzi chociazby o obnizenie kraweznikdw, itd. Dodatkowo doinwestowania wymagataby infrastruktura
przystankowa — doinwestowanie wiat.

OSOBA nr 10: Podkreslono, ze kwestie finansowania poszczegdlnych zadan sg poruszone w istniejgcych
juz projektach, dotyczacych chociazby budowy $ciezek rowerowych. Gmina liczy na dofinansowania od
Panstwa (aktualnie dofinansowanie z programu Polski tad).

Usprawnienia, ktore z punktu widzenia gminy Pierzchnice nie wymagajg znaczacych naktadow
finansowych i sg zalezne gtéwnie od wtadz gminnych to chociazby stacja tadowania samochodow
elektrycznych.

Widzi sie potencjat w dodatkowych liniach komunikacyjnych, faczacych kluczowe obszary
komunikacyjne np. Kielce i Busko Zdr¢j. Ich uruchomienie zalezne jest jednak gtéwnie od Urzedu
Marszatkowskiego. Nalezy zebra¢ zapotrzebowania gmin na dodatkowe kursy lub dogeszczenie
istniejgcych i przyjg¢ dofinansowanie do wojewody z funduszu rozwoju przewozéw autobusowych.

OSOBA nr 11: Zwrdécono uwage, ze aktualna doptfata do biletéw jest na poziomie ok 50% oraz
dofinansowanie do dojazdéw. Powoduje to, ze sama gmina niewiele doktada do transportu,
realizowanego przez przewoznikdw prywatnych. Gmina wspotfinansuje finansuje przejazdy komunikacji
miejskiej i to w znacznym stopniu obcigza jej budzet (kwota okoto 800 tys. Zt)

Nie zauwaza sie raczej mozliwosci usprawniana transportu bez naktadéw finansowych.

OSOBA nr 13: Zauwazono, ze przy planowaniu budzetu gmin trzeba mie¢ na uwadze wydatki na
zintegrowany transport i o takich inwestycjach nalezy mysle¢ globalnie, w skali catego KOF. Raczej
trudno znalez¢ wariant zero, poniewaz zawsze kto$ musi poniesé koszty.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze niezbedna jest wspodtpraca wszystkich gmin i szersze konsultowanie
plandéw i pomystow.

OSOBA nr 20: Stwierdzono, ze sg symboliczne dopfaty samorzadéw do biletéw miesiecznych, co zacheca
ludzi do systematycznego korzystania z komunikacji publicznej.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze korzysci mogtaby przynies¢ partycypacja samorzagdow KOF w stworzeniu
zintegrowane] informacji pasazerskiej. Trzeba by przewidzie¢ w budzetach kwoty na budowe stacji
tadowania samochoddéw elektrycznych, co przyczynia sie tez do ochrony srodowiska.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze w roku 2023 gmina Nowiny wyda na dofinansowanie transportu
publicznego okoto miliona ztotych. Dlatego tez wszedzie poszukuje sie oszczednosci. Przyktadem moze
by¢ kurs autobusowy, organizowany przez Urzad Wojewddzki w miesigcach letnich z Kielc do Tokarni,
ktéry nie zatrzymuje sie w Nowinach wifasnie z powodu koniecznosci doptacania przez gmine do
utrzymania tego kursu. To z kolei powoduje pewne wykluczenie mieszkancdw gminy Nowiny, ktérzy juz
z tego kursu nie mogg skorzystac u siebie.

OSOBA nr 24: Podkreslono, ze gminy wspotfinansujg transport publiczny na swoim terenie. Bez tego
wsparcia zapewnienie odpowiedniej ilosci kurséw bytoby niemozliwe, a i tak czesto okazuje sie, ze jest
ich za mato. Poza tym ciezar finansowania komunikacji publicznej nie moze spoczywaé tylko na
mieszkancach miasta, skoro korzystajg z niego rowniez inne osoby. Jesli natomiast chodzi o wariant
,Zero”, to trudno dostrzec mozliwosci rozwoju komunikacji bez naktadéw finansowych.
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OSOBA nr 25: Zwrdcono uwage, ze przy organizowaniu zintegrowanej sieci transportu w obszarze KOF
niezbedna jest partycypacja wszystkich cztonkédw obszaru, wszystkie samorzaddéw i od tego nie ma
odwrotu. Z drugiej strony widzi sie mozliwo$¢ poprawy funkcjonowania komunikacji bez naktadow
finansowych. Wystarczy blizej przyjrzeé sie rozktadom istniejgcych przewoznikéw i tak dostosowac je do
siebie, zeby umozliwi¢ ptynng podrdz, bez zbednego, dfugotrwatego oczekiwania na przesiadke.
Dodatkowo nalezy pochyli¢ sie nad zintegrowaniem biletu na catej trasie, gdyz obecnie konieczny jest
zakup 2 biletéw — jednego w autobusie MZK a drugiego w busie prywatnego przewoznika. Wtedy na
jednym, miesiecznym bilecie, mozna poruszac sie wszystkimi srodkami komunikacji.

OSOBA nr 26: Rozwazy¢ nalezatoby zastosowanie pozaustawowych ulg dla oséb korzystajacych z
komunikacji publicznej.

OSOBA nr 29: Podkreslono, ze tak samorzady od lat obcigzane sg, i w wielu obszarach, dodatkowymi
kosztami. Bardzo czesto ich budzety po prostu kolejnych doptat nie wytrzymuja. Zatem proponuje sie,
aby zamiast powiela¢ potaczenia na tych samych trasach (co powoduje podbieranie sobie pasazerow)
powinno sie zorganizowac solidny transport publiczny, ktory bytby w pierwszym rzedzie wybierany przez
mieszkancdw. Taki transport, ktéry w pierwszym rzedzie dawatby mozliwosc szybkiego dotarcia do celu,
z dobrg informacjg i odpowiedzialnego, jezeli chodzi o godziny kursowania. Zaowocowatoby to sytuacjg,
w ktdrej, nawet przy przecietnych cenach biletéw, zakupionych przez odpowiednig przez ilos¢ osob,
gminy otrzymywatyby dos$¢ sporg czes¢ srodkéw finansowych na funkcjonowanie tej komunikacji.
Natomiast na pewno samorzady musiatyby by¢ tym gwarantem, ktory ewentualnie sytuacjach rozwoju
czy tez réznic cenowych, miatyby swoje dopfaty do komunikacji miejskiej, ktére w tej chwili przeciez nie
sg mate. Sama Gmina Mastow przeznacza na ten cel okoto 2 miliondw ztotych za uzytkowanie 4 linii,
dostepnych w gminie. Zbudowanie systemu, w ramach ktérego mozna by skonsolidowaé wszystkich,
ktérzy korzystajg z jakiejkolwiek komunikacji w obszarze KOF, spowodowatoby skonsolidowanie
przychodow z biletow w jedno miejsce.

Podkreslono, ze rozwdj transportu publicznego bez dofinansowania go z budzetéw gmin musiaty by sie
wigzac sie z dodatkowymi srodkami, pozyskanymi z budzetu Panstwa. Oczywiscie gminy, w tym gmina
Mastow, ciggle szukajg najtaiszych rozwigzan, majgcych na celu poprawe komunikacji publiczne;.

Kogo i jak nalezy zaangazowac do pracy nad SUMP by zapewnié¢ koordynacje rozktaddw przewoznikéw
publicznych i prywatnych?

OSOBA nr 5: Pojawiajg sie watpliwosci czy angazowanie prywatnych przewoZznikow w takie prace ma
sens. Gtéwnie dlatego, ze prywatni przewoznicy nie patrzg na szeroko rozumiany rozwdj transportu
tylko bardziej na swdj interes. Zaangazowane powinny by¢ te jednostki, ktére wydajg zgode na
przejazdy, czyli Urzad Marszatkowski, Wydziat Komunikacji i Wydziat Komunikacji Urzedu Miasta.
Dodatkowo zrzeszenia transportowe.

OSOBA nr 7: Zdecydowanie potwierdzono, ze zaangazowanie przewoznikow prywatnych w przyniostoby
spore korzysci. Prywatni przewoznicy na co dzient funkcjonujg w srodowisku transportowym i mogliby
whnies$¢ nowe pomysty w to, jak z ich punktu widzenia ulepszy¢ czy zoptymalizowad transport publiczny.

OSOBA nr 10: Zwrécono uwage, ze koordynacja przewoznikdw nastepuje juz na etapie wydawania
zezwolen na tego typu dziatalnos$é. Urzad Marszatkowski uczestniczy w wydawaniu zezwolen na
prowadzenie transportu publicznego. W ramach powiatu to starostwo koryguje rozktady tak, zeby
przewoznicy nie odjezdzali o tej samej godzinie i nie podbierali sobie klientéw. Uzgadniana jest rowniez
kwestia korzystania przez przewoznikdéw z przystankéw gminnych, za co ponoszg optaty (1 gr za
zatrzymanie). Stad tez gmina ma informacje w jakich godzinach dany przewozinik zatrzymuje sie na
danym przystanku i moze to kontrolowac.
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Zwrécono uwage na konieczno$¢ zaangazowania przewoznikdow prywatnych w rozmowy o
zrownowazonej mobilnosci. Oni najlepiej wiedzg, jakie sg ich problemy, bolgczki i jakich rozwigzan
oczekujg. Powinno sie z nimi konsultowac lokalizacje zatok przystankowych, ich oznakowanie, itp.

OSOBA nr 11: Gmina Zagnansk stara sie tak organizowac¢ transport i opracowywac rozktady jazdy, zeby
juz na wstepie eliminowac nieuczciwg konkurencje. Zbyt duza ilos¢ kurséw nie jest ekonomicznie
korzystna — moze generowac puste przebiegi i doptaty do nich.

Na pewno nalezatoby zintegrowac kursy nie tylko lokalne, na trasie Zagnansk — Kielce, ale rowniez te na
dalszych dystansach jak te ze Skarzyska Kamiennej czy Tomborkowa, bedgce wzbogaceniem bazy
transportowej gminy.

OSOBA nr 13: Zauwazono, ze przewoznicy prywatni na terenie gminy Zagnansk sg otwarci na wspotprace
w zakresie tworzenia zintegrowanej sieci transportu publicznego.

OSOBA nr 16: Podkreslono, ze zaangazowanie do prac nad zintegrowanym system transportu duzych
przewoznikow prywatnych bytoby mozliwe. Problem pojawic¢ sie moze z mniejszymi podmiotami, ktorzy
niekoniecznie sg skorzy do takich konsultacji. Ostatecznie jednak takie konsultacje czy uzupetnianie
centralnej platformy o swoje aktualne rozktady jazdy mozna wprowadzi¢ jako obowigzkowe dla
wszystkich przewoznikow prywatnych.

OSOBA nr 21: Zaangazowanie przewoznikdw prywatnych w budowanie zintegrowanej platformy
transportowej jest czasem trudne. Juz teraz nie zawsze wywigzujg sie z obowigzku przedstawienia
rozktaddw jazdy na przystankach, jakby zupetnie nie zalezato im na ilosci pasazerdw, ktérych przewoza.

OSOBA nr 25: Zauwaza sie, ze zaangazowanie przewoznikoéw prywatnych jest niefatwe. Nalezy jednak
podkresli¢, ze w gminie Daleszyce wspotpraca ta przebiega raczej bezproblemowo. Gmina reaguje na
sygnaty mieszkancéw o opdznieniach w kursowaniu, ktére czasem sie zdarzaja, jednak nie jest ich duzo,
starajgc sie wyjasni¢ dana sytuacje z przewoznikiem.

OSOBA nr 28: Jesli chodzi o wspotprace spotki miejskiej, jaka jest Zarzad Transportu miejskiego z
przewoznikami prywatnymi, to zwrécono potwierdzono, ze przebiega ona z pewnymi trudnosciami.
Przewoznicy prywatni odjezdzajg z dworca autobusowego, nadzorowanego przez Zarzad Transportu, na
podstawie zawartych umdw. Jednakze praktycznie codziennie dochodzi do zmian rozktadow jazdy czy
odwotywania kursow. Obserwuje sie rowniez podbieranie sobie pasazeréw poprzez zmiany godziny
odjazdéw na wczesniejsze o kilka minut, itd. Komunikacja miejska nie konkuruje z prywatnymi
przewoznikami, poniewaz $wiadczy ustugi na duzo wyzszym poziomie: caty tabor stanowig autobusy
niskopodtogowe, respektowane sg wszystkie ulgi (ustawowe i gminne). Nawet na terenie gmin
wypetnienie autobusdw jest na dobrym poziomie. Pasazerowi czujg sie zwigzani z komunikacjg miejska.
Dodatkowo, na jednym bilecie okresowym mozna podrdzowac komunikacja miejskg zaréwno po terenie
gminy ja i miasta Kielce. Ktadzie sie nacisk na konkurencyjne ceny biletow okresowych, co réwniez
skutecznie przycigga pasazerow.

Zauwazono rowniez, ze problematyczne bytoby wtgczenie przewoinikéw prywatnych do
zintegrowanego systemu informacji pasazerskiej z powodu niecheci przewoznikdéw do zainstalowania
nadajnikdow GPS w pojazdach. Kursy sg odwotywane przez przewoznikéw i nie ma nad tym wtasciwie
zadnej kontroli, poniewaz przewoznicy nadal powotujg sie na sytuacje epidemiczng i mniejsze
zainteresowanie komunikacja publiczna.

Dodaé nalezy réwniez, ze zgodnie z obowigzujgcym prawem, jesli dany przewoznik sktada wniosek o
zezwolenie na kursowanie i deklaruje, ze na danej linii bedzie realizowat okoto 100-150 kurséw dziennie,
a nastepnego dnia po otrzymaniu zezwolenia zawiesi 90 kurséw np. z powodu COVID, to Urzad
Transportu nie moze zakontraktowa¢, wydac¢ pozwolenia dla nowego przewoznika do pokrycia tych
anulowanych 90 kursow. Podkreslono, ze jest to ogromny problem, ktéry uniemozliwia skuteczne
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zatatanie luk w siatce transportowej, bo pomimo tego, ze zakontraktowany przewoznik nie realizuje
kursow juz prawie od 2 lat, to nie mozna zastgpi¢ go nikim innym. Dlatego tez konieczne sg zmiany
legislacyjne w tym zakresie.

OSOBA nr 29: Zwrdcono uwage na dwojakie doswiadczenia w zakresie wspotpracy z przewoznikami
prywatnymi na terenie gminy Mastéw. Z jednej strony czes¢ przewoznikdw nie przestrzega rozktadu
jazdy, nie zawsze realizuje swoje zadanie w sposdb profesjonalny i odpowiedzialny. Jednak uwaza sie,
ze stworzenie odpowiedniego systemu, infrastruktury, integrujgcej wszystkie rozktady jazdy
przewoznikow publicznych i prywatnych, pomoze lepiej kontrolowac nie tylko dostepnosé rozktaddw
jazdy, ale tez punktualnos¢ przyjazdéw i odjazdéw, od ktdrej zalezy przeciez dotarcie z miejsca na
miejsce na bazie przesiadek. Mogtoby to by¢ bardzo mobilizujgce dla przewoznikéw, bo jezeli osoby
korzystajace z komunikacji publicznej, opartej na przesiadkach, kilka razy nie dotartyby na miejsce z
powodu niewtasciwego wykonywania pracy przez przewoznika wowczas mogty by zosta¢ natozone na
niego kary. Mozna by rozpocza¢ poszukiwanie nowych przewoznikow, ktérzy sg rzetelnymi
wykonawcami tego zadania.

Jak ma wyglada¢ wspdlny system informacji pasazerskiej? Czy ma on bazowaé na istniejgcych
rozwigzaniach czy jest potrzeba budowy nowej platformy?

OSOBA nr 12: Zwrécono uwage, ze gmina posiadata w przesztosci specjalng aplikacje mobilng, gdzie
zamieszczano wazne dla gminy informacje. Problemem byta jednak zbyt mata liczba oséb, ktére te
aplikacje pobraty i z niej korzystaty. Elektroniczne tablice z rozktadami jazdy na pewno bytyby pomocne,
jednak gmina nie dysponuje tak duzym budzetem, by je zainstalowac i utrzymac. Podkreslono, ze
najwazniejszg rzeczg sg czytelne i aktualne rozktady jazdy. Dodatkowo wszelkie informacje o zmianach
w kursowaniu transportu publicznego pojawiajg sie w mediach spofecznosciowych gminy, na jej stronie
Internetowe] i w zagnanskiej gazecie.

OSOBA nr 14: Zwrdcono uwage, ze zintegrowany system informacjo pasazerskiej na obszarze KOF
powinien by¢ zbudowany od podstaw. Mogtaby to by¢ aplikacja na telefon.

OSOBA nr 17: Zintegrowana platforma informacyjna jest zdecydowanie dobrym pomystem a w
potgczeniu z centralnym punktem przesiadkowym bytaby swietnym rozwigzaniem.

OSOBA nr 20: Platforma informacyjna powinna mie¢ forme aplikacji mobilnej i dawa¢ obraz wszystkich
potgczen na danym obszarze.

OSOBA nr 22: Zintegrowany system informacji pasazerskiej moze spokojnie funkcjonowaé na bazie
aktualnie funkcjonujgcych, ogdlnodostepnych rozwigzan. Mieszkaricy doceniliby na pewno takg pomoc,
swego rodzaju recepte, jak i o ktérej i czym pojechac, zeby dotrze¢ w danej miejsce o danej godzinie.

OSOBA nr 23: Na pewno istniejg aplikacje, ktore integrujg wszystkie dostepne elementy komunikacji
zbiorowej i mozna na nich bazowaé, wprowadzajgc podobne udogodnienie do KOF.

OSOBA nr 28: Potwierdzono, ze jest mozliwos¢ wykorzystania istniejgcego w Kielcach systemu informacji
pasazerskiej do budowy takiego systemu na terenie catego KOF. Bez problemu taka informacja
wyswietla¢ sie bedzie na telefonach komadrkowych czy komputerach. Pewne obawy pojawiajg sie w
zakresie wykorzystania elektronicznych tablic rozktadowych, ktére z zatozenia powinny promowac
komunikacje miejskag, do wyswietlania godzin odjazddéw buséw. Tym bardziej, ze koszty zwigzane z
instalacja i utrzymaniem tablic ponosi wytgcznie miasto i nad tymi aspektami nalezy sie pochyli¢ przed
podjeciem jakichkolwiek wigzacych decyzji w tej materii.

OSOBA nr 29: Stwierdzono, ze elektroniczne tablice informacyjne powinny by¢ zainstalowane chociazby
w centrum przesiadkowym w Ciekotach, ktére mogtoby powstaé, czy tez w centrum Mastowa, w
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centrum Woli Kopcowej, w centrum Domaszowic. W tych miejscach, gdzie ogniskuje sie duzy ruch
pasazerski takie tablice, podajgce najblizszy autobus, ktérym bedzie mozna odjechac., bytyby bardzo
przydatne. Mozna rozwazy¢ instalacje monitoréw, na ktdrych mozna by w formie dotykowej sprawdzic¢
mozliwosc i szczegdty dojazdu do konkretnego punktu aglomeracji, réwniez koniecznos$¢ przesiadek.

OSBA nr 30: Zauwazono, ze zintegrowana platforma komunikacyjna moze $miato opieraé sie na
istniejgcych juz rozwigzaniach, funkcjonujgcych w Polsce, w innych obszarach aglomeracyjnych.

Czy nalezy obniza¢, czy podwyzszaé ceny poszczegdlnych rodzajow biletéw?

OSOBA nr 2: Stwierdzono, ze powinna by¢ duza korelacja pomiedzy ceng biletéw na komunikacje
miejskg i strefg ptatnego parkowania. Cena biletu za parkowanie, powinna by¢ wyzsza niz cena za
autobus (za taki sam okres czasu). Stwierdzono, ze ceny biletéw sg odpowiednie.

OSOBA nr 3: Stwierdzono, ze ceny biletow powinny by¢ wywazone. Nie powinno sie popadac¢ w
skrajnosci. Komunikacja powinna by¢ dostepna, biorgc pod uwage ceny biletow. Ankietowany stwierdzit,
ze nalezy czerpac wzorce z zachodu, ale nie odnidst sie do konkretnych przyktadéw

OSOBA nr 4: Zgodzono sie z tym, ze bilety powinny by¢ tansze. Poprzez obnizenie cen biletéw mozna by
zacheci¢ wiekszg liczbe oséb do korzystania z niego.

OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage na ztozonos$¢ problemu cen biletdw. Z jednej strony komunikacja
publiczna troche walczy o przetrwanie ze wzgledu na rosngce ceny paliwa inflacje, gdyz jej koszty sg w
duzej mierze oparte na tych witasnie 2 wskaznikach. W Kielcach przyjeto zasade, ze 30% kosztow
komunikacji publicznej powinno by¢ finansowane z przychoddw ze sprzedazy biletéw. Miasto jest
Swiezo po podwyzkach cen biletéw komunikacji publicznej, ktdra wigzata sie réwniez z uproszczeniem
systemu biletowego. Zauwazono, ze kazde planowane podwyzki powinny preferowac tych pasazerow,
ktérzy gtownie wybierajg komunikacje publiczng. To oznacza atrakcyjniejsze ceny biletéw okresowych,
biletow dtuzszych, promowanie biletdw elektronicznych przez aplikacje mobilne. Im czesciej korzystasz
tym komunikacja jest tansza. Rozmoéwczyni uwaza, ze funkcjonalno$¢ komunikacji jest dla pasazeréw
wazniejsza niz jej cena — oczywiscie w akceptowalnych granicach. Kielce wprowadzity preferencje w
cenach biletéw okresowych dla mieszkancow miasta i ptacgcych tam podatki.

Dodatkowo zwrécono uwage na fakt, ze Miasto pracuje nad spdjng politykg cenowg w kontekscie stref
ptatnego parkowania oraz komunikacji publicznej, dazac do wyrdwnywania dysproporcji, ktore ciggle
jeszcze wystepuja na korzysé kierowcdw indywidualnych. Chodzi na przyktad o wyréwnanie kar za brak
waznego biletu w komunikacji miejskiej i brak optaty za parkowanie w strefie

OSOBA nr 6: Potwierdzono, ze ceny wsrdd przewoznikdw prywatnych sg tak ustalone, zeby mieszkancy
mogli korzystaé z takiej komunikacji i nie przechodzili do konkurencji.

Zwrocono uwage na dysproporcje w mozliwym dofinansowaniu transportu prywatnego ze wzgledu na
gminy. Jako przyktad podano gmine Strawczyn ze 100 tys. zt. Dofinansowania oraz gmine Zagnansk — z
mozliwym dofinansowaniem na poziomie 1 mIn 800 tys. zt. Powoduje to rdznice w ilosci dostepnych
kursow, ale tez réznice w ich obtozeniu.

OSOBA nr 7: Zauwazono, ze w celu zachecenia mieszkancow do korzystania z komunikacji publicznej
mozna by rozwazy¢ obnizke cen biletéw. Jednakze stawia to pod znakiem zapytania optacalnosc takiej
komunikacji. Niemniej jednak, biorgc pod uwage aktualne ceny paliwa, mieszkarcy moga by¢ sktonni to
korzystania z komunikacji publicznej ,za pare ztotych”, zeby dojechad np. do pracy, pod warunkiem, ze
czestotliwosc jej kursowania bedzie dostosowana do wymagan mieszkancow.

OSOBA nr 8: Wiadomym jest, ze ogdlne oczekiwania pasazerdw co do cen biletow sg takie, by byty jak
najnizsze. Od kilku juz lat ceny biletdw w MZD sg raczej na podobnym poziomie i pasazerowie s3
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zadowoleni. Jesli chodzi o przewoznikdw prywatnych, to w zw. z faktem niekorzystania z ich ustug trudno
sie do nich ustosunkowacd.

Zwrocono uwage, ze zaoferowanie pasazerom jednego biletu na przejazd komunikacja publiczng na
dtuzszych bytoby trudne do skoordynowania, gtdwnie przez koniecznos$¢ zintegrowania cen biletow i
rozktaddw jazdy z ofertg przewoznikdw prywatnych. Kwestie rozliczerh mogtyby generowac¢ dodatkowe
problemy. Z powodu niedostatecznej wiedzy w temacie réznic cenowych pomiedzy 2 strefami
komunikacji publicznej w miescie Kielce trudno powiedzie¢ co tak naprawde wptywa na ceny biletow w
poszczegdlnych strefach.

OSOBA nr 9: Podkreslono, ze w celu zachecenia do korzystania z transportu publicznego jego ceny
powinny by¢ jak najnizsze, zeby zacheci¢ do korzystania. Jesli ceny biletéw bedg zbyt wysokie,
mieszkarncy bedg wybiera¢ swoje samochody.

OSOBA nr 10: Podkresla sie, ze ceny transportu publicznego s3 zrownowazone a obecno$¢ 2
przewoznikow gwarantuje konkurencje i zapobiega windowaniu cen za przejazdy.

OSOBA nr 11: Zdecydowanie opowiedziano sie za obnizaniem cen biletdéw komunikacji publicznej dla
pasazerow. Jednakze, operatorzy transportu publicznego oczekujg wrecz przeciwnych dziatan, majgcych
na celu podniesienie wptywow z biletdw komunikacji. Jako najlepsze rozwigzanie wskazano tu ponownie
doptaty do komunikacji, ktére pozwalajg utrzymaé sie przewoznikom a mieszkancom gwarantujg
przystepne ceny biletow, réwniez tych miesiecznych.

OSOBA nr 12: Biorgc pod uwage wzrost wszystkich kosztow obstugi transportu publicznego nalezy
zrozumied przewoznikéw, ktérzy chcg podnosi¢ ceny biletéw. Jednakze, jesli mieszkarncy majg byc
zachecani do wybieranie komunikacji publicznej, to ceny jej biletdw nie mogg wzrastac¢. Warto skupic
sie na zaoferowaniu konkurencyjnych cen biletow miesiecznych.

OSOBA nr 13: Zwrdcono uwage, ze z punktu widzenia pasazeréw podnoszenie cen nie jest korzystne.
Jednak koszty utrzymania kurséw na odpowiednim poziomie i czestotliwosci caty czas rosng i czesto
trudno jest pogodzic te sprzeczne oczekiwania mieszkancéw i przewoznikow.

OSOBA nr 16: Stwierdzono, ze aby przyciggng¢ mieszkancéw do korzystania z komunikacji publicznej
nalezy obnizaé ceny biletéw. Jesli réznica miedzy transportem prywatnym a publicznym jest niewielka,
mieszkancy beda wybieraé¢ wtasne samochody, gtéwnie ze wzgledu na komfort jazdy. Zwraca sie tez
uwage na odpowiednig dostepnosé kurséw.

OSOBA nr 17: Zdecydowanie rekomenduje sie obnizanie cen transportu zbiorowego i jego ewolucje w
kierunku transportu bezptatnego, co zacheci ludzi do wybierania komunikacji publicznej. Dobrze bytoby,
zeby takich dostepnych potaczen byto rzeczywiscie duzo.

OSOBA nr 20: Zauwazono, ze mieszkancy narzekajg na ceny biletdéw — zawsze jest za drogo. Miodziez
dojezdzajgca do szkdt kupuje bilety miesieczne i ciggle sie styszy, ze jest to obcigzanie dla budzetu.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze aktualnie nie bardzo jest jakiekolwiek pole manewru na obnizenie cen
biletéw. Obnizki bedg oznaczaty wieksze doptaty ze strony samorzaddw lokalnych, podczas gdy te
pienigdze mozna przeznaczy¢ na rozbudowe infrastruktury, wymiane taboru na bardziej ekologiczny,
budowe stacji tadowania czy nowych parkingdw.

OSOBA nr 22: Wyrazono opinie, ze ceny biletow nalezy jednak podwyzsza¢. Chociaz dostrzega sie fakt,
ze wiekszos¢ ludzi wybiera jednak samochody prywatne w dojazdach do pracy, bo rdéznica cenowa z
porownaniu z komunikacjg jest nieznaczna. Problem pojawia sie dopiero z dostepnoscig miejsc
parkingowych.
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OSOBA nr 23: Zwrdcono uwage, ze aktualnie nie ma mozliwosci obnizania cen biletéw, gdyz wzrastaja
koszty funkcjonowania kolei. Natomiast na obszarze wojewddztwa swietokrzyskiego dostepna jest
taryfa Bilet Swietokrzyski. Dodatkowo sg oferty specjalne: Bilet Dobrych Relacji i Dobry Bilet, skierowane
dla 0sob, ktore nie majg zadnych znizek ustawowych. Pozwala to zaoferowac bardziej przystepne ceny
dla mieszkancow wojewddztwa.

OSOBA nr 24: Ceny biletow powinny by¢ bardzo zréwnowazone. Dobra ofert powinna by¢ skierowana
do statego klienta, zeby zacheci¢ do regularnego korzystania z transportu publicznego. Bilety
jednorazowe powinny by¢ dostepne, ale nie tak tanie jak te z oferty biletow okresowych, gdyz moze nie
rownowazy¢ wydatkéw i nie zachecac do regularnego korzystania z komunikacji publiczne;j.

OSOBA nr 25: Podkresla sie, ze przy dyskusji o cenach biletow trzeba starac sie zrozumie¢ obie strony.
Jesli chodzi o przewoznikdw, to rosng zarowno wynagrodzenia kierowcow jak i ceny paliw. Z drugiej
strony dobrze by byly, zeby ludzie mniej ptacili albo cena biletu byta zachowana na poziomie z
poprzednich lat. Dlatego poszukuje sie rozwigzan jak na przykfad karta miesieczna, ktdra wychodzi taniej
niz pojedyncze bilety, zakupywane u kierowcy a tym samym zacheca do wybierania komunikacji
publicznej.

OSOBA nr 26: Zauwaza sie, ze sytuacja gospodarcza spowodowata problemy z rentowoscia, szczegdlnie
dla przewoznikow prywatnych. W tej sytuacji obnizanie cen biletow jest niewskazane. Ale mozna
probowac chociaz ich nie podwyzszac. W zwigzku z wysokimi kosztami paliwa, cze$¢ mieszkancow juz
przesiadta sie na komunikacje publiczng. Trzeba mie¢ jednak na uwadze, ze wraz z potencjalnym
wzrostem cen biletdow, mogg oni wréci¢ do poruszania sie samochodami prywatnymi.

OSOBA nr 28: Podkreslono, ze gtdwnym priorytetem Zarzadu Transportu w Kielcach jest utrzymanie
odpowiedniej czestotliwosci kursowania autobusow. Dlatego tez od jakiegos$ juz czasu podejmowane sg
kroki majgce na celu rezygnacje z potaczen, ktore kursowaty co godzine lub rzadziej oraz tgczenie 2-3
linii w jedng dtuzszg linie, ktdra kursuje czesciej. Doprowadzito to do powstania takich korytarzy
komunikacyjnych, gdzie pasazerowie mogg przyjs¢ na przystanek, nie sprawdzajgc rozktadu, bo i tak
ktorys z autobusow przyjedzie w przeciggu kilku minut. Oczywiscie, na terenie gmin autobusy miejskie
kursujag zdecydowanie rzadziej, ale to wigze sie bezposrednio z zapotrzebowaniem i
wspoffinansowaniem tego transportu przez gminy. Zauwazono tez, ze ceny biletow komunikacji
miejskiej w Kielcach sg nadal jednymi z najnizszych w Polsce. Za bilet semestralny (5 miesiecy) dla ucznia,
studenta, mieszkanca, rozliczajgcego podatki w miescie, to wydatek okoto 200 zt (czyli ok. 40 zt na
miesigc). Bilet na 90 dni kosztuje 144 zt. Te ceny sa na takim poziome, ze kazdy mieszkaniec faktycznie
moze je zaptaci¢. W zamian za obnizanie cen biletow miasto Kielce woli zwiekszy¢ czestotliwosc kursow.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze samorzady chciatyby dazy¢ do tego, zeby mieszkaricy mieli darmowy
bilet, ktory bytby wynikiem wspotpracy miedzygminnej. Chodzi gtéwnie o to zeby wypracowaé swoich
budzetach, oczywiscie ze wsparciem ze strony Panstwa, takie rozwigzania, ze mieszkaniec nie tylko
dlatego zostawia samochdd na parkingach P&R, ale rowniez korzysta z tego darmowego transportu
publicznego. Dodatkowo, dziatania takie wspierajg ekologie. Jednak na ten moment najlepszym
rozwigzaniem jest dzielenie sie kosztami z mieszkaricami.

OSOBA nr 30: Podkreslono, ze ceny pewnych biletéw komunikacji publicznej, szczegdlnie tej
obstugiwanej przez przewoznikéw prywatnych sg bardzo wysokie. Jako przyktad podano bilet na tarasie
Oblegorek — Kielce, ktéry aktualnie kosztuje ok. 8,50 zt, co jest ceng bardzo wysokg. Zwrdécono uwage,
ze sytuacja ta jest wynikiem dosc¢ rzadkiej siatki potgczen w gminie Strawczyn oraz braku konkurencji dla
funkcjonujgcego przewoznika prywatnego w tym obszarze.
W samym miescie Kielce bilety komunikacji publicznej sg na takim poziomie, ze gdyby przewoznik miat
opiera¢ sie jedynie na samych wsptywach z biletdéw, to taka dziatalno$¢ nie jest mozliwa do
zbilansowania. Dlatego tez miasto doptaca do utrzymania transportu publicznego i jest do tego
zobligowane przez ustawe.
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Przytoczono przyktad gminy Nowiny, ktére dzieki doptatom rzgdowym zorganizowaty sonie transport na
terenie gminy, ktory dowozi mieszkancow do centrow przesiadkowych, skad juz miejskg komunikacjg sg
oni dowozeni na teren miasta. | wszystko to jest w bardzo przystepnej cenie.

Jakie dziatania sg podejmowane w kwestii budowania przyjaznego srodowisku systemu transportu?
OSOBA nr 5: Zaznaczono, ze jest to przede wszystkim kwestia wysokich naktadéw finansowych na

unowoczesnianie taboru. Miasto szykuje sie do wymiany taboru, najlepiej na autobusy wodorowe.
Jednakze w ostatnim czasie, zamiast dyskutowac o elektro mobilnosci, dyskutuje sie raczej o tym jak
utrzymacd komunikacje publiczng, w dobie rosngcych kosztow.

OSOBA nr 6: Potwierdzono, ze sie¢ komunikacyjna w KOF dziata poprawnie i nie ma potrzeby
naprawiania czegokolwiek. Mozna przemysle¢ dofinansowanie ostatnich kurséw w ciggu dnia, ktérymi
jezdzi kilku pasazeréw zamiast dofinansowywacé kursy w godzinach szczytu, gdzie jest petne obtozenie.

OSOBA nr 7: Podkreslono udziat coraz wiekszej liczny autobusdéw elektrycznych, obstugujgcych
komunikacje publiczng. Jednoczesnie jednak zwrdcono uwage na stabg dostepnosé stacji tadowania
takich pojazddw na terenie gminy. Aktualnie planuje sie zbudowanie 2 stacjitadowania —jednej a terenie
wspomnianego juz Centrum Przesiadkowego a drugiej w centrum Daleszyc, na rynku. Wraz z rozwojem
sieci stacji tadowania pojazdow elektrycznych zwiekszytaby sie liczba takich pojazdéw na terenie gminy,
nawet prywatnych.

OSOBA nr 9: Zwrécono uwage, ze w kontekscie ochrony Srodowiska sg juz wymogi ustawowe, ze
transport publiczny powinien by¢ co najmniej hybrydowy — elektryczny czy wodorowy. | szto to wtasnie
w kierunku zapewnienia takiego transportu w gminach KOF, gdyz nawet prywatni przewozZnicy
inwestowali w samochody hybrydowe. Zauwazono jednak, ze sytuacja z pandemig COVID-19 oraz wojna
na Ukrainie spowodowaty pewne zachwianie dotychczasowego trendu. Podkreslono, ze dziatania na
rzecz wymiany taboru powinny by¢ wspierane dofinansowaniami.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze na obszarze centrum Pierzchnicy wskazane zostato miejsce, gdzie w
przysztosci powstanie stacja tadowania pojazdow elektrycznych. Wiadomo, ze MPK Kielce zakupito juz
autobusy przyjazne srodowisku. Przewoznik prywatny posiada tradycyjnie napedzane srodki transportu.

OSOBA nr 11: Podkreslono, ze realizowanie transportu publicznego autobusami elektrycznymi jest
pomytka, Poniewaz o ile sama jazda takiego autobusu jest dla srodowiska korzystna o tyle nikt jeszcze
nie wyliczyt, ile kosztowad bedzie utylizacja takich pojazddw, ich akumulatoréw, jakie sg koszty produkgji
toksycznych czesci akumulatordw i jaki jest ich wptyw na srodowisko. Zauwazono, ze pojazdy z silnikami
typu Diesel mozna obecnie doprowadzi¢ do stanu, gdzie sg praktycznie bez emisyjne a ich utylizacja jest
zdecydowanie fatwiejsza i bezpieczniejsza. Dodatkowo, energia elektryczna do zasilania autobusow
elektrycznych nie jest energig czystg tylko pochodzi ze spalania wegla, jak wiekszo$¢é energii w Polsce.
Wiec powstaje pytanie w czym autobusy elektryczne sg lepsze od tych z tradycyjnym napedem
spalinowym.

Podkreslono, ze tutaj nalezatoby zwrdci¢ sie raczej w strone wykorzystania olejow naturalnych do
napedzania pojazddw komunikacji publiczne;.

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze na terenie gminy jezdzg autobusy mieszczace sie w normie EURO 6, ale
brakuje pojazddw elektrycznych czy hybrydowych.

OSOBA nr 14: W gminie Strawczyn planuje sie zakup pojazdow elektrycznych do obstugi istniejgcego
transportu gminnego. Gmina poszukuje dofinansowan tego typu projektéw.

OSOBA nr 15: Podkreslono, ze w miescie Kielce dostepne sg hulajnogi elektryczne, jako uzupetnienie
transportu publicznego. Zgtasza sie problemy z porzucaniem hulajnég w przypadkowych miejscach, co
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powoduje zagrozenie dla innych uczestnikdw ruchu, a takze ich niszczenie. Czesto uzytkownicy hulajnog
nie zachowujg nalezytej ostroznosci korzystajac z tego $rodka transportu.

OSOBA nr 16: Przyznano, ze nie ma wymogéw co do norm silnikéw, w jakie powinny by¢ zaopatrzone
samochody przewoznikdw prywatnych, realizujgcych transport publiczny. Moze nalezy sie zastanowic
nad ulgami dla tych przewoznikdw, ktdrzy majg najbardziej ekologiczng flote samochoddw. Autobusy sg
wymieniane na coraz bardziej ekologiczne. Zeby wymaga¢ samochoddéw elektrycznych trzeba
zainstalowac tadowarki do takich pojazdéw. Tutaj duza rola odgdrnych przepisow.

OSOBA nr 17: zauwazono, ze juz samo korzystanie z transportu publicznego jest proekologiczne.
Dodatkowo tabor bedzie wzbogacany o autobusy elektryczne czy hybrydowe.

OSOBA nr 22: Pojawiajg sie pytania, czy promowane autobusy elektryczne rzeczywiscie sg takie
ekologiczne. By¢ moze w uzytkowaniu, jednak potem jest spoty ktopot z ich utylizacjg. Potwierdzono
jednak, ze operatorzy komunikacji, gtownie MPK, inwestujg w samochody hybrydowe w celu lepszej
ochrony srodowiska.

OSOBA nr 23: Stwierdzono, ze wymagania dotyczace przyjaznego $rodowisku taboru realizowane sg
przede wszystkim w duzych miastach.

OSOBA nr 24: Podkreslono, ze aktualnie obowigzujgce przepisy wymuszajg pewien procent pojazdéw
zeroemisyjnych i miasta muszg do takich programoéw przystepowaé. Wkrétce upowszechni sie to na
wiekszg skale.

OSOBA nr 26: Nie dostrzega sie w gminie Gérno specjalnych naktadéw na transport proekologiczny.
Pocigga on za sobg duze koszty i wtasciwie tylko duze podmioty mogg sobie pozwoli¢ na wymiane
taboru.

OSOBA nr 28: Stwierdzono, ze na ten moment w Kielcach jest 25 autobuséw hybrydowych,
niskoemisyjnych oraz 5 sztuk autobusow gazowych. Dodatkowo zaplanowane jest pozyskanie
dofinansowania na zakup kolejnych 35 autobuséw elektrycznych lub wodorowych, zeroemisyjnych.

OSOBA nr 29: Zauwaza sie, ze generalnie tabor przewoznikdw publicznych czy prywatnych majg coraz
lepszy, bardziej przyjazny $rodowisku tabor. Warto rozwazy¢ tworzenie miejsc tadowania samochoddéw
elektrycznych, rowniez dla mieszkancow.

OSOBA nr 30: Zauwazono, ze miasto zamyka trasy nierentowne w ramach przeprowadzanej
remarszutryzacji. Zageszczana jest sie¢ przystankéw, zeby zacheci¢ mieszkancow do korzystania z
komunikacji publicznej. Dodatkowe przystanki sg organizowane jako odpowiedZ na zapotrzebowanie
zgtaszane przez mieszkancéw, a takze w okolicach urzedow czy innych destynacji podrdzny
mieszkancédw. Miasto inwestuje coraz bardziej w organizowanie buspasow, ktore zapewniajg mozliwosé
szybszego i bezpieczniejszego przejazdu komunikacji publicznej.

Z jakimi problemami najczesciej stykaja sie gminy w kontekscie wspdtpracy z przewoznikami
prywatnymi?

OSOBA nr 13: Zasygnalizowano, ze najczesciej chodzi o problemy zgtaszane przez pasazerdw, czyli np.
przepetnione pojazdy. Spowodowane jest to coraz wiekszym zainteresowaniem wsréd mieszkaficow
gminy Zagnansk komunikacjg publiczng, gdyz z powodu rosngcych kosztéw nie kazdego stac¢ na wtasny
samochdd. Przepetnienie niektérych kursow wynika tez z niezrealizowania przejazdu przez innych
przewoznikéw, a za ttok w samochodach mieszkarncy czesto obwiniajg gmine. Innych powazniejszych
problemow na gruncie wspotpracy z przewoznikami prywatnymi raczej sie nie obserwuje.

Jak wyglada korelacja dziatan miedzy Zarzagdem Drdg i Transportu a samym transportem publicznym?
Jakie sg gtdwne wyzwania i co jeszcze wymaga usprawnienia.
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OSOBA nr 24: Podkreslono, ze gtdwnym wyzwaniem jest dalsza remarszrutyzacja, potaczona z
dostosowywaniem rozktaddw jazdy i sieci przystankdw do potrzeb mieszkancéw. Dla wszystkich nowych
inwestycji te standardy juz zostaty wypracowane (system fon, kierujgcy osoby niedowidzace do
autobuséw, odpowiednie krawezniki najazdowe, niwelujgce réznice w poziomach). Jest jednak sporo
przystankow juz istniejgcych, ktére wymagajg modernizacji w tym zakresie. Zachodzi potrzeba
koordynacji branz — przy projektowaniu zatok przystankowych brakuje czasem koordynacji oswietlenia
czy rozmieszczenia znakdw, ktére mogg przeszkadzaé w swobodnym uzytkowaniu przystankéw.

Z jakimi najwiekszymi wyzwaniami i trudnosciami, dotyczgcymi transportu publicznego mierzy sie
Panstwa jednostka?

OSOBA nr 28: Zarzad Transportu Miejskiego w Kielcach aktualnie zmaga sie z rosngca inflacja i wysokimi
cenami paliwa. Tylko w zesztym roku trzeba byto dotozy¢ z budzetu miasta do komunikacji publicznej
ponad 10 milionéw ztotych. Podobne doptaty bedg konieczne i w tym roku. Dlatego tez Zarzad
Transportu zostat zmuszony do wprowadzenia pewnych korekt w funkcjonowaniu komunikacji i
ograniczeniu liczby kilometréw, zaréwno w zakresie linii miejskich jak i podmiejskich. Zarzad Transportu
organizuje transport publiczny na terenie 10 gmin, sgsiadujgcych z Kielcami, na podstawie podpisanych
porozumien.

2.3.5 MODUL V —zgodny z obszarem strategicznym: SPOJNA SIEC ROWEROWA | PIESZA

Jak skoordynowaé wewnetrzne dziatania gmin w zakresie budowy drég rowerowych, ciggdw pieszych i
stref pieszych tak by stanowity one spdjng catosc? Jak zorganizowa¢ sie¢ drég rowerowych pomiedzy
gminami/miastem?

OSOBA nr 2: Zaznaczono, ze infrastruktura rowerowa zostata rozwinieta. Brak sciezki rowerowej na
kierunku Cedzyna.

OSOBA nr 5: Zwrécono uwage na koniecznosc lepszej komunikacji miedzy poszczegdlnymi jednostkami,
odpowiedzialnym za ten zakres oraz interdyscyplinarne spojrzenie — analogicznie jak w przypadku
planowania przestrzennego. W Kielcach funkcjonuje Zespét Rowerowy, ktory probuje ustalic wspdlny
front z Drogowcami, jednak nie zawsze sie to udaje. Istnieje sporo zamrozonych rozwigzan, skrzyzowan,
ktére sg zwigzane z finansowaniem unijnym lub czekajg na akceptacje innych podmiotow, jak GDDKIA i
pozostajg niezrealizowane.

OSOBA nr 8: Podkreslono, ze wszelkie dziatania, koordynujgce planowanie i wykonanie sieci drog
rowerowych i ciggdw pieszych wymagajg przede wszystkim wiekszych naktadéw finansowych oraz
konsultacji, dotyczacych tego, gdzie takie drogi powinny by¢ zlokalizowane, zeby zmaksymalizowac ich
wykorzystanie.

OSOBA nr 9: Stwierdzono brak wiedzy w tym temacie.

OSOBA nr 12: Zauwazono, ze wspdlna polityka tworzenia drég rowerowych wymaga ujednolicenia
koncepcji — drogi powinny powstawaé w spojnym designie i jednakowej jakosci wykonania. Gminy
powinny usystematyzowac i wypracowac wspolny kierunek tworzenia takich sciezek. Nalezy ustali¢ jak
szerokie powinny by¢ projektowane drogi, czy majg one by¢ tylko drogami dla rowerdw (DDR) czy tez
ciggami pieszo-rowerowymi. Podkreslono, ze z punktu widzenia rowerzystéw, swobodniej i bezpieczniej
czujg sie na drogach bez obecnosci pieszych. W ciggach pieszo-rowerowych piesi musza pamietac o tym,
ze rowerzysci majg tam pierwszenstwo. Zwrdcono uwage na rozwigzania ciggdw pieszo-rowerowych
stosowane w miejscowosciach nadmorskich, gdzie sciezka rowerowa biegnie wzdtuz chodnika, ale obie
drogi sg od siebie rozdzielone (technicznie lub kolorystycznie).

OSOBA nr 13: Podkreslono, ze w prowadzeniu zintegrowanego planowania drég rowerowych miedzy
gminami pomdc mogtoby zarzgdzenie, odgdrna regulacja, wskazujgce kierunki takiej wspotpracy.
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OSOBA nr 14: Zauwazono koniecznos¢ wspoétdziatania sgsiednich gmin. Czy planowana w jednej gminie
sciezka ma szanse by¢ kontynuowana w kolejne;.

OSOBA nr 17: Podkreslono, ze istnieje taka wspodtpraca. Aktualnie budowana jest Sciezka Rowerowa z
Zagnanska do Kielc a jej koniec przewidziany jest w gminie Miedziana Godra. Na jej koncu zlokalizowana
bedzie wiata rowerowa, takie miejsce postoju, odpoczynku.

OSOBA nr 21: Zwrdécono uwage, ze gmina Mastéw, poza KOF nalezy réwniez do tzw. OSI Gory
Swietokrzyskie i tam jakié czas temu wystartowat pomyst trasy rowerowej. Powstata nawet koncepcja i
dokumenty — wstepne projektowe programy funkcjonalno-uzytkowe. Zrobiono analizy jak te sciezki
powinny sie ze sobg tgczyé. Przygotowano projekt korytarzy, ktore miaty by¢ gtéwnymi miejscami
potgczen tras dla turystow. Jednakze spory koszt wykonania takiego projektu plus jeszcze problemy z
wtasnoscig gruntow spowodowaty, ze pdki co nie jest on realizowany. Samorzad wojewddztwa jest
zainteresowany rozwijaniem takich zagadnien turystyki rowerowej, co jednak nie wptywa na pojedyncza
gmine i jej finansowanie.

OSOBA nr 24: Potwierdzono, ze jedynym rozwigzaniem zbudowania spdjnej sieci drég pieszych i
rowerowych jest wspdlne planowanie w obrebie KOF. Obecnie nawet Unia Europejska ktadzie nacisk na
wspofprace sektordow (np. sgsiadujgcych gmin) i za takg wspdtprace i tworzenie spdjnej catosci dréog
rowerowych regionalnych i ogdlnokrajowych mozna uzyska¢ dodatkowe punkty przy staraniach o
dofinansowania inwestycji. Z punktu widzenia turystki rowerowej znacznie bardziej korzystne jest
tworzenie catej sieci $ciezek a nie urywanie ich w najbardziej nieoczekiwanych miejscach.

OSOBA nr 27: kompleksowe skoordynowanie prac i projektéw miedzygminnych moze by¢ trudne,
rowniez ze wzgledu na uwarunkowania polityczne. Jednak wspétdziatania w ramach platformy jaka jest
chociazby KOF powinna by¢ jak najbardziej mozliwa i powinna przynosic¢ efekty w postaci zaciesniania
sie catej aglomeracji. Pewne projekty muszg by¢ realizowane wspdlnie.

Jak skutecznie zacheca¢ mieszkaricéw do korzystania z roweru? (i transportu publicznego)
OSOBA nr 2: Uznano, ze juz na etapie edukacji powinno sie przedstawia¢ pozytywne strony korzystania
z transportu zbiorowego, czy tez roweru, z naciskiem na przedstawienie aspektéw ekologicznych.

OSOBA nr 3: Stwierdzono, ze jedyng zacheta do korzystania z transportu publicznego jest po prostu
sprawnie dziatajgcy transport publiczny, przez co rozmdwca rozumie np. dostanie sie do pracy
punktualnie, w przypadku poruszanie sie autobusami, aby byto to w czasie dwukrotnie krétszym niz
samochodem osobowym (nawigzanie do , buspasow”)

OSOBA nr 5: Zwrdcono uwage, ze aby skutecznie zachecaé mieszkancow do korzystania z roweru i
transportu publicznego powinno sie zachecac do tych rozwigzan poprzez zwiekszanie ich dostepnosci i
funkcjonalnosci, bez niepotrzebnego oszczedzania na tych zakresach. Nalezy lepiej integrowac ze soba
oba elementy i jednoczesnie probowac zmienia¢ Swiadomos¢ ludzi co do poruszania sie prywatnymi
samochodami. Tutaj moze pomodc rozszerzanie strefy ptatnego parkowania oraz ograniczanie miejsca
dla kierowcoédw na rzecz przestrzeni publicznej, w tym zazieleniania kolejnych obszarow. Zaznaczono
jednoczesnie, ze wszystkie te dziatania powinny odbywac sie w sposdb ewolucyjny a nie rewolucyjny,
zeby dodatkowo niepotrzebnie nie antagonizowac grup spotecznych miedzy soba.

OSOBA nr 7: Potwierdzono, ze ludzie korzystajg z rowerdw nie tylko w celach rekreacyjnych, ale
wykorzystujg rower jako srodek transportu do pracy. Jednakze brak $ciezek rowerowych w centrum
Daleszyc oraz spora ruchliwos¢ drég w tym obszarze nie pozwala w petni wykorzystac tego potencjatu
rowerowego.
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Zeby zacheci¢ mieszkaricow do korzystania z komunikacji publicznej czy rowerdw nalezy zwiekszy¢ liczbe
potgczen bezposrednich i atrakcyjne ceny biletow. Nalezy rowniez rozbudowywac sie¢ Sciezek
rowerowych.

OSOBA nr 8: w celu zachecenia mieszkancéw do korzystania z komunikacji publicznej nalezy zastanawiac
sie nad jej kosztami. Zwrdcono uwage, ze jeszcze niedawno dzieci, w szczegdlnosci te mniejsze,
korzystaty z komunikacji publicznej w obrebie miasta Kielce bezptatnie. Warto rozwazy¢ podniesienie
wieku dzieci, ktére miatyby bezptatne przejazdy. Sie¢ przystankowa w Kielcach wydaje sie wystarczajaca,
niemniej warto wstuchiwaé sie w gtosy mieszkancdédw, dotyczace regiondw, w ktérych nalezatoby jg
zintensyfikowac.

OSOBA nr 9: Podkreslono, ze do korzystania z transportu publicznego na pewno zachecaé bedzie
konkurencyjna cena oraz mozliwos$¢ przewozenia zaréwno zwierzat jak i na przyktad roweréw. Do
zwiekszenia zainteresowania transportem publicznym mogtaby sie przyczyni¢ rowniez dostepnosé Wi-
Fi w pojazdach. Jesli chodzi o transport rowerowy to na pewno ulegtby on zintensyfikowaniu wraz ze
zwiekszeniem dostepnosci drég rowerowych.

OSOBA nr 12: Wyraza sie nadzieje, ze wraz z powstaniem w catosci sciezki rowerowej Kielce — Zagnansk
o wiele wiecej oséb zdecyduje sie na dojazdy do Kielc rowerem. Obecnie, gtdwnym problemem, ktéry
wptywa na niewielkie zainteresowanie dojazdami rowerem np. do pracy jest koniecznos¢ pokonania
odcinak drogi powiatowej o wzmozonym ruchu samochodowym.

OSOBA nr 13: Do korzystania z roweru zacheca bezpieczne parkingi rowerowe, ktére pozwolg na
pozostawienie roweru i korzystanie z komunikacji publicznej na dalszej trasie. Do tego poprawa
infrastruktury rowerowej w obrebie miasta.

OSOBA nr 14: Zwrdcono uwage, ze ze wzgledu na odlegtos¢ Strawczyna od Kielc mieszkancy nie
rozwazajg jednak korzystania z roweru jako alternatywy do komunikacji publicznej czy samochodowe;.
Jak dotad zdarza sie to jednostkowo.

OSOBA nr 16: Podkreslono, ze rowery uzywane sg w celach rekreacyjnych i z powodu braku sciezek
rowerowych oraz niebezpieczenristw wynikajgcych z poruszania sie po drogach gtéwnych, raczej nie ma
potencjatu na wykorzystywanie roweru w drodze do pracy.

OSOBA nr 17: Zaproponowano, by wzorem Holandii, osoby, dojezdzajagce rowerem do pracy
otrzymywaty jakie$ dodatki do pensji. Jednak do tego sg konieczne pewne odgdrne ustalenia.
Dodatkowo nalezy wskazywac dobry wptyw takiego pomystu ma Srodowisko i na zdrowie mieszkancow.
Podkreslono, ze gdyby w okolicy byto wiecej Sciezek rowerowych to wiecej oséb by korzystato z tego
srodka transportu.

OSOBA nr 20: Zauwaza sie, ze rower stanowi obecnie gtéwnie forme rekreacji. Mieszkancy
przemieszczajg sie gtownie na trasie Borkéw Pierzchnica.

OSOBA nr 22: Zauwazono, ze mieszkaicy Nowin z roweru korzystajg gtownie rekreacyjnie. Oczywiscie,
sg osoby, ktére dojezdzajg réwniez do pracy, ale o tym decyduje odlegtosé, jaka musza pokonac,
dostepnos¢ drég rowerowych, ale réwniez to, czy w pracy majg mozliwos$¢ przeprania sie czy wziecia
prysznica po dtuzszej jezdzie.

OSOBA nr 24: Zwrdcono uwage, ze tym, co przemawia do wspdtczesnych obywateli jest ekologia i
zdrowy styl zycia. W potaczeniu z czynnikiem ekonomicznym stanowi to gotowg recepte na zachecenie
ludzi di korzystania z transportu publicznego. Oczywiscie wybdr komunikacji publicznej zalezy réwniez
od grupy spotecznej, w ktérej znajduje sie potencjalny mieszkaniec — czy jest osoba starszg, ktora
bezpiecznie czuje sie w komunikacji publicznej, czy studentem, czy posiadaczem wtasnego samochodu.
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OSOBA nr 25: Podkreslono duzy potencjat roweru jako ekologicznego srodka transportu,
wykorzystywanego réwniez do celéw rekreacyjnych. Dodatkowo moze on zostaé rozwiniety poprzez
przez budowana wtasnie, 17sto kilometrowg sciezke rowerowa od Kielc do Daleszyc. Ze Sciezki bedg
mogli korzysta¢ réwniez uzytkownicy hulajndg elektrycznych czy roweréw z takim napedem.
Dodatkowo, widzi sie potencjat w rozwijaniu roweru miejskiego, z mozliwoscig wyjazdu poza granice
miasta i dojazdu do gmin osciennych. To moze by¢ alternatywa dla komunikacji publiczne;.

Czy istnieje dobry dojazd do Kielc? Jezeli nie to jak utatwi¢ dojazd rowerem.
OSOBA nr 4: Stwierdzono utrudniony dojazd do Kielc rowerem, w zwigzku z brakiem sciezki rowerowej,
dostepny jedynie chodnik.

OSOBA nr 5: Potwierdzono, ze dojazd drogami rowerowymi do Kielc jest coraz lepszy i to juz kilku
kierunkow. Wyzwaniem jest potgczenie istniejgcych na terenie miasta drog rowerowych w
kompleksowe sieci, poniewaz podki co sg dos¢ pofragmentowane. Diugi czas drogi rowerowe byty
traktowane jako element rekreacji a nie komunikacji i teraz nalezy to poprawic. Jest jeszcze sporo do
zrobienia.

OSOBA nr 6: Nie z kazdej strony mozna dostac sie do Kielc z terenu osciennych gmin. Aktualnie gmina
Zagnansk pracuje nad doprowadzeniem Sciezki rowerowej do Kielc. Raczej nie zaobserwowano
korzystania z drog rowerowych przez mieszkancéw gmin, ktérzy chcieliby zamieni¢ komunikacje
publiczng na rower.

OSOBA nr 7: Potwierdzono, ze istnieje droga rowerowa prowadzgca bezposrednio do Kielc, jednakze na
odcinku okoto 4 km trzeba korzysta¢ z drég gminnych. Miasto Kielce réwniez realizuje budowe drogi dla
roweréw od swoje strony. Dlatego tez, po wyeliminowaniu ww. 4 kilometrowej luki (miedzy
miejscowosciami Krandw i Niwy), przejazd przez catg dtugos¢ gminy Daleszyce bytby mozliwy.

OSOBA nr 9: Potwierdzono, ze z terenu gminy nie ma mozliwosci dojazdu do Kielc wyznaczong droga
rowerowa. Istniejg mate fragmenty drég rowerowych w miejscowosci sgsiadujgcej z Chmielnikiem (wie$
Suchowody).

OSOBA nr 10: Zauwazono, ze przez gmine Pierzchnica przebiega szlak Green Velo dla roweréw, w
odlegtosci niecatych 5 km od siedziby gminy. Szlak jest uzytkowany przez rowerzystéw oraz jest
wyposazony w miejsca odpoczynku. Mozna nim dojechac do drég rowerowych prowadzacych zaréwno
do Kielc jak i do innych miejscowosci.

OSOBA nr 11: Podkreslono, ze transport rowerowy jest bardzo dobrze zorganizowany w gminie
Zagnansk. Sciezek rowerowych jest bardzo duzo a obecnie budowana jest $ciezka rowerowa,
bezposrednio faczgca Zagnansk z Kielcami. Jest zaplanowana kolejna trasa wraz z ciggiem pieszym,
wzdtuz drogi wojewddzkiej od Barczy az do Cminska.

OSOBA nr 12: Potwierdzono, ze dojazd do Kielc droga rowerowg jest mozliwy od strony Kajetanowa do
Dabrowy — do tego momentu jest w miare bezpiecznie. Brakuje $Sciezki rowerowej poczynajac od ronda
na Mastéw. Od strony Kielc réwniez brakuje sciezki rowerowej i rowerzysci poruszac sie mogg jedynie
drogg powiatowg. Dopiero w Sosnowicy mozna wjechac na Sciezke, ktéra zostata oddana w zesztym
roku. Planuje sie, ze juz w tym roku rowerzysci bedg mogli w petni korzystaé z tej sciezki.

OSOBA nr 13: Potwierdzono, ze jeszcze nie ma bezposredniego potgczenia Sciezka rowerowg miedzy
gming Zagnansk a Kielcami, gdyz Sciezka jest aktualnie w budowie. Péki co, bezpiecznie Sciezka mozna
pokonac¢ potowe drogi. Po jej ukonczeniu na pewno bedzie cieszy¢ sie duzym zainteresowaniem
mieszkarncéw w zakresie rekreacyjnym, ale tez dojazdéw do pracy.

OSOBA nr 14: Potwierdzono, ze na trasie w kierunku Kielc znajdujg sie odcinki drég rowerowych —np. w
gminie Piekoszéw. Zatem istnieje mozliwos¢ dojechania do Kielc rowerem, ale trzeba liczy¢ sie z
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koniecznoscig korzystania réwniez z drég powiatowych i wojewddzkich. Dlatego tez dostrzega sie
koniecznos¢ rozbudowywania sciezek rowerowych witasnie wzdtuz drog wojewddzkich i powiatowych.

OSOBA nr 15: Stwierdzono, ze dojazd rowerem do Kielc od strony Zagnanska juz powinien by¢ mozliwy.
Dojazdy do innych osciennych gmin raczej nie istnieja. Istnieje wprawdzie droga rowerowa Green Velo
i taka infrastruktura rowerowa jest lepiej rozwinieta w kierunku gminy Rakow.

OSOBA nr 16: Potwierdzono, ze sciezki rowerowej przez Piekoszéw do Kielc nie ma.

OSOBA nr 17: Dojazd rowerem z Miedzianej Gory do Kielc jest mozliwy, jednak trzeba jecha¢ droga
krajowa o duzym natezeniu ruchu. Sciezki na tym odcinku brakuje.

OSOBA nr 20: Stwierdzono, ze z Pierzchnic mozna dojecha¢ rowerem do Kielc jedynie gtdwng droga
powiatowg, z ograniczonym poboczem, co jest mato bezpieczne.

OSOBA nr 22: Brakuje bezpiecznej drogi rowerowej z prawdziwego zdarzenia, ktdora pozwolitaby na
przejechanie rowerem do Kielc, na przyktad z dzieckiem.

OSOBA nr 24: Zauwazono, ze mozliwos¢ dojazdu do Kielc rowerem jest jeszcze dosc staba. Dobry dojazd
istnieje w relacji Nowiny —Kielce (ale nie na catej trasie), w relacji Morawica-Kielce raczej tez, w okolicach
ul. Wojska Polskiego dojazd rowerem powstanie, w okolicach ul. Sandomierskiej nie wyglada to dobrze,
a w relacji pétnoc — ul. Warszawska — ul. Radomska pofgcznie drogg rowerowg nie wystepuje. Dalej, w
strone Zagnanska komunikacja rowerowa jest, ale brakuje jej w ciggu ul. Piekoszowskiej. Jesli chodzi o
same gminy to kontynuacji $ciezek nie ma w Mastowie i Piekoszowie.

OSOBA nr 26: Potwierdzono, ze nie ma bezpiecznego dojazdu do Kielc z gminy Gérno.

OSOBA nr 27: Stwierdzono, ze niema bezpiecznego dojazdu, drogami rowerowymi z gminy Piekoszéw
do Kielc. Za paradoksalnie najbardziej niebezpieczny odcinek uwaza sie kawatek od granicy miasta do ul.
Szajnowicza lwanowa, gdzie infrastruktura rowerowa pojawia sie w ksztatcie docelowym.

Gdzie zlokalizowane sg luki/braki w ciggach pieszych i rowerowych na terenie Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego?
OSOBA nr 1: Stwierdzono problemy z oznakowaniem ciggdw pieszych i rowerowych, zasygnalizowano

poprawe nawierzchni.

OSOBA nr 4: Zauwazono brak potgczenia rowerowego miedzy Dgbrowg a Machocicami Kapitulnymi od
strony Kielc.

OSOBA nr 9: Zwrdcono uwage na fakt, ze w gminie Chmielnik nie ma drég rowerowych.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze ciggi piesze i rowerowe sg raczej spojne i bez luk i przebiegajg przez
kilka gmin. Potencjalne miejsca, gdzie w ogdle brakuje ciggdw pieszych sg raczej trudne do wskazania.
Gmina zamiescita na swojej stronie informacje o programie zintegrowanej mobilnosci i bedzie na
biezgco reagowac na sugestie i pomysty mieszkaricéw w ty zakresie.

OSOBA nr 11: Gmina stara sie, zeby sciezki rowerowe i ciggi piesze jak najlepiej uzupetniaty sie¢ drogowa.
Obecnie budowana jest sciezka od Debu Bartek do granicy gminy Zagnansk, w strone Kielc. Dodatkowo
realizowana jest $ciezka od granicy Kielc do wiezienia na Piaskach. W trakcie projektowania jest $ciezka
wzdtuz drogi wojewddzkiej az do Cmirniska. Wybudowany jest tez odcinek od Sciegien do Gruszki.
Wszystko to po to, by zniwelowaé wszelkie ewentualne luki w sieci Sciezek rowerowych i umozliwi¢
mieszkarnicom ptynne korzystanie z nich.

OSOBA nr 12: Zwrécono uwage na fakt, ze nalezy tak skomunikowac rowerowo gminy miedzy sobg, zeby
mozna byto bez problemu i bezpiecznie przejechac sciezkami rowerowymi miedzy jedng gming a druga.
Aktualnie brakuje pofaczen réznych szlakéw rowerowych w obszarze KOF.
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OSOBA nr 13: Zauwazono brak sciezek rowerowych w strone Odrowgza (gmina Blizyn), w okolicy ul.
Turystycznej w Zagnansku, ktora jest czesto wybierana przez rowerzystow.

OSOBA nr 14: Podkreslono, ze na terenie gminy Strawczyn istniejg Sciezki rowerowe. Przez gmine
przechodzi réwniez sciezka Green Velo. Zwraca sie jednak uwage na fakt, ze budowanie kolejnych czesci
takich drég rowerowych bardzo by sie przydato. Nie wszedzie jednak sg techniczne i infrastrukturalne
mozliwosci do budowania takiej sieci (zbyt waskie pasy drogowe, istniejgca zabudowa, koniecznosé
wykupu gruntow).

OSOBA nr 15: Zauwazono takie luki w sieci drog rowerowych w ciggu alei Solidarnosci, Alei 9 wiekéw.

OSOBA nr 16: Gmina Piekoszow miata wdrozony program naprawczy i dopiero od kilku lat remontujg
drogi. Ale opdznienia sg duze a sciezki rowerowe sg realizowane powoli.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze zlokalizowanie $ciezki rowerowej w obszarze ul. Sciegiennego musiatoby
sie odbyc kosztem zielenie miejskiej, bo tylko tam bytoby na to miejsce. Pojawiajg sie jednak watpliwosci
czy budowanie $ciezek wzdtuz ruchliwych ulic to w ogdle dobry pomyst, ze wzgledu na spaliny. Czy nie
lepiej by Sciezki przebiegaty przy mniej ruchliwych drogach - np. ul. Langiewicza w Kielcach.

OSOBA nr 20: W Pierzchnicach nie ma szlakdw rowerowych. Green Velo zahacza o gmine, jednak nie ma
nawet sciezki rowerowej, ktérg mozna by tam dojecha¢. Zauwazono jednak, ze mieszkancy chcg
realizacji nowych ciggdw pieszych i rowerowych. Takie rozwigzania sg szczegdlnie oczekiwane przy
ruchliwych fragmentach drog.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze w Nowinach wystepujg luki w sieci drog rowerowych i ciggéw dla
pieszych. Aktualnie jest jedna sciezka, z Kielc do Checin, jest kawatek $ciezki w kierunku Szewc. Pojawiaja
sie pewne pomysty, jak rozwigzac sytuacje z pofragmentowan siecig drég rowerowych, jednak trudno
przebié sie z ich realizacja. Co jest ze szkodg dla mieszkarncdw, poniewaz nawet rekreacyjnie nie ma gdzie
jezdzi¢ bezpiecznie na rowerze.

OSOBA nr 24: Zwrécono uwage, ze samo miasto Kielce ma w planach wybudowanie okoto 20 km droég
dla rowerdw. Problemem, jaki pojawia sie w ich realizacji jest ich koordynacja w czasie — chodzi o to,
zeby niezalezne projekty drog rowerowych nie natozyty sie na inne projekty, tylko, zeby spdjnie wtdrzyty
jedng catos¢. Miasto pracuje tez nad dwustronnym skomunikowaniem osiedli z centrum. Sg juz miejsca,
gdzie $ciezka prowadzi w jedng strone a teraz pracuje sie nad jej poprowadzeniem druga strong ulicy.
Woraca sie rowniez uwage na przejezdnosc skrzyzowan, bez koniecznosci zsiadania z roweru.

Zauwazyc¢ nalezy fakt, ze Kielce sg podzielone przez tory kolejowe i rzeke i obie te przeszkody trzeba
pokonac, przemieszczajac sie z jednego kornca miasta na drugi. To spore utrudnienie w zakresie
komunikacji zaréwno pieszej, rowerowej jak tez samochodowej. Rowerzysci skarzg sie, ze nie majg
mozliwosci przejechac w rejonie ul. Sienkiewicza i Mielczarskiego, gdyz nie mogg korzystac¢ z tunelu. Nie
moga korzystac z wiaduktu przy kosciele sw. Wojciecha. Podobnie jest w rejonie ul. Krakowskiej, gdzie
na istniejgcych wiaduktach nad torami nie bardzo jest miejsce, dla ruchu rowerowego. Zatem albo
nalezy zawezi¢ ruch, zeby zmiesci¢ tam droge dla roweréw, albo wybudowaé nowy wiadukt. W kierunku
Sandomierza réwniez zawieszono projekty drogi rowerowej z powodu oporu mieszkancow, ktorzy pod
te droge musieliby przeznaczy¢ czes$¢ swoich terendw prywatnych.

Miasto nieustannie szuka nowych rozwigzan — i tak wtasnie stato sie na ul. Sandomierskiej, gdzie
przestrzen drogowa zostata podzielona na bazie dostepnych zasobdw, czyli z jezdni zostata wydzielona
droga dla rowerdw na pewnym fragmencie, po to, zeby nie wchodzié¢ w tereny spétdzielni a tym samym
nie podnosié niepotrzebnie kosztéw inwestycji i nie narazac sie na krytyke ze strony mieszkancow.

OSOBA nr 25: Potwierdza sie istnienie luk w sieci pieszo-rowerowej w gminie Daleszyce. Jednak Urzad
Marszatkowski prowadzi badania, zeby te sciezki probowad potgczyé. Takie dziatania datyby wiele
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nowych mozliwosci komunikacyjnych. Dodatkowo, zauwaza sie, ze powinna zosta¢ nawigzana
wspbtpraca miedzy samorzadami, powotany zespdt ztozony z pracownikéw, do przeanalizowania
plandéw zagospodarowania, zorientowac sie czego i gdzie brakuje i to pozwolitoby na przeprowadzenie
koniecznych inwestycji w tym zakresie, w prospektywnie najblizszych 5-10 lat. Oczywiscie przy zatozeniu,
dostepnosci finansowania.

OSOBA nr 26: Zauwaza sie luki w sieci pieszo-rowerowej na terenie gminy Goérno. Trzeba by rozwazy¢
jakie$ zmiany w przepisach, ktére pozwolityby na wykup pasoéw dziatek pod takie inwestycje w
przystepnej cenie. Nalezy tez nawigzywac wspdtprace, rozmowy, konsultacje z osciennymi gminami w
zakresie kompleksowego planowania catej sieci pieszo-rowerowej, na obszarach wszystkich gmin, przez
ktére ma przechodzic.

OSOBA nr 27: Potwierdzono, ze na terenie gminy Piekoszow wystepujg miejsca, gdzie brakuje ciggtosci
Sciezek rowerowych. Planuje sie wybudowanie takiej infrastruktury w pasie drog powiatowych, o
miejscowosci, ktore okalajg Piekoszéw. Spowodowatoby to upowszechnienie transportu rowerowego i
stworzenie z niego realnej alternatywy dla transportu samochodowego.

OSOBA nr 29: Jako przyktady luk w sieci sciezek rowerowych i pieszych w gminie Mastow mozna podac
brak dojazdu Sciezkg rowerowga z Mastowa do Dagbrowy — okolice drogi wojewddzkiej 745. Odcinek ten
konsultowany jest z Marszatkiem Wojewddztwa a jego wybudowanie pozwolito by potgczy¢ istniejaca
juz sciezke Kielcach ze $ciezkg istniejgcg w gminie Mastow, ktora tak naprawde doprowadzata by trase
rowerowa do Swietej Katarzyny, do Bodzentyna a tam otwierata by mozliwo$¢ komfortowego dojazdu
do centrum Gor Swietokrzyskich.

Wspodtpraca miedzy samorzadami i innymi organami decyzyjnymi ukfada sie dobrze. Jednak pojawig sie
inne przeszkody jak np. zbyt waskie pasy drogowe a co za tym idzie, koniecznos¢ wykupu gruntdw,
czesto przy sprzeciwie mieszkancow.

OSOBA nr 30: Biorgc pod uwage cate wojewddztwo, to potwierdzono istnienie pewnych luk w sieci
Sciezek pieszo-rowerowych. Jednak juz stosunkowo niewiele trzeba, zeby przejechac cate wojewddztwo
rowerem. W wielu miejscach Sciezki rowerowe stanowig réwniez drogi dojazddw do pracy. Brakuje ich
jednak w okolicy ul. Piekoszowskiej, co utrudnia dojazd mieszkaricom osciennych gmin do Kielc. Powinno
sie realizowac coraz wiecej takich $ciezek, poniewaz w samym miescie Kielce brakuje $ciezek na
osiedlach mieszkaniowych.

W jakich relacjach i standardach powinna zosta¢ wykonana sie¢ drég rowerowych?
OSOBA nr 5: Potwierdzono dobry standard istniejacych i wykonywanych drég rowerowych. Juz od
pewnego czasu wszystkie takie drogi realizowane na tym obszarze sg asfaltowe a nie z kostki.

OSOBA nr 10: Potwierdzono, ze w zarzadzie drog powiatowych znajduje sie jeden szutrowy odcinek
drogi rowerowej, ktory bardzo sie niszczy, szczegdlnie w okresie zimowo-wiosennym. Konieczna jest
tam wymiana nawierzchni na asfaltowg. Pozostate czesci drogi sg asfaltowe.

OSOBA nr 11: Powstajace i projektowane sciezki rowerowe s3 asfaltowe, z réwng nawierzchnia.
Dodatkowo, gmina Zagnansk utrzymuje je w stanie uzywalnosci réwniez zima.

OSOBA nr 12: Podkreslono, ze najlepsze sciezki to sciezki asfaltowe. Nie ma sensu budowac Sciezek z
kostki, gdyz taka nawierzchnia jest nieréwna i trudna w utrzymaniu czystosci (zarasta). Sciezki asfaltowe,
ze wzgledu na gtadkg powierzchnie dajg mozliwos¢ poruszania sie na kazdym rodzaju roweru a takze na
rolkach i hulajnodze.

OSOBA nr 13; Zauwazono, ze powstajgce $ciezki budowane s3 w dobrym standardzie, z koniecznym
o$wietleniem. Starsze $ciezki zawsze mozna doposazy¢ w brakujgce elementy.
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OSOBA nr 14: Gmina Strawczyn posiada typowa sciezke, z podziatem na strefe dla pieszych i dla rowerdw
jedynie wokot zalewu. Pozostate miejsca to raczej oznakowane szlaki rowerowe, bez wydzielenia pasa
ruchu dla rowerdw. Przy planowaniu Sciezek w przysztosci rozwazane bedg raczej nawierzchnie
bitumiczne.

OSOBA nr 15: Zwrécono uwage na niewystarczajgce oznakowanie przejs¢ dla pieszych w ciggach
rowerowych, co moze zagraza¢ bezpieczenstwu. Aktualnie brakuje znakéw pionowych, oznaczajacych
te przejscia. Na szczes$cie do zdarzen drogowych w relacji pieszy — rowerzysta dochodzi raczej rzadko.

OSOBA nr 17: Podkresla sie, ze nie dos¢, ze sie¢ Sciezek rowerowych w gminie Miedziana gra jest
niewystarczajgca to jeszcze dostepne drogi rowerowe wykonane sg z kostki brukowej, co utrudnia
poruszanie sie po nich rowerem szosowym. Sciezki powinny by¢ asfaltowe.

OSOBA nr 21: Potwierdzono, ze $ciezki wykonane sg w dobrych standardach i nawet jedli roznig sie
miedzy sobg wizualnie, to sg zgodne z wymogami prawa i bezpieczenstwa. Preferowana nawierzchnia
to asfalt i asfaltobeton.

OSOBA nr 22: Potwierdzono, ze istniejagce nawierzchnie s3 dobrej jakosci. Oczywiscie sg pewne
mankamenty, w miejscach, gdzie Sciezki sie koriczg i nie ma, jak zjecha¢ ze $ciezki na droge gminna i
powiatowa.

OSOBA nr 25: Standard wykonania sciezek w gminie Daleszyce jest dobry. Maja one nawierzchnie
asfaltowg i sg bezpieczne dla uzytkownikow.

OSOBA nr 26: Na terenie gminy Gorno Sciezki rowerowe wykonywane s3 w dobrym standardzie, w
wiekszosci z nawierzchnig asfaltowa, nieliczne z kostki.

OSOBA nr 27: Projektantom wskazuje sie koniecznos¢ wykonania nawierzchni ciggéw pieszo-
rowerowych w nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnia z kostki brukowej jest ciezka w utrzymaniu.

OSOBA nr 29: Potwierdzono, ze najlepsze s3 jednolite $ciezki bitumiczne, asfaltowe, o gtadkiej
powierzchni.

OSOBA nr 30: Zwrdcono uwage, ze istniejgca sie¢ sciezek rowerowych wykonana jest w dobrych
standardach, jednakze skupi¢ nalezy sie przede wszystkim na ich ilosci. Kolejne Sciezki rowerowe sg
budowane. Miasto ukonczyto swojg czes¢ Sciezki przy ul. Zagnanskiej i rowniez od strony gminy ta
sciezka jest konczona i bedzie wkrétce oddana. Powstanie wtedy bardzo dtugi odcinek sciezki, rowniez
rekreacyjny

Jaki jest potencjat rozwoju roweru publicznego?
OSOBA nr 1: Brak informacji w jakim stopniu rower miejski jest wykorzystywany.

OSOBA nr 2: Uznano, ze potencjat na rozwdj roweru publicznego jest duzy, ze wzgledu na to, ze
zainteresowanie takg ustugg byto dos¢ duze w momencie wprowadzenia go w Kielcach.

OSOBA nr 5: Rowery publiczne majg w Kielcach bardzo duzy potencjat. Taki projekt wystartowat w
Kielcach we wrzesniu ubiegtego roku — z dos¢ sporym opdznieniem, ale z bardzo dobrymi wskaznikami
uzytkowania. Moze on stac sie Swietnym uzupetnieniem komunikacji publicznej, gtdwnie ze wzgledu na
wielkos¢ miasta. Siatka uzytkowania roweru jest dobrze zaplanowana, niemniej juz pojawiajg sie
pomysty jak jg ulepszy¢ czy poszerzy¢. Miasto dysponuje tez pakietem rowerdw eklektycznych. Potencjat
rozwoju roweru publicznego jest widziany nie tylko na obszarze samego miasta, ale réwniez na obszarze
KOF.

OSOBA nr 7: Obecnie nie widzi sie potencjatu do rozwoju roweru publicznego w obrebie gminy
Daleszyce. Jest to spowodowane gtéwnie niewystarczajgcg infrastrukturg. Jednakze nie przekresla sie
tego pomysty w przysztosci.
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OSOBA nr 8: Zauwazono, ze poza wyznaczonymi stacjami dla rowerdw w miescie Kielce trudno spotkac
same rowery. By¢ moze wynika to z niewielkiej, poki co, ilosci samych rowerdw. Niemniej, uwaza sie, ze
bardziej sprawdzg sie one jako element rekreacji niz element transportu publicznego. Wynika to tez z
wielkosci miasta oraz faktu, ze nawet w godzinach szczytu da sie wszedzie dojecha¢ samochodem lub
komunikacjg publiczna.

OSOBA nr 10: Nie testowano pomystu roweru publicznego w gminie Pierzchnica i ciezko wypowiadac
sie o potencjalnym zainteresowaniu takim projektem.

OSOBA nr 11: Zauwazono, ze wprowadzenie roweru publicznego na teren gminy Zagnansk nie przyjmie
sie. Powstajg nawet obawy, ze wprowadzenie takiego roweru mogtoby by¢ niekorzystne z punktu
widzenia ekologicznego — rowery mogtyby by¢ porzucane np. w lesie. Generalnie, na terenie gminy
rowery sg wykorzystywane raczej jako element rekreacji niz element transportu publicznego.
Dodatkowo, mieszkaricy majg miejsce na przechowywanie wifasnych rowerdw a rower publiczny
bardziej sprawdza sie w miastach, gdzie w blokach takie miejsca przechowywania sg ograniczone.

OSOBA nr 12: Stwierdzono, ze koncepcja roweru publicznego niekoniecznie bedzie dobrym pomystem
dla gminy Zagnansk Dostrzega sie znaczne niebezpieczeistwo w tym, ze rowery pozostawiane sg w
roznych, niekoniecznie przystosowanych do tego miejscach, powodujgc zagrozenie dla innych
uzytkownikow drég. Rozwigzaniem, jakie jest tu widziane bytby prywatny przedsiebiorca lub wtasciciel
jakiejs agroturystyki, ktéry wypozycza chetnym rowery elektryczne i ma nad tym kontrole. Pojawiajg sie
watpliwosci, czy w ogdle bytoby zainteresowanie takimi rowerami, skoro mieszkaficy gminy i tak w
wiekszosci posiadajg rowery prywatne.

Generalnie, rowery w gminie Zagnansk postrzega sie jako element rekreacji niz transportu publicznego.

OSOBA nr 14: Ze wzgledu na wiejski charakter gminy i fakt, ze mieszkaricy posiadajg juz prywatne
rowery, nie widzi sie potencjatu rozwoju roweru publicznego. Moze w zakresie rekreacyjnym bytoby to
mozliwe, jednak nie przewiduje sie wielkiego zainteresowania tym tematem.

OSOBA nr 15: Podkreslono, ze sam pomyst roweru publicznego, wprowadzonego w Kielcach w 2022 r.
jest dobry. Jednak sg gtosy, ze przystanki tego roweru sg dosé niefortunnie umieszczone i kolidujg z
innym ruchem w miescie, gtdéwnie pieszym. Generalnie jednak mieszkancy chwalg sobie ten pomyst.

OSOBA nr 19: Zauwazono, ze uczniowie korzystajg z hulajnog elektrycznych, ale czesto pozostawiaja je
w przypadkowych miejscach ,bez tadu i sktadu”. Rower publiczny w Kielcach zostat uruchomiony
niedawno, wiec trzeba jeszcze poczeka¢ z obserwacjami w tym zakresie. Generalnie uzytkownicy
hulajnég elektrycznych, nie tylko mtodziez, porusza sie po miescie za szybko, powodujac zagrozenie dla
pieszych.

OSOBA nr 21: Zauwazono, ze z rowerdw czy hulajndg miejski korzysta przez wszystkim mtodziez, ktéra
tez czesto porusza sie komunikacjg miejska. Dlatego tez warto rozwazy¢ wprowadzenie takiego roweru
na teren gminy Mastow. Wtasnie po to by mtodziezy skréci¢ czas oczekiwania na potgczenia komunikac;ji
publicznej.

OSOBA nr 24: Potwierdzono duze zainteresowanie rowerem publicznym oraz bardzo pozytywny
oddzwiek spoteczny. Takie rozwigzania $wietnie sprawdzajg sie wsréd mtodziezy, w osrodkach
akademickich (jak Kielce). Zatem idea roweru moze sie rozwijac. Oczywiscie, caty czas kwestia
regulaminowego korzystania z tych rowerdw, zeby ograniczac ich niszczenie czy porzucanie.

OSOBA nr 26: Uwaza sie, ze rower publiczny mogtby sie sprawdzié, jednak trzeba da¢ mieszkaricom czas,
zeby sie przyzwyczaili do takiego nowego srodka transportu.

OSOBA nr 28: Dostrzega sie potencjat roweru publicznego jako uzupetnienia zintegrowanej sieci
transportowe, jako pojazdu, ktérym mozna dostac sie bezpiecznie i ekologicznie na i z przystanku



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

autobusowy. System roweru miejskiego potgczony jest z biletem komunikacji publicznej — dla jej
uzytkownikow przewidziane sg promocyjne ceny na korzystanie z roweru. Baza rowerowa zlokalizowana
jest w okolicach dworca autobusowego i tam najwyrazniej widac jak wiele oséb zostawia rowery i
przesiada sie na komunikacje miejska. Hulajnogi réwniez mogg stac¢ sie uzupetnieniem komunikacji
miejskiej.

OSOBA nr 29: Podkreslono, ze w ostatnich latach widoczne jest przesiadanie sie mieszkaricow na rowery.
Wielu z nich dojezdza rowerem do pracy. Siec¢ $ciezek rowerowych, ktére powstajg na terenie Kielc coraz
bardziej zacheca i zwieksza komfort dojazdu. Sciezki przeprowadzane przez drogi krajowe, gminne,
powiatowe i wojewddzkie, gdzie nie zawsze istniejgce pasy ruchu zapewniajg mozliwos¢ budowy
Sciezek. Gminy starajg sie rozwigzywac te zagadnienia zajmujg czes¢ juz istniejgcego pasa drogowego,
albo budowana jest dodatkowa $ciezka w poboczu, albo bardzo czesto tez buduje sie niezalezng Sciezke
rozdzielong pasem.

Pojawia sie coraz wiecej rowerdow elektrycznych, ktére tez nie zmuszajg korzystajgcych oséb do wysitku
fizycznego, co zwieksza ilos¢ oséb korzystajgcych ze $ciezek rowerowych. Tym samym mieszkancy
dojezdzajg do pracy nie zmeczeni, tylko zrelaksowani. To potwierdza, ze takie rozwigzania budujg
przysztosé. Taka forma komunikacji powinna by¢ promowana.

OSOBA nr 30: Podkreslono duze zainteresowanie projektem roweru publicznego w miescie Kielce.
Oferta powinna by¢ wzbogacona o rowery elektryczne, by¢ moze z doptatg do jego korzystania. W takim
miescie jak Kielce, ktdre jest mniejszym miastem, ma wiekszy potencjat monitorowania dziatania takiego
roweru oraz korzystania z doswiadczen innych miast, ktére juz ten rower publiczny testowaty.

Czy zmieniajagce sie standardy projektowania ciggéw pieszych, uwzgledniajgce potrzeby oséb
niepetnosprawnych, z dysfunkcjami ruchu czy matek z dzieémi, sg uwzgledniane przy projektowaniu
infrastruktury piesze].

OSOBA nr 24: Potwierdzono, ze projektowanie ciggdw pieszych zostato doprowadzone do pewnych

standardow, ktore to standardy Kielce podpisaty i nie zauwaza sie wiekszego problemu w tym zakresie.
Natomiast o wiele bardziej problematyczne jest dostosowanie infrastruktury juz istniejacej. Nie za
wszystkie tereny odpowiada Miejski Zarzad Drég czy nawet gmina Kielce. Cze$¢ ciggdw pieszych nalezy
do spotdzielni i wspdlnot. Natomiast wszystkie podmioty, posiadajgce w swoich zasobach ciagi piesze,
wypetniajg ankiete, dotyczacy wystepujgcych barier oraz pomystéw na ich likwidacje. Zauwaza sie, ze
poprzez prace nad wspomnianymi standardami i ich rozpowszechnianie rosng réwniez oczekiwania
0sOb niesamodzielnych dotyczgce wyposazenia skrzyzowan w systemy fon, urzgdzenia tgczace sie
poprzez Bluetooth ze swiattami, itp. Petnomocnik Osdéb Niepetnosprawnych stara sie zwracac uwage,
zeby nowe projekty byty konsultowane z catym srodowiskiem osdb niepetnosprawnych.
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RAPORT POSREDNI

Budowa i wspdlna ocena scenariuszy

01.03.2023r.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres.

2 Prace zrealizowane w okresie tworzenia scenariuszy

2.1 Budowa i wspdlna ocena scenariuszy

W ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
poza Raportem Diagnostyczno-Strategicznym trwajg prace w kierunku proponowanych i analizowanych
scenariuszy rozwoju catego obszaru. Wykonawca przedstawit propozycje i analize jednego scenariusza
bazowego (BAU) oraz trzech scenariuszy rozwoju, w ktérych kazdy z nich daje priorytet dla jednej z gatezi
systemu transportowego lub naktada ograniczenia w szczegdlnosci na jedng gatgz systemu
transportowego. Zatozenia do scenariuszy i podejscie jest spdjne z wymaganiami i zakresem
dokumentdw wspdlnotowych w tym zakresie, biorgc pod uwage priorytetowo dgzenie do neutralnosci
klimatycznej w perspektywie roku 2050. Scenariusze zaktadajg mozliwosci wariantowania i cechujg sie
priorytetami dziatan, takimi jak: nastawionego na transport publiczny, dajgcego priorytet mobilnosci
oraz nakfadajgcego ograniczenia dla ruchu indywidualnego.

Wstepny zarys scenariuszy zostat przedstawiony podczas spotkania, ktére miato miejsce
20.02.2023r. W trakcie dyskusji z interesariuszami wypracowano szereg zmian oraz modyfikacji
poszczegdlnych scenariuszy. Wszystkie uwagi oraz notatki dotyczace zmian zostaty przedstawione w
formie protokotu ze spotkania roboczego nr 8 przestanej Zamawiajgcemu.

Ustalono, ze podczas kolejnego spotkania zostang przedstawione wstepne dziatania w ramach
kazdego scenariusza, ktore réwniez zostang poddane dyskusji z interesariuszami.

3 Planowane dziatania
W okresie kolejnego Raportu Posredniego planowane sg nastepujgce dziatania:

e Zakonczenie prac nad Dziataniem | tj. koncowy odbidr Raportu Diagnostyczno - Strategicznego

e Rozpoczecie prac zwigzanych z Dziataniem Il w tym m.in. zaplanowanie warsztatow z
mieszkancami

e Ustalenie koricowej wersji scenariuszy

e Ustalenie dziatart w ramach kazdego scenariusza

e Wybor scenariusza preferowanego

e Ocena scenariuszy (metodyka oceny scenariuszy, opis kryteriow, ocena wielokryterialna)
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RAPORT POSREDNI

Wypracowanie wizji i strategii wspodlnie z interesariuszami

15.03.2023r.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Celem niniejszego raportu jest wypracowanie wizji i strategii wspdlnie z
interesariuszami.

2 Prace zrealizowane na potrzeby raportu posredniego

2.1 Woypracowanie wizji i strategii wspolnie z interesariuszami

Zrownowazona mobilno$é staje sie coraz wazniejszym elementem rozwoju miast i regiondw, a jej
efektywna implementacja wymaga perspektywicznej wizji rozwoju. W celu osiggniecia sukcesu w tym
zakresie, niezbedne jest opracowanie wizji, ktora nie tylko odzwierciedla cele dtugoterminowe, ale takze
uwzglednia potrzeby mieszkancow i wptyw rozwigzan na srodowisko naturalne. Zadanie to wymagato
zaangazowania interesariuszy projektu i przeprowadzenia spotkan z nimi w celu wypracowania celéw
strategicznych, ktére stanowig podstawe dla wdrazania dziatan majgcych na celu zréwnowazong
mobilnos¢.

Na podstawie wielu spotkan w gronie interesariuszy oraz grupy roboczej projektu wypracowano
nastepujace wizje rozwoju:

Kielce i Kielecki Obszar Funkcjonalny powinny wspélnymi dziataniami dazy¢ do integracji publicznego
transportu zbiorowego dla celu poprawy jego jakosci przy wspétudziale innych form mobilno$ciowych,
ze szczegdlnym uwzglednieniem Mobility as a service jako istotnego komponentu systemu
transportowego, wykorzystujgc przy tym potencjat, stan rozwoju catego obszaru, che¢ wspétpracy
interesariuszy oraz wdrazang od kilku lat polityke mobilnosci.

Cele strategiczne powinny by¢ efektem przyjetej wizji, wynikajacej z preferowanego do przyjecia
scenariusza. Podane ponizej cele strategiczne sg wydzwiekiem Raportu diagnostyczno — strategicznego
oraz spotkan z interesariuszami projektu oraz wskazujg na obszary problemowe w kontekscie catego
KOF, ktdre sg obszarami do interwencji w ramach dalszych prac nad dokumentem.

Cele strategiczne wynikajgce z diagnozy, a bedgce podstawa dalszych prac przy Planie Zrdwnowazonej
Mobilnosci dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego, sg nastepujace:

e Zapewnienie szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego systemu publicznego transportu zbiorowego.

e Stworzenie szkieletu systemu transportowego opartego na weztach przesiadkowych, ktére
poprawig jako$¢ publicznego transportu zbiorowego.

e Nowoczesny, niskoemisyjny transport w KOF uwzgledniajgcy elektromobilnos¢ i bezemisyjnosé.

e Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego z dazeniem do realizacji wizji zero, ukierunkowana
na poprawe bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego.
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e Poprawa atrakcyjnosci infrastruktury rowerowej.

e Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miejscowosci KOF.

e Zagospodarowanie przestrzenne zorientowane na system transportowy.

e Poprawa funkcjonalnosci oraz estetyki przestrzeni miejskich w obszarach centralnych
z dazeniem do realizacji idei miast 15 — minutowych, likwidacja miejskiej wyspy ciepta
i reorganizacja systemu transportowego w centrum wiekszych miast



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA KIELC |
KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCIONALNEGO

RAPORT POSREDN|
Przed rozpoczeciem pracy badawczej: Konsultacje Spofeczne

21.07.2023r.
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1 Wstep

Opracowanie dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (dalej SUMP KOF) jest oparte nie tylko na rzetelnej analizie stanu istniejgcego, ale
rowniez wspotpracy ze spoteczenstwem jak i Zamawiajgcym. Gtéwnym celem dokumentu jest
zmniejszenie zapotrzebowania na transport indywidualny, przy jednoczesnym zwiekszeniu udziatu
przyjaznych dla s$rodowiska $rodkdow transportu. Za cel szczegdtowy dokumentu nalezy uznaé
wypracowanie produktéw analitycznych, ktére pozwolg na wypracowanie odpowiedzi na pytania
operacyjne postawione przez Zamawiajgcego oraz okreslenie kierunkdéw dziatan i stworzenie gtdwnych
produktéw. Jednym z elementéw wspdtpracy jest réwnolegte tworzenie Raportéw Posrednich, ktére
bedy zwieztym podsumowaniem prac wykonanych w danym okresie oraz bedg doszczegdtowieniem
metodyki na kolejny okres. Niniejszy raport posredni zawiera metodyke zwigzang z rozpoczeciem
procesu Konsultacji Spotecznych.

2 Metodyka

W ramach opracowania projektu w dniach 24.07.2023r.- 28.08.2023r. odbedg sie sformalizowane
Konsultacje Spoteczne dokumentow pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) wraz z Prognoza Oddziatywania na Srodowisko. Konsultacje
zostang ogtoszone decyzjg Prezydenta Miasta Kielce.

Wszystkim mieszkaricom zostang udostepnione dokumenty, ktére beda dostepne zardwno na stronie
Wykonawecy, jak i stronach Gmin biorgcych udziat w projekcie. Poza konsultowanymi dokumentami
bedzie dostepny rowniez formularz do zgtaszania uwag, a takze skrocone materiaty dotyczace projektu
SUMP (streszczenie, synteza)

W ramach Konsultacji Spotecznych przygotowano 3 spotkania, na ktorych prezentowany bedzie projekt
SUMP oraz odniesienie do Prognozy Oddziatywania na Srodowisko.

W zwigzku z okresem wakacyjnym odbedg sie 2 spotkania online oraz jedno spotkanie stacjonarne.
Ponizej przedstawiono harmonogram spotkan.

1. Spotkanie Online na Platformie Microsoft Teams:

Data: 8 sierpnia, godzina 17:30

2. Spotkanie Stacjonarne w Kielcach:

Data: 10 sierpnia, godzina 17:30

f Miejsce: Kielce, ul. Rynek 1 (Sala Konferencyjna Rady Miasta)

3. Kolejne Spotkanie Online na Platformie Microsoft Teams:



3 Kampania promocyjna

Przed przeprowadzeniem Konsultacji Spotecznych zainicjowana zostata kampania promocyjno -
informacyjna, ktéra miata na celu zachecenie mieszkanicow do wziecia udziatu w projekcie. Promocja
obejmowata réine formy, takie jak plakaty A3 (300 sztuk), notatki prasowe (Echo Dnia), posty na
stronach internetowych gmin i mediach spotecznosciowych. Ponizej przedstawiono fragmenty
materiatéw promujgcych spotkania.

TRWAJA KONSULTACJE SPOLECZNE @,me
L , W RAMACH PLANU —=
ZROWNOWAZONE.J MOBILNOSCI MIEJSKIE.
DLA KIELC I KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Prezydent Miasta Kielce oglosit Konsultacje Spoleczne dokumentéw pn. Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) wraz z Prognoza
Oddzialywania na Srodowisko.

Konsultacje rozpoczely sie w dniu 24 lipca i potrwajg do 28 sierpnia 2023 r.

Kielecki Obszar Funkcjonalny zrzesza 13 gmin Powiatu Kieleckiego, tj. Miasto Kielce, Gming
i Miasto Checiny, Miasto i Gming Chmielnik, Miasto i Gmine Daleszyce, Gmine G6rno, Gmine Mastéw,
Gming Miedziana Géra, Miasto i Gming Morawica, Miasto i Gming Piekoszdw, Gming Nowiny, Gming
Strawczyn, Gming Zagnansk oraz Miasto i Gmine Pierzchnica.

SUMP KOF dazy do obnizenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi, poprzez
zwigkszenie udziatu przyjaznych srodowisku $rodkéw transportu. Zaktada wdrazanie réznorodnych
dziatan, m.in. rozwijanie sieci transportu publicznego, integracje przewoznikdw, budowe infrastruktury
dla rowerdw i pieszych oraz zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zapraszamy do zapoznania sie z dokumentami, ktére sa dostepne do pobrania w ponizszym linku:
https://www.viavistula.pl/realizacje/sump-kof/.

W ramach Konsultacji Spotecznych odbeda sie réwniez spotkania, na ktérych kazdy moze wyrazié
opinie na temat dzialan i celéw przedstawionych w dokumentach. Zapraszamy na spotkanie
stacjoname w dniu 10.08.2023 r. (czwartek) o godz. 17:30 w Sali Konferencyjnej Rady Miasta przy ul.
Rynek 1 w Kielcach. W zwigzku z trwajacym okresem wakacyjnym w dniu 8.08.2023 r. i 17.08.2023 .
odbeda sie réwniez alternatywne spotkania w formie online.

Szczegdtowe informacije znajdziecie Panstwo, skanujac kod QR.
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Rysunek 3-1 Projekt ogtoszenia do gazety Echo Dnia
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Plan Zrownowazonej

Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF)
KONSULTACJE SPOLECZNE
Data i godzina Forma spotkania Platforma/migjsce Link
0 1830 Spatkanie oniine ttps:/tiny.pl/cTont
i% Spotkenie online hiipss/tiny. plcThaf
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Rysunek 3-2 Plakat informujgcy o spotkaniach i konsultowanych dokumentach
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Trwaja konsultacje spoleczne dokumentéw pn. Plan Zréwnowazone| Moblinosci Migjskie) dla Kiele |
'n.';',-, SUMP - KOF wg'lli_cl_f Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego { SUMP KOF) wraz z Prognoza Oddzialywania na Srodowisko.

Konsultacje odbeda sie w dniach od 24 lipca do 28 sierpnia 2023 r. W dniach &, 10 oraz 17 sierpnia
zapraszamy na spotkania enline i stacjonarne.

Plan Zréwnowazone| Mobilnoscl Migjskief (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan czyll SUMP) to diugofalowy
dokument opracowany w celu poprawy mobiinoscl w obszarze funkcjonainym w sposob zrownowazony. kiadgc gidwny
nacisk na rozwdj transportu publicZnego, ruchu rOWEroWego oraz pleszego.

Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) Celem SUMP jest zmniejszenie negatywnyeh skutkéw transporiu miejskiego na érodowisks, poprawe bezpieczedstwa
dia Kielc | Ki Obazan Furk [HOF) oraz zwiekszenie efektywnoscl | dostepnosci systemdw transportowych. Dokument zostal opracowany przy
KONSULTACJE SPOLECZNE wspdlpracy 2 mieszkafdcami, organizaciami spolecznymi, przedsiebiorstwami i innymi interesariuszami, aby

) e ) S

uwzglednic rdznorodne perspekiywy i potrzeby spofecznosci lokainej.

SUMP zaklada wdrazanie rdnorodnych dziatan, m.in. rozwijanie sieci transportu publicznego, integracje
przewoZnikdw, budows infrastruktury dia rowerdw i pieszych oraz zachgcanie do korzystania z pojazddw
niskoemisyjnych.

W IquZKU z IEOI:ICOWE laza tworzenla dokumeniu zapraszamy do zapoznania Sle Z Planem .Eréwnowazone| Maobilnogcl
Migjskicj dla Kielo | Kisleckiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) wraz z Prognozg Oddzialywania na
Srodowisko, kiére s3 dostgpne do pobrania: hitps /'www vigvistula plirealizacie/sump-kof

Poza konsultowanymi dokumentami w linku Znajduje sie réwniez formularz do zgltaszania uwag. kidry nalezy odestad

na adres gifice@viavistula. ol

Zapraszamy wsZystkich mieszkanicdw KOF do wzigcla udziatu w spotkaniach, na ktdrych prezentowany bedzie projekt
SUMP oraz edniesienie do Prognozy Cddzialywania na Srodowiske.

Rysunek 3-3 Projekt komunikatu na strone internetowqg Gmin biorqcych udziat w projekcie
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego
Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) wraz z wykonaniem
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko oraz promocjg

Raport z Konsultacji Spotecznych

Opracowany przez: VIA VISTULA Sp. z 0.0., ul. Nowowiejska 35/5,
30-052 Krakow

Zespot autorski: Barttomiej Wiertel, Mateusz Szpérnédg,

Piotr Géralski, Szymon Sciga, Grzegorz Romaniak,

Michat Zutawinski, Anna Matek, Marcelina Kowalczyk, Anna Korus,
Wiktor Wlazty, Maciej Mroczek

Jednostka koordynujgca zamdwienie: Kancelaria Prezydenta Urzedu
Miasta Kielce przy wspotpracy z Biurem Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego

Koordynatorzy zaméwienia: Agnieszka Nowak-Calicka, Anna Noga,
Renata Gorgis, Anna Komorowska-Olejniczak

Zamawiajgcy: Gmina Kielce, Rynek 1, 25-303 Kielce

Gminy Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego: Gmina Miasto Kielce,
Gmina i Miasto Checiny, Miasto i Gmina Chmielnik, Miasto i Gmina
Daleszyce, Gmina GArno, Gmina Mastéw, Gmina Miedziana Godra,
Miasto i Gmina Morawica, Miasto i Gmina Piekoszéw, Miasto

i Gmina Pierzchnica, Gmina Nowiny, Gmina Strawczyn, Gmina
Zagnansk

Projekt Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc

i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) dofinansowany
jest z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 na podstawie umowy o dofinansowanie nr POIS.11-04-00-
0022/22-00, w ramach dziatania 11.4 Transport miejski, 0$
priorytetowa XI REACT-UE oraz ze srodkéw Gminy Kielce.

Kielce, Wrzesien 2023
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1. Wstep oraz metodyka

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
charakteryzuje sie ciggtg wspotpraca na linii wykonawca - mieszkaricy. W ramach opracowania projektu
w dniach 24 lipca — 28 sierpnia 2023 r. przeprowadzano Konsultacje Spoteczne wsréd mieszkancow
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego. Konsultacje miaty charakter formalny, zostaty ogtoszone decyzjg
Prezydenta Miasta Kielce. Przed przeprowadzeniem Konsultacji Spotecznych zainicjowana zostata
kampania promocyjno - informacyjna, ktéra miata na celu zachecenie mieszkancéw do wziecia udziatu
w projekcie. Promocja obejmowata rézne formy, takie jak plakaty A3 (300 sztuk), notatki prasowe
(Echo Dnia), posty na stronach internetowych gmin i mediach spotecznosciowych. Ponizej
przedstawiono przyktadowe fragmenty materiatéw promujgcych spotkania.

TRWAJA KONSULTACJE SPOLECZNE @ymm
v , W RAMACH PLANU =
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ
DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Prezydent Miasta Kielce ogtosit Konsultacje Spoteczne dokumentdw pn. Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP KOF) wraz z Prognoza
Oddziatywania na Srodowisko.

Konsultacje rozpoczely sie w dniu 24 lipca i potrwajg do 28 sierpnia 2023 .

Kielecki Obszar Funkcjonalny zrzesza 13 gmin Powiatu Kieleckiego, tj. Miasto Kielce, Gmine
i Miasto Checiny, Miasto i Gming Chmielnik, Miasto i Gmine Daleszyce, Gmine Gdrno, Gming Maslow,
Gmine Miedziana Géra, Miasto i Gmine Morawica, Miasto i Gmine Piekoszéw, Gmine Nowiny, Gmine
Strawczyn, Gmine Zagnansk oraz Miasto i Gmine Pierzchnica.

SUMP KOF dazy do obnizenia negatywnego wplywu transportu na srodowisko, klimat i ludzi, poprzez
zwiekszenie udziatu przyjaznych Srodowisku srodkdéw transportu. Zaktada wdrazanie rdznarodnych
dziatan, m.in. rozwijanie sieci transportu publicznego, integracje przewoznikdw, budowe infrastruktury
dla rowerdw i pieszych oraz zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zapraszamy do zapoznania sie z dokumentami, ktore sa dostepne do pobrania w ponizszym linku:
hitps ://www.viavistula.pl/realizacje/sump-kof/.

W ramach Konsultacji Spotecznych odbeda sig réwniez spotkania, na kidrych kazdy moze wyrazi¢
opinie na temat dziatan i celéw przedstawionych w dokumentach. Zapraszamy na spotkanie
stacjonarme w dniu 10.08.2023 r. (czwartek) o godz. 17:30 w Sali Konferencyjnej Rady Miasta przy ul.
Rynek 1 w Kielcach. W zwiazku z trwajacym okresem wakacyjnym w dniu 8.08.2023 r. i 17.08.2023 r.
odbeda sie rowniez alternatywne spotkania w formie online.

Szczegotowe informacje znajdziecie Panstwo, skanujac kod QR.

Fundusze Unia Europejska
’ Europejskie o] 2;?;,:2“”“"“ Furoperie Forase

Rysunek 1.1 Ogtoszenie prasowe w gazecie Echo Dnia
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Plan Zrownowazonej

Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
dla Kielc i Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego (KOF)
KONSULTACJE SPOLECZNE
Data i godzina Forma spotkania Platforma/migjsce Link
0 1830 Spatkanie oniine ttps:/tiny.pl/cTont
i% Spotkenie online hiipss/tiny. plcThaf
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Rysunek 1.2 Plakat informujgcy o spotkaniach i konsultowanych dokumentach



Poddane konsultacjom zostaty nastepujgce dokumenty:

e Projekt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego
e Prognoza Oddziatywania na Srodowisko

Na potrzeby projektu zrealizowano 3 spotkania dla mieszkancéw KOF. Z uwagi na czas urlopowy
zorganizowano 2 spotkanie w formie zdalnej oraz jedno spotkanie stacjonarne:

e (08.08.2023r. o godzinie 17:30 — spotkanie online (11 uczestnikdw)
e 10.08.2023r. o godzinie 17:30 — spotkanie stacjonarne (14 uczestnikéw)
e 17.08.2023r. o godzinie 17:30 — spotkanie online (0 uczestnikow)

Spotkania miaty charakter informujgcy, majacy na celu zapoznanie mieszkancow z istotnymi aspektami
Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. W celu zapewnienia petnego zrozumienia i dostepu do
informacji, przygotowano kompleksowg prezentacje multimedialna.

Dodatkowo, by umozliwi¢ aktywny udziat mieszkarnicow w procesie, przygotowano specjalny formularz,
ktéry pozwalat na wprowadzanie uwag i komentarzy. Dzieki temu uczestnicy mieli mozliwosc¢
wyrazenia swoich opinii i sugestii do konsultowanych dokumentow.

2. Przebieg spotkan

Partycypacja spoteczna jest niezwykle istotnym elementem przy opracowaniu SUMP, dlatego gtéwnym
celem spotkan podczas Ill Etapu Konsultacji byto przedstawienie mieszkaricom Projektu Planu SUMP
wraz z Prognozg Oceny Oddziatywania na Srodowisko. Oprécz tych dwdch opracowan mieszkaricy mieli
mozliwos¢ pobrania i zapoznania sie z innymi poprzednimi istotnymi raportami dotyczgcymi Projektu
SUMP. Na prezentacji Wykonawca przekazat mieszkaricom najwazniejsze informacje dotyczace
Projektu Planu, a w tym:

e Podstawowe zatozenia SUMP KOF,

e  Opis partycypacji spotecznej w tworzeniu dokumentu,

e Scenariusze rozwoju zapisane w Planie,

e Wizje oraz cele horyzontalne,

o Cele operacyjne i dziatania,

e Finansowanie wpisanych do dokumentu dziatan,

e Zagadnienia zwigzane z monitorowaniem i ewaluacjg SUMP-a,
e Wskazniki oceny realizacji dziatan oraz wskazniki SUMI.

Mieszkancy na spotkaniach zdalnych oraz spotkaniu stacjonarnym zadawali Wykonawcy pytania i
zgtaszali uwagi do dokumentu. Uwagi do projektu sptynety nie tylko podczas spotkan, ale takze za
pomocg dedykowanego formularza internetowego do zgtaszania uwag, ktéry byt dostepny dla
wszystkich zainteresowanych mieszkancéw KOF.



Rysunek 2.1 Spotkanie stacjonarne w Kielcach

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne



3. Formularz zgtaszania uwag

Poza standardowg forma konsultacji spotecznych, osoby, ktére nie mogty uczestniczy¢ w spotkaniach,
miaty mozliwos$¢ skorzystania z formularza internetowego, w ktérym mogty zgtosié swoje uwagi wraz z
uzasadnieniem. Formularz ten byt dostepny w okresie trwania Konsultacji Spotecznych. Ponadto
mieszkaicy mieli opcje przekazywania swoich uwag zaréwno na spotkaniach zdalnych, jak i
stacjonarnych. Ostatnig dostepng formg zgtaszania uwag byta mozliwos¢ wystania dokumentu
elektronicznie za pomocg formularza ,Wyslij uwage on-line” umieszczonego na stronie
https://konsultacje.kielce.eu oraz poprzez bezposredni e-mail do Wykonawcy projektu.

KONSULTACJE SPOLECZNE

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE] DLA KIELC | KIELECKIEGO OBSZARU
FUNKCJONALNEGO (SUMP KOF) WRAZ Z PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

g2 {numer .o . inieni
strony/akapit)

Wypefniony dokument nalezy odestac nz adres: office@viavistula.pl

Fur
E

2

Rysunek 3.1 Wzér formularza do zgtaszania uwag



4. Opinie jednostek i podmiotow

Zgodnie z postanowieniami art. 57 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2023 roku, poz. 1094 ze zmianami), Projekt Planu oraz Prognoza
Oddziatywania na Srodowisko Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego zostaty przekazane do wyznaczonych podmiotéow w celu uzyskania opinii:

- Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Kielcach,
- Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Kielcach.

Ponadto Projekt Planu zostat takze przestany fakultatywnie do kilku podmiotéw, z prosbg o wydanie
opinii na temat opracowywanego dokumentu. Dokument przestano do nastepujacych Jednostek
Administracji Publiczne;j:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad o. Kielce,
Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich,

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

Centralny Port Komunikacyjny Sp. z o0.0.,

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego,

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego.

2 2 2 2\ 2\ Z

W uwagach i komentarzach do Projektu Planu znajdujg sie takze opinie i uwagi zgtoszone przez wyzej
wymienione jednostki.

5. Zestawienie uwag i opinii
Wszystkie odpowiedzi przekazane przez mieszkancéw zostaty odnotowane w ponizszej tabeli, ktéra
stanowi gtéwna czesc raportu Il Etapu Konsultacji Spotecznych. Do kazdej uwagi dotagczono komentarz
Wykonawcy informujacy o uwzglednieniu lub nieuwzglednieniu uwagi oraz argumentacja. Na potrzeby
raportu zachowano oryginalng tre$¢ dostarczong przez mieszkancow.

Tabela 5.1 Zestawienie uwag od mieszkaricow

L Tres¢ uwagi Uzasadnienie uwagi Odpowiedz
P (oryginalna pisownia) (oryginalna pisownia) wykonawcy
. . Uwaga
Mieszkam na ul. Ztotej i ul, ) & )
S N nieuwzgledniona. Plan
Sienkiewicza. Zamkniecie ulicy , . .
. . D . Zrownowazonej
Propozycja projektu - Sienkiewicza spowodowato, ze IR
. . L L Mobilnosci Miejskiej
ograniczenie ruchu w Scistym | samochody muszg objezdzac spory )
. . . S ma na celu stworzenie
centrum miasta, jako kawatek do Alei IX Wiekow Kielc. . .
R . . . o bardziej efektywnego i
kontynuacja dziatan Powoduje to wieksze zuzycie paliwa i .
. . . - . . ) przyjaznego
1 |realizowanych w obrebie ul. wieksza emisja pytéw zawieszonych i . .
o ) _ Srodowisku systemu
Sienkiewicza . Co2. Mimo zakazu wjazdu na ul.
. . o transportu
Uwaga. Nie zgadam sie na Sienkiewicza i kamer zamontowanych )
. . . . . publicznego oraz
dalsze ograniczanie ruchu w na ulicy, po ulicy bez wiekszego Omoci
okolicy ul. Sienkiewicza. problemu poruszajg sie samochody na P I8
o . . . alternatywnych
ukrainskich rejestracjach. Czy to jest . .
, . Srodkoéw transportu,
rowne traktowanie wobec prawa? S
takich jak rowery czy




Tres$é uwagi

Uzasadnienie uwagi

Odpowied?

Lp. . . . - . ;

(oryginalna pisownia) (oryginalna pisownia) wykonawcy
piesze
przemieszczanie sie.
Ograniczenie ruchu
samochodowego w
centrum miasta
przyczynia sie do
redukcji emisji
zanieczyszczen
powietrza, a takze
wptywa na
bezpieczerstwo
niechronionych
uzytkownikow ruchu.

Ni le dzac stref tylko dl
Propozycja projektu - '€ ha'ezy Wprowa _zac ° fe, yiko dla Uwaga
. . _ samochodow dla mieszkancow ) .
stopniowego ograniczania . . . . . nieuwzgledniona,
poniewaz do mieszkancow przyjezdza ) )
ruchu samochodowego. _ S dziatanie zawarte w
: . rodzina. Nie widze powodu aby nam .
2 | Uwaga. Nie zgadzam sie na o o . dokumencie dotyczy
. A odbiera¢ prawo do odwiedzin rodziny iy
budowanie systemu osiedli . podrdzy
) zwtaszcza przez budowanie systemu . . .
drog, stref tylko dla o . obligatoryjnych a nie
. . kamer monitujgcego tablice .
mieszkancow. . : . okazjonalnych.
rejestracyjne samochodow
Projekt nalezy odrzuci¢ catkowicie
poniewaz jak Pan powiedziat, podczas
spotkania z mieszkaricami 10.08.2023,
projekt nie przewiduje czym bedg
napedzane samochody po 2030 roku.
Nikt rowniez nie przewidziat i przeliczyt,
skad wzigc tyle pradu aby zasili¢
Propozycja projektu - samochody elektryczne, czy siec¢
stopniowego ograniczania przesytowa to wytrzyma, gdzie Uwaga
ruchu samochodowego. postawic takg ilos¢ tadowarek nieuwzgledniona,
3 | Uwaga. Nie zgadzam sie na elektrycznych i jak wzrosnie cena pradu | Projekt SUMP nie

budowanie systemu osiedli
drég, stref tylko dla
samochodow elektrycznych

przy tak drastycznym poborze pradu.
Nie przeliczano rowniez jak bardzo
wzrosnie emisja pola
elektromagnetycznego przy tylu
tadowarkach i doprowadzeniu nowych
kabli przesytowych. Nie
przeprowadzono badan nad tym
powyzszym wzrostem pola
elektromagnetycznego na zdrowie
mieszkancow.

dotyczy poruszane;j
kwestii.




Tres$é uwagi

Uzasadnienie uwagi

Odpowied?

Lp. . . . - . ;
(oryginalna pisownia) (oryginalna pisownia) wykonawcy
Przeciwpozarowe przepisy zabraniajg
wjezdzie samochodom elektrycznym
do garazy podziemnych
(Rozporzgdzenie Ministra Spraw
. . . . .. . Uwaga
Nie przeprowadzono analizy | Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 . .
) . i nieuwzgledniona,
przeciwpozarowej przy czerwca 2010 ) . .
4 s . . . - Projekt SUMP nie
wzroscie ilosci samochoddw | Konstytucyjna zasada rownosci wobec )
) . dotyczy poruszane;
elektrycznych prawa,(arty.32), nie przewiduje Kwesti
rowniez specjalnego wyrdzniania '
samochodow elektrycznych poprzez
budowanie dla nich specjalnych miejsc
postojowych na ulicach.
Powstanie na miejscu bytego Kina
Skoro chcecie zmniejszy¢ ilos¢ | Romantyka dwdch wiezowcdw i oraz Uwaga
samochoddéw w centrum bloku na ul. Silniczej dziatka nr ewid. nieuwzgledniona,

5 | Kielc, to dlaczego pozwalacie |980/2, spowoduje wzrost ruchu w Projekt SUMP nie
na zabudowanie centrum obrebie ul. Paderewskiego, dotyczy poruszane;j
miasta? Panoramiczna, Czarnowska. kwestii.

Samochody juz stojg tam w korkach.
Idea SUMPa nie
. . . . zmusza uzytkownikow
Mieszkanicy zazwyczaj uzywaja . .
samochodu gdy sie im $pieszy, n do zmiany srodka
. 1 Ay sie pieszy, ne- transportu. SUMP
biznesmeni przemieszczjacy sie od roponuie iedvnie
Dlaczego zamierzacie zmuszac¢ | kontrahenta do kontrahenta. Wasza p,. ponuje Jedy
. . . : . . . i réznorodne
ludzi do zmiany $rodka strategia zaktada, ze majg by¢ karani alternatvuy |
transportu ze wtasnego bo nie poruszajg sie transportem S YWy .
) S . inicjatywy majace na
6 |samochodu na transport publicznym. Nie jest tez wskazane .
. . i . celu zachecenie do
publiczny lub rower poprzez | powiekszanie stref parkowania ; -
Lo ) o . . korzystania z bardziej
dzwigniecie kosztow pfatnego w miescie bo to nie zmieni . .
. . ) o ) zréwnowazonych
parkowania w centrum Kielc. |istotnie liczby samochodéw
. . . .| form transportu,
wjezdzajacych do miasta, narazi jedynie L
. . ) takich jak transport
na wieksze koszty kierowcoéw :
codziennie dojezdzajacych do prac publiczny, rower,
J Jacy pracy. piesze podroze czy
carpooling.
. , Dokument SUMP to
Gtéwnym powodem wypadkdow na , .
) . . . ogolna koncepcja
drodze jest nieuwaga kierowcow, :
. . L strategicznego planu
czasem pieszych nie szybkos¢ ;
N . rozwoju
Cel strefy ruchu pojazdéw. (,Wypadki drogowe w . . .
: , _ zréwnowazonej
uspokojonego. Polsce w 2022 r. ‘opracowanie przez IR
. ) mobilnosci miejskie;.
Zgtaszam sprzeciw wobec Biuro Ruchu Drogowego Komendy .
7 Jego celem jest

nieuzasadnionego budowania
kolejnych progéw
zwalniajgcych na ulicach.

Gtownej Policji.

Po naszych ulicach jezdzg karetki
pogotowia, ktorych priorytetowym
zadaniem jest jak najszybszy dojazd do
pacjenta. Kazde zwezenie drogi czy
prog na ulicy pogarsza

dostarczenie ramy
kierunkéw rozwoju
transportu miejskiego.
Jednakze sama
koncepcja zawarta w
dokumencie SUMP nie




Lp.

Tres$é uwagi
(oryginalna pisownia)

Uzasadnienie uwagi
(oryginalna pisownia)

Odpowied?
wykonawcy

prawdopodobienstwo dojechania
karetki na czas.

jest jeszcze zestawem
konkretnych dziatan,
lecz raczej mapg mysli,
na podstawie ktorej
bedg rozwijane
bardziej szczegdtowe
strategie . Dokument
nie dostarcza wynikow
0 budowie progéw
zwalniajacych, a
jedynie wprowadzenia
stref ruchu
uspokojonego.

Nie zgadzam sie na Strategie
miasta 15stominutowego

Cztowiek nie moze by¢ na site
przypisany do matego okregu miasta i
nie wychodzi¢ poza nie. Ma prawo
zwiedzad Swiat, mie¢ samochdd
zamiast roweru, pracowac w miejscu
gdzie mu sie podoba

Projekt SUMP
wprowadza koncepcje
miasta 15-
minutowego, nie jako
$rodek ograniczajacy
swobode czy
zamykajacy ludzi w
pewnym obszarze,
lecz jako idea
organizacji miejskiego
Srodowiska, w ktorym
wszystko jest
dostepne w zasiegu 15
minut. Celem tej
koncepcji jest
stworzenie otoczenia,
w ktérym mieszkancy
majg tatwy dostep do
podstawowych ustug,
miejsc pracy, edukacji,
rozrywki oraz innych
waznych punktéow w
miescie.

Idea miasta 15-
minutowego ma na
celu zredukowanie
potrzeby dtugich i
ucigzliwych podrdézy
oraz zmniejszenie
zaleznosci od
samochodow. W
praktyce oznacza to
tworzenie
zroznicowanych
obszaréw miejskich, w
ktorych réznorodne




Lp Tres¢ uwagi Uzasadnienie uwagi Odpowiedz
' (oryginalna pisownia) (oryginalna pisownia) wykonawcy
funkcje sg blisko
siebie, co umozliwia
mieszkancom
zatatwianie wiekszosci
swoich codziennych
potrzeb w niewielkiej
odlegtosci od swojego
miejsca zamieszkania
Kryteria oceny ograniczone do emisji
CO2.
Kompleksowa , choc¢by prognoza,
oddziatywania na srodowisko winna
Brak oceny wptywu na zawierac ocene skutkow wdrozenia
srodowisko, w tym na zdrowie | alternatywnych paliw. Przyktadowo,
fizyczne i psychiczne moze sie okazaé, ze zapotrzebowanie Uwaga
cztowieka, oddziatywania na energie elektryczng wymagacd bedzie | nieuwzgledniona,

9 | zalecanych ogdlnie budowy elektrowni jagdrowych. Projekt SUMP nie
niskoemisyjnych srodkéw Natomiast obstuga inteligentnych dotyczy poruszane;j
transportu oraz systemodw, wdrozenia szerokiego kwestii.
oddziatywania sieci do obstugi | pasma promieniowania
mobilnosci informatycznej elektromagnetycznego. Normy w

Polsce podniesiono administracyjnie,
do najwyzszych na swiecie. Co na to
specjalisci ochrony Srodowiska? | czy to
wystarczy?
Brak konkretnych danych o
jakie $rodki transportu
niskoemisyjnego chodzi. Z
tresci postulatow czytam, ze
chodzi o pojazdy o napedzie
elejktryczn.ym lub |r?ne, na Z punktu widzenia konsultacji
ktore dopiero rozpisano . . .
konkursy. spo+ecznych, nle.mgzna dlokonalc
$rodki transportu wyboru mskoem@ymych sro,dkow
publicznego o napedzie transpor’Fu bez W|.edzy, o ktore Uwaga
konkretnie chodzi. ) .
elektrycznym: Nie moge réwniez dokonaé wyboru czy nieuwzgledniona,
10 |- brak danych na temat Projekt SUMP nie

bezpieczenstwa
komunikacyjnego i
zdrowotnego,

- brak bilansu energetycznego
w skali kraju do oceny ryzyka
skutkéw gospodarczych i
ekologicznych, na przyktad w
przypadku koniecznosci
budowy elektrowni
jadrowych, o ktérych wiemy
od sgsiadow z Czarnobyla jak

zgadzam sie na wygode myslenia za
mnie, poniewaz nie wiem, czy nie
bedzie ona kosztem zdrowia w
przypadku np. wdrozenia szerokiego
pasma promieniowania
elektromagnetycznego.

dotyczy poruszane;j
kwestii.




Tres$é uwagi

Uzasadnienie uwagi

Odpowied?

Lp. . . . - . ;
(oryginalna pisownia) (oryginalna pisownia) wykonawcy

rowniez o ich wygaszaniu u

zachodnich sgsiadow.

Brak danych na temat rodzaju

sieci potrzebnej do obstugi

inteligentnych systemoéw

mobilnych, proponowanych w

projekcie - moze sie okazac,

ze konieczne bedzie

wdrozenie technologii 5G i

wiecej, czyli szerokiego pasma

promieniowania

elektromagnetycznego.
Uwaga
nieuwzgledniona.
Projekt SUMP jest
dokumentem
strategicznym,
dtugoterminowym i w
samym dokumencie
nie znajdg sie
konkretne wskazane
inwestycje do
realizacji w ramach
poszczegdlnych
scenariuszy.
Dokument zawiera

Nie pozwalam na budowe mapy i opisy

11 elektrowni jadrowych w wskazujgce
Polsce ani na wdrozenie proponowane
technologii 5G i wiecej. lokalizacji

przyktadowo drog dla
roweréw jednak w
dokumencie jest
rowniez wskazane, ze
nalezy réwniez
wykona¢ dedykowane
opracowanie
przyktadowo
koncepcje rozwoju
ruchu rowerowego w
miescie Kielce i na jej
podstawie dalej
rozwijac infrastrukture
w miescie.




Lp.

Tres$é uwagi
(oryginalna pisownia)

Uzasadnienie uwagi
(oryginalna pisownia)

Odpowied?
wykonawcy

12

13

Bardzo prosze o sciezke
rowerowq z ul.
SANDOMIERSKIEJ w Kielcach
na Cmentarz w Cedzynie i
dalej do Zalewu w Cedzynie.
Prosze tez o bezposrednie
pofgczenie autobusowe Os.
SIEJE z Os. HERBY. Dziekuje za
uwage

Uwaga
nieuwzgledniona.
Projekt SUMP jest
dokumentem
strategicznym,
dtugoterminowym i w
samym dokumencie
nie znajdg sie
konkretne wskazane
inwestycje do
realizacji w ramach
poszczegdlnych
scenariuszy.
Dokument zawiera
mapy i opisy
wskazujgce
proponowane
lokalizacje nowej
infrastruktury, jednak
nie sg to finalne
projekty budowlane
dotyczace nowej
infrastruktury dla
rowerdw na terenie
KOF. Uwaga nt.
bezposredniego
potacznia
autobusowego jest
rowniez zbyt
szczegdtowa — plan to
dtugoterminowa
strategia rozwoju
catego obszaru i nie

zawiera tak
doktadnych i
konkretnych
propozycji rozwoju.
Szczegbtowe uwagi ze Uwaga
spotkania stacjonarnego nieuwzgledniona.
dotyczace budowy parkingéw Projekt SUMP jest
w konkretnych lokalizacjach dokumentem

(Plac Wolnosci, ul. Lesna itd.)
Szczegdtowe uwagi dotyczace
dopuszczenia ruchu (ul.
Czarnowska, ul. Duza,
przejazd przez Rynek, ul.
Paderewskiego)

strategicznym,
dtugoterminowym i w
samym dokumencie
nie znajda sie
konkretne wskazane
inwestycje do
realizacji w ramach




Lp.

Tres$é uwagi
(oryginalna pisownia)

Uzasadnienie uwagi
(oryginalna pisownia)

Odpowied?
wykonawcy

poszczegdlnych
scenariuszy.
Dokument zawiera
mapy i opisy
wskazujgce
proponowane
lokalizacje parkingéw
dziatajgcych w
systemie P+R na
obrzezach miasta, a
nie parkingdw w
centrum. Dokument
wskazuje, ze nalezy
rowniez wykonac
dedykowane
opracowanie
dotyczgce polityki
parkingowej i na jej
podstawie dalej
ksztattowac polityke
parkingowag w miescie.
Dziatania w SUMP
koncentruja sie na
uspokajaniu ruchu w
centrum, zatem
przywracanie ruchu
dla pojazdéw w
obszarach rynku jest
sprzeczne z ideg
zrownowazonej
mobilnosci, gdzie
zdrowie i poprawa
jakosci zycia
mieszkancow sg
najwazniejsze.




Tabela 5.2 Zestawienie opinii od Jednostek Administracji Publicznej

Jednostka

Tre$¢ opinii

Odpowiedz wykonawcy

Centralny Port
Komunikacyjny Sp.

Celem uzupetnienia ujecia inwestycji
kolejowych zwigzanych z Centralnym
Portem Komunikacyjnym

jako szansy w Obszarze Strategicznym
,Odcigzenie sieci drogowe] oraz uspokojenie
ruchu” prosze

0 ponizsze dodanie pogrubionego
fragmentu w celu operacyjnym 1 na stronie
74:

Uwzgledniono uwage

z0.0. ...stworzenie szkieletu systemu
transportowego opartego na weztach
przesiadkowych, ktére poprawig
jakos$¢ publicznego transportu zbiorowego
rowniez w kontekscie weztdw i innych
dziatan zwigzanych
z Inwestycjami Towarzyszgcymi Centralnego
Portu Komunikacyjnego.
1. Nalezy skorygowac zapisy w:
a) pkt. 1.6 - Cze$¢ opisowa przebiegu S7 -
pominieto gmine Miedziana Géra. a) Uwzgledniono uwage.
b)w pkt 1.6 - str. 22 w pierwszym zdaniu b) Uwzgledniono uwage.
pominieto Gmine Piekoszow (S7 - przebiega | c) Uwzgledniono uwage.
przez teren tej Gminy), d) Natezenia ruchu pochodzg z
c) opis przebiegu drég krajowych przez wtasnych pomiardw realizowanych
teren gmin wymaga korekty, nalezy je na potrzeby SUMP.
wymieniac w kolejnosci zgodnie z km drogi | e) Dane z prognozy zostang
tj. z zachodu na wschdd i pétnocy na uzupetnione, jednak na moment
pofudnie opracowywania projektu planu,
d)Nalezy zaktualizowad natezenie ruchu z prognoza byta jeszcze zgodnie z
GPR 2020/2021. harmonogramem w trakcie
e)str. 135 - brak danych z prognozy 0OS, opracowywania. W finalnym SUMP
Generalna f) pkt. 10.1.1. - W zwigzku z hierarchizacjg rozdziat bedzie uzupetniony.
Dyrekcja Drog uktadu sieci drogowej zasadnym jest f) W SUMP zapisywane sg jedynie
Krajowych i przekazanie drog dojazdowych wtasciwym dziatania do realizacji a priorytety

Autostrad o. Kielce

zarzgdcom zgodnie z ich funkcjami.

Nalezy zintensyfikowac dziatania majgce na
celu przekazanie w zarzad i utrzymanie
jednostkom samorzadu drog uktadu
lokalnego, zapewniajgcych dojazd do poses;ji
i

dojscie dla pieszych.

g) w tabeli 4.1 - str. 63 i 64 nazwy zadan
powinny by¢ zgodne z nazwami inwestycji
GDDKIA, wskazane dtugosci zadan powinny
odpowiadac¢ danym wprowadzonym

w wewnetrznym systemie GDDKIA CZD
(Centralny Zaséb Danych),

h) w zakresie transportu zbiorowego nalezy
wskazac potrzebe modyfikacji przebiegdéw

okreslane sg wspdlnie z
mieszkancami i interesariuszami.
g) Dane na temat inwestycji zostaty
pozyskane z ogélnodostepnych
zrodet, poniewaz Wykonawca nie
uzyskat danych od GDDKIiA. Tym
bardziej Wykonawca nie ma
dostepu do wewnetrznego
systemu GDDKIA CZD.

h) Pakiety dziatan dotyczace
transportu zbiorowego
uwzgledniajg tego typu
rozwigzania.




Jednostka

Tres¢ opinii

Odpowiedz wykonawcy

tras przewoznikow, w taki sposdb aby dla
wygody mieszkancow przystanki byty
lokalizowane w miejscowosciach, a nie przy
gtéwnych drogach, do ktérych czesto dojscie
odbywa sie trasg kilku kilometrow bez
chodnikéw.

Urzad
Marszatkowski
Wojewddztwa

Swietokrzyskiego

Korekta tekstu na str. 63 w pkt. 4 i pkt. 5,
ktory winien miec

brzmienie: ,Nastepnie budowa nowego (ok.
1,5 km) odcinka w kierunku pétnocno-
wschodnim

do DW 781 DW 786 w okolicy ul. Poleskiej
m. Micigdzd”.

Uwzgledniono uwage

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Tabela 1.1 Dziatania przewidziane do
realizacji w SUMP z 2016 roku wraz ze
stanem ich realizacji;

* Whnosi sie o0 uzupetnienie zapisu na stronie
14, w obszarze: Transport zbiorowy -
transport regionalny stan realizacji, poprzez
wskazanie istniejgcego przystanku
kolejowego Kielce Biatogon w sgsiedztwie
ulicy Krakowskiej, poniewaz w Planie
przedmiotowy przystanek nie zostat ujety.

Uwzgledniono uwage




Jednostka

Tres¢ opinii

Odpowiedz wykonawcy

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Tabela 1.4 Charakterystyka potaczen
kolejowych w Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym; ¢ Wnosi sie o zmiane zapisu
na stronie 34 Nazwa stacji/przystanku
kolejowego: Wolica, Liczba potaczen do Kielc
w dzien roboczy [pol./dobe] powinno by¢ 28
pociggow, (w Planie jest 13). Aktualnie liczba
potgczen w relacji Kielce - Wolica - Kielce
wynosi 14 par w ciggu doby.

¢ \WWnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 34
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Kostomtoty, Liczba potgczen do Kielc w
dzien roboczy [pol./dobe] powinno by¢ 12
pociggow, (w Planie jest 5). Aktualnie liczba
pofaczen w relacji Kielce - Kostomtoty -
Kielce wynosi 6 par w ciggu doby.

¢ \Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Radkowice, Liczba potaczen do Kielc w dzien
roboczy [pot./dobe] powinno by¢ 28
pociggow, (w Planie jest 14), jest to faczna
liczba par potaczen, a nie pojedynczych
pofaczen.

¢ \Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Brzeziny, Liczba potaczen do Kielc w dzien
roboczy [pot./dobe] powinno byé 8
pociggow, (w Planie jest 4), jest to taczna
liczba par potgczen, a nie pojedynczych
potgczen.

¢ \WWnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego: Debska
Wola, Liczba potaczen do Kielc w dzien
roboczy [pot./dobe] powinno byé 8
pociggow, (w Planie jest 4), jest to tgczna
liczba par potaczen, a nie pojedynczych
pofaczen.

¢ \Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Sitkdwka Nowiny, Liczba potgczen do Kielc w
dzien roboczy [pot./dobe] powinno by¢ 36
pociggow, (w Planie jest 17). Aktualnie liczba
pofaczen w relacji Kielce - Kostomtoty -
Kielce wynosi 18 par w ciggu doby.

e \WWnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego: Wierna
Rzeka, Liczba potaczen do Kielc w dzien
roboczy [pot/dobe] powinno byé 18
pociggow, (w Planie jest 9), jest to taczna
liczba par potgczen, a nie pojedynczych

Uwaga nieuwzgledniona. Dane
pochodzg z rozktadu PKP na czas
opracowywania Raportu
Diagnostyczno-Strategicznego. Byt
on opracowywany zgodnie z
harmonogramem i przyjeto
aktualnos¢ danych na date jego
opracowywania tj. poczatek 2023
roku. W tabeli dane odnoszg sie
zgodnie z nazwg kolumny do
"Liczby potfaczen do Kielc w dzien
roboczy [pot./dobe]". Jest to wiec
liczba potaczen do Kielc, w jednym
kierunku, a nie liczba par pociggdéw
w obu kierunkach.
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pofaczen.

*\Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Rykoszyn, Liczba potaczen do Kielc w dzien
roboczy [pot./dobe] powinno byé 18
pociggow, (w Planie jest 9), jest to taczna
liczba par potgczen, a nie pojedynczych
potgczen.

e \WWnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Piekoszéw, Liczba potaczen do Kielc w dzien
roboczy [pol./dobe] powinno by¢ 18
pociggow, (w Planie jest 9), jest to taczna
liczba par potgczen, a nie pojedynczych
pofaczen.

¢ \Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego: Gorki
Szczukowskie, Liczba potgczen do Kielc w
dzien roboczy [pot./dobe] powinno by¢ 18
pociggow, (w Planie jest 9), jest to taczna
liczba par potaczen, a nie pojedynczych
pofaczen.

¢ \Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Tumlin, Liczba potaczen do Kielc w dzien
roboczy [pot./dobe] powinno byé 34
pociggow, (w Planie jest 17), jest to taczna
liczba par potgczen, a nie pojedynczych
potgczen.

*\Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 35
Nazwa stacji/przystanku kolejowego:
Zagnansk, Liczba potgczen do Kielc w dzien
roboczy [pot./dobe] powinno byé 34
pociggow, (w Planie jest 17), jest to taczna
liczba par potaczen, a nie pojedynczych
pofaczen.

Rysunek 1.18 Oferta przewozowa
regionalnych przewozéw kolejowych na
terenie Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego
wraz z miedzyprzystankowym czasem

PKP Polskie Linie )
przejazdu;

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono

Kolejowe S.A. * \Wnosi sie o doprecyzowanie zapisu na 2apis.
stronie 36, Liczba pociggdw regionalnych w
dobie poprzez wskazanie, ze jest to liczba
par pociggow, a nie pojedynczych potaczen.
[l Etap Konsultacji spotecznych - do Uwzgledniono uwage. Projekt
PKP Polskie Linie uzupe’r_m_ema po konsultaCJa_ch; _ SUMP opracowyw.z.any byt przed Ill
) ‘Wnosi sie o doprecyzowanie zapisu na Etapem Konsultacji Spotecznych,
Kolejowe S.A. _ o . . .
stronie 51, jaki jest obecnie status etapu dlatego tez opis spotkan w ramach

konsultacji spotecznych. [Il Etapu pojawi sie juz w finalnym




Jednostka

Tres¢ opinii

Odpowiedz wykonawcy

SUMP po przeprowadzonym ll|
Etapie.

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Tabela 3.1 Analiza SWOT dla Obszaru
Strategicznego: Zintegrowany system
publicznego transportu zbiorowego;
*\Wnosi sie 0 uzupetnienie zapisu na stronie
53, Stabe strony (W) - Stabo rozwinieta i
wolna pod wzgledem predkosci siec¢
kolejowa zarzadzana przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. w zakresie okreslenia w jakim
obszarze na istniejgcych liniach kolejowych
jest stabo rozwinieta infrastruktura
pasazerska oraz wskazania linii kolejowych
(odcinek od do kilometraz) o zbyt matych
predkosciach. (na stronie 34 wskazano
transport kolejowy jako element systemu
transportu w Kieleckim Obszarze
Funkcjonalnym zapewniajgcy efektywne
pofgczenia pasazerskie w pétnocnej,
zachodniej i potudniowej czesci obszaru).

Uwaga nieuwzgledniona. Analiza
SWOT dotyczy stanu istniejgcego, a
dokument SUMP operuje na
bardziej ogélnym podejsciu niz tak
doktadnym, szczegdtowym
podejsciu. W analizie okreslono
sie¢ jako stabo rozwinietg zgodnie z
wizjami lokalnymi oraz wnioskami
zgtaszanych w konsultacjach
spotecznych przez mieszkancéw i
interesariuszy.

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Tabela 3.3 Analiza SWOT dla Obszaru
Strategicznego: Odcigzenie sieci drogowe]
oraz uspokojenie ruchu;

Whnosi sie o uzupetnienie zapisu na stronie
56, w zakresie Inwestycje Kolejowe zwigzane
z Centralnym Portem Komunikacyjnym, o
podang ponizej tres¢: W przyjetym do
realizacji Krajowym Programie Kolejowym
do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)
zostaty uwzglednione inwestycje
infrastrukturalne obejmujace nie tylko
aspekty zwigzane z budowg Centralnego
Portu Komunikacyjnego, ale réwniez
kompleksowej modernizacji linii kolejowej nr
8 na odcinku Skarzysko Kamienna - Kielce -
Sitkéwka Nowiny - Koztow, czy
potencjalnego rozpoczecia prac
przygotowawczych dla odcinka Kielce
Herbskie Kielce (linii kolejowej nr 61) i
stworzenia nowego ciggu transportowego
(Lublin) - Krasnik - Ozaréw - Opatow
Daleszyce - Sitkdwka Nowiny - (Kielce).

Uwaga czesciowo uwzgledniona.
Analiza SWOT dotyczy ogdlnego
opisu stanu istniejgcego bez
podawania tak doktadnych
inwestycji lub dziatan dalekich do
faktycznej, przesagdzonej daty
realizacji. Inwestycja zostanie
dodane do opracowania
dotyczgcego zestawienia inwestycji
w scenariuszu BAU. Poza
modernizacjg LK nr 8 dodanie jako
realizowanej inwestycji
"potencjalnego rozpoczecia prac
przygotowawczych dla odcinka
Kielce Herbskie - Kielce" nie
zostanie uwzglednione, gdyz nie
jest to inwestycja przesgdzona do
realizacji w analizowanych
horyzoncie czasowym.
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PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Tabela 4.1 Inwestycje drogowe przewidziane
do realizacji w ramach scenariusza
referencyjnego BAU;

*\Wnosi sie o przedstawienie (strona 63), w
sposdb analogicznych do inwestycji
drogowych, przedsiewzie¢ kolejowych
planowanych do realizacji w najblizszych
latach, m.in. w aspekcie kompleksowe;j
modernizacji linii kolejowej nr 8 na odcinku
Skarzysko Kamienna - Kielce - Sitkdwka
Nowiny Koztéw, z uwagi na przyjecie do
realizacji Krajowego Programu Kolejowego
do 2030 roku (z perspektywg do roku 2032).

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
Dodano inwestycje zwigzane z LK
nr 8 do zestawienia inwestycji
przesgdzonych do realizacji w
scenariuszu BAU.

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dziatanie

1.2 Uruchomienie linii dowozowych do stac;ji
kolejowych lub punktow przesiadkowych do
linii autobusowych;

‘Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 78,
Integracja rozktadéw jazdy - zasadne wydaje
sie zwiekszenie czasu na przesiadke do
minimum 5 minut, z uwagi na wzrastajacg
popularnosc¢ transportu zbiorowego wsréd
0s0b o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie (w tym rodziny z matymi
dzie¢mi, czy osoby z wiekszym bagazem).

Uwaga nieuwzgledniona. Zapisy
dotyczgce dziatan zostaty
zaakceptowane przez
interesariuszy. Zwiekszenie
interwatu nie jest koniecznie, a
argument o wolniej poruszajgcych
sie osobach ze szczegdlnymi
potrzebami nic nie wnosi,
poniewaz w takich przypadkach
osoby te bedg mogty zdazy¢ na
pierwszy lub kolejny Srodek
transportu kursujgcy z niskim
interwatem, o mniejszym stopni
zattoczenia w pojezdzie.
Sugerowany w dokumencie czas
potrzebny na przesiadke nie
oznacza, ze po uptywie 3 minut
0soby te nie bedg miaty wyboru
srodka transportu.

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dziatanie 1.8 Poprawa jakosci i rozbudowa
infrastruktury kolejowej;

Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 86,
Szacunkowe koszty realizacji dziatania:
wskazano znaczacy koszt przebudowy
przystanku kolejowego (nie wskazano
elementdéw sktadowych tych kosztow), przy
czym $redni koszt przebudowy przystanku
kolejowego wynosi ok. 15 min zt.
Przebudowa infrastruktury pasazerskiej
kazdorazowo wymaga szczegdtowej analizy
lokalnych uwarunkowan techniczno-
funkcjonalnych. Niemniej na podstawie
dotychczasowej dziatalnosci PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A., mozna przyjac
zatozenie, ze za wskazang kwote mozliwe
jest zmodernizowanie od 2 do nawet 5
przystankow kolejowych.

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono
zapisy na 15 min zt.
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PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dziatanie 5.3 Uwzglednienie W
dokumentach planistycznych
zagospodarowania przestrzennego - Transit
Oriented Development;

Whnosi sie o doprecyzowanie zapisu na
stronie 97, dotyczgcego koncentrowania
zabudowy i przestrzeni publicznych w
sgsiedztwie punktéw komunikacyjnych, w
tym stacji kolejowych i przystankéw
autobusowych. Lokalizowanie zabudowy
mieszkaniowej w zbyt bliskiej odlegtosci od
infrastruktury transportowej moze
powodowac zwiekszenie liczby ludnosci
narazonej na negatywne oddziatywania, w
szczegdlnosci hatas generowany przez ruch
komunikacyjny. Ponadto, zabudowa
chroniona akustycznie lokalizowana w
sgsiedztwie linii kolejowych musi spetniac
wymogi okreslone miedzy innymi w art. 53
ust. 3 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr
86, poz. 789 z pdzn. zm.) tzn. nalezy jg
lokalizowa¢ w odlegtosci gwarantujace;j
dotrzymanie dopuszczalnych poziomow
hatasu w Srodowisku. Dlatego proponujemy
uszczegodtowienie ww. dziatania poprzez
wyznaczanie w dokumentach planistycznych
w przypadku lokalizowania zabudowy w
sgsiedztwie infrastruktury transportowej,
planowania pierwszej linii takiej zabudowy
jako obiekty niepodlegajgce ochronie przed
hatasem na podstawie Ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska
(Dz. U.z2022r. poz. 2556, 2687, z 2023 r.
poz. 877, 1506). W bezposrednim
sgsiedztwie takich obiektow jak stacje
kolejowe powinny by¢ lokalizowane obiekty i
tereny z przeznaczeniem na funkcje
ustugowe (np. sklepy, miejsca postojowe,
garaze, oraz inne obiekty mogace stuzy¢
obstudze oséb korzystajgcych ze stacji
kolejowych i przystankéw autobusowych).

Idea Transit Oriented Development
oraz idea miast 15-minutowych nie
mowi o zasiedlaniu i budowie
budynkdw w okolicy linii
kolejowych, a o zmianach
zagospodarowania przestrzennego,
ktore prowadzg do stanu, w ktérym
mieszkanicy nie muszg wykonywac
niepotrzebnych podrozy. Sklep,
szkotfa czy urzad, znajduja sie na
tyle blisko miejsca zamieszkania, ze
kazdy moze tam dotrze¢ pieszo lub
rowerem. Dokument ma wrecz na
celu zapobieganie problemu
rozlewania sie miast i tworzenia
coraz wiekszych dystanséw do
pokonania, w celu dotarcia do
wiekszych osrodkéw, ktére czesto
sg miejscem pracy mieszkancow.
SUMP jest dokumentem
strategicznym wskazujgcym
dtugoterminowa wizje rozwoju
obszaru. Wielokrotnie w
opracowaniu wskazuje sie, ze
zawarte w dokumencie dziatania to
propozycje, wynikajgce z
przeprowadzonych analiz,
konsultacji spotecznych, wywiadow
z interesariuszami oraz catego toku
prac nad dokumentem.
Kazdorazowo jednak, przed
wprowadzeniem inwestycji w zycie
nalezy bedzie przeprowadzi¢
niezbedne analizy projektowe,
dedykowane dla konkretnych
wpisanych w dokumencie dziatan
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PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Tabela 12.1 Mozliwosci finansowania
poszczegdlnych dziatan;

Wnosi sie 0 zmiane zapisu na stronie 132
odnosnie mozliwosci finansowania, dziatanie
1.8 Poprawa jakosci i rozbudowa
infrastruktury kolejowej, z uwagi na obecny
status zaawansowania wszystkich
Programow, wskazanych jako potencjalne
mozliwosci sfinansowania celu: Poprawa
jakosci i rozbudowa infrastruktury kolejowej,
aktualnie nie ma mozliwosci zgtaszania do
tych programow nowych zadan zwigzanych
z rozwojem infrastruktury kolejowej. W
zwigzku z tym, zasadne jest wskazanie
innych mozliwosci finansowania
omawianego celu.

Uwaga uwzgledniona. Zmieniono
zapisy zgodnie z uwaga.

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Ogdlna opinia nt. dokumentu:

Ponadto PLK SA wyraza opinie, ze w
dokumencie nie wskazano, na dziatania
zwigzane z: 1) przebudowa, remontem,
modernizacja, rozbudowg, budowg itp.
przystankow kolejowych (w tym
zapotrzebowaniem na lokalizacje nowych
przystankow), tordéw i linii kolejowych,
tacznic, rozjazdow, parkingdw, infrastruktury
zwigzanej z dojazdami i dojsciami,
parkingami i obstugg pasazerskg, zgodnie z
zapotrzebowaniem mieszkancéw
Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego i
mozliwosciami technicznymi w tym zakresie
wraz z zasadnoscig ich realizacji pod
wzgledem ekonomicznym;

2) wykonaniem infrastruktury, ktéra
zapewni dostep mieszkancow obszaru
funkcjonalnego do infrastruktury kolejowej,
tj. np. przejscia, dojscia z przystankéw
komunikacji gminnej do komunikacji
kolejowej (wykonanie infrastruktury i bazy
przystankowej komunikacji gminnej, w
poblizu stacji kolejowych, co umozliwitoby
mieszkancom i podrdzujgcym szybie
przemieszczanie sie pomiedzy infrastrukturg
przeznaczong do obstugi ludnosci i
pozwolitoby na szybka zmiane $rodka
transportu);

3) wykonaniem infrastruktury (w tym
btekitno-zielonej) zwigzanej z dostepem do
gminnych wypozyczalni sprzetu rowerowego
czy elektromobilnego, tak aby podrézujacy

SUMP zostat opracowany zgodnie z
metodyka i w ramach opracowania
dokumentu nie prowadzi sie tak
szczegdtowych analiz
infrastrukturalnych, projektowych i
ekonomicznych. Pakiety dziatan
zostaty stworzone wspdlnie z
mieszkancami i interesariuszami na
spotkaniach konsultacyjnych i
warsztatach, na ktorych to
mieszkancy i interesariusze
zgtaszali najpotrzebniejsze
dziatania do realizacji zgodnie ze
swoimi przekonaniami i
doswiadczeniem. Czesc
zgtaszanych w opinii dziatan jest
uwzgledniona w szerokich
pakietach, ktore swoim zakresem
obejmujg zmiany infrastrukturalne,
dziatania na rzecz poprawy
funkcjonowania transportu
publicznego, a takze dziatania
zwigzane z edukacjg i zwiekszaniem
Swiadomosci spoteczenstwa w
tematach zréwnowazonej
mobilnosci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Wykonawca zgadza sie z opinig, ze
sprawny i efektywny transport jest
niezbedny do rozwoju spoteczno-
gospodarczego oraz ze jednymi z
najwazniejszych dziatan zapisanych
w Planie jest wspotpraca




Jednostka

Tres¢ opinii

Odpowiedz wykonawcy

korzystajacy z przewozéw kolejowych, mogli
skorzystac z ww. pojazdéw, w celu
przemieszczania sie po danej gminie, badz w
celu dojazdu do najblizszego przystanku
komunikacji gminnej; 4) dziataniami
informacyjnymi (udostepnianiem informac;ji
na przystankach komunikacyjnych, stronach
podmiotowych przewoznikéw, samorzgdow,
w aplikacjach itp. informacji w jaki sposéb i
jakimi srodkami transportu mozna dojechac
w poszczegdlne obszary - mapy
elektroniczne bgdz mapy umieszczone na
przystankach, na ktérych wskazana jest cafa
dostepna infrastruktura zwigzana z ruchem
0s6b przemieszczajgcym sie po Kieleckim
Obszarze Funkcjonalnym). Przedmiotowe
mapy winny miec¢ zaznaczone miejsca, w
ktérych mozna wypozyczy¢ rower, czy sprzet
elektromobilny, a takze przystanki
komunikacji gminnej, kolejowej i innej oraz
infrastrukturg pieszo - rowerowg, itp.
/mogtyby mieé réwniez zaznaczone
najciekawsze tereny warte zwiedzenia, co
zachecitoby do lokalnych wycieczek).
Powyzsze informacje miatyby na celu szybkie
zorientowanie sie przez osobe
przemieszczajgcy sie w tym obszarze, o
dostepnych dla niego mozliwosciach.
Zadanie to powinno by¢ réwniez
skoordynowane z wtasciwym
zaplanowaniem rozktadow jazdy pociggdw i
autobuséw gminnych (tak, aby
zminimalizowacé czas oczekiwania na kolejne
potgczenia, zapewnic ciggtosc przejazdow
pomiedzy gminami wchodzgcymi w ww.
obszar).

W dokumencie brak jest propozycji zakupu
stosownych biletow umozliwiajgcych
poruszanie sie pomiedzy danymi gminami
np. na jednym" bilecie (wybor biletu
dtugookresowego - tafszego), czy
dostosowaniem dziatajgcych juz lub nowych
aplikacji, urzadzen do obstugi ruchu
pasazerskiego, majgcych na celu wskazanie
najlepszych mozliwosci zwigzanych z
szybkim przemieszczeniem sie wewnatrz
ww. obszaru przy wykorzystaniu roznych
Srodkow transportu (w najtanszej opcji).
Powyzsza mozliwos¢ powinna by¢ podstawg
planu zréwnowazonego transportu.

samorzaddow gmin oraz dostep do
funduszy pozwalajgcych rozwijac
inwestycje zwigzane ze
zréwnowazong mobilnoscia.
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5) organizacjg akcji promujgcych
bezpieczerstwo na drogach, ciggach pieszo -
jezdnych, terenach/obszarach kolejowych i
przejazdach kolejowo - drogowych oraz
dojsciach do peronéw (wspdlnych) itp.;

6) znaczgcymi zachetami do korzystania
pasazerow z komunikacji publicznej (bilety
roczne, trzymiesieczne, rodzinne,
wakacyjne, sezonowe, jednodniowe, tgczone
jeden bilet na pokonanie danej trasy itp.)
/wspdtpraca miedzy przewoznikami/;

7) rozbudowg, rewitalizacjg, modernizacjg,
przebudowg, budowa linii kolejowych
(odcinkdéw, tacznic itp.) i infrastruktury z tym
zwigzanej;

8) skoordynowaniem, zapewnieniem
szybkiego, sprawnego i atrakcyjnego
systemu publicznego transportu
zbiorowego;

9) skréceniem czasu przejazdu pociggow
(catej trasy, ktdorg dany mieszkaniec obszaru
musi pokonac);

10) stworzeniem systemu transportowego
opartego na weztach przesiadkowych wraz z
potrzebnym zapleczem;

11) poprawe atrakcyjnosci transportu
kolejowego;

12) przebudowg perondéw (budowa),
poprawag przepustowosci linii, pracami na
ciggach pasazerskich;

13) Krajowym Programem Kolejowym do
2030 roku (z perspektywa do roku 2032);
14) udziatem w kampaniach np. typu
,Przesiadaj sie i jedz!", ,Dzien Bez
Samochodu" itp. (Europejski Tydzien
Zréwnowazonego Transportu), w celu
promocji tej formy mobilnosci (nie wskazano
tez innych mozliwosci w zakresie promocji
transportu kolejowego potaczonego z
transportem gminnym);

15) skréceniem czasu podrozy;

16) ograniczeniem wptywu transportu na
Srodowisko, poprawe jakosci powietrza,
realizacje przyjaznych przestrzeni gminnych
w obszarze ciggdw komunikacyjnych
zapewniajgcych szybkiego i bezpiecznego
przejscia miedzy dostepnymi przystankami
(Srodkami transportu);

17) dostepnoscig transportu w sezonie
letnim, czy w sezonach wzmozonego ruchu
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(wakacyjne potaczenia, zwigzane z
umozliwieniem prowadzenia wycieczek po
obszarze funkcjonalnym, itp.);

18) ochrong Srodowiska w zwigzku z
rozwojem sieci kolejowej, a tym samym
transportu w obszarze funkcjonalnym:

- ochrong przed emisjg hatasu,

koniecznymi do wykonania pracami
dotyczgcymi utrzymania roslinnosci (ciecia
korekcyjno - pielegnacyjne, wycinka drzew i
krzewdw, usuwanie wiatrotomodw, ztomow,
wywrotow itp.),

ochrong pasazerow przed oddziatywaniem
roslin niebezpiecznych (Barszcz
Sosnowskiego, Barszcz Kaukaski),
wykonaniem i utrzymaniem odwodnien,
wykonaniem innych zabezpieczen i prac
poprawiajgcych bezpieczenstwo na drogach
kolejowych.

Na powyzsze dziatania winny by¢ dostepne
fundusze, dotacje, refundacje pozyskiwane
m.in. przez samorzady, z ktérych mogliby
korzystac zarzadzajacy sieciami kolejowymi.
Jest to wazny element zwigzany z
umozliwieniem prawidtowego i sprawnego
ruchu kolejowego, w szczegdlnosci
wptywajgcy na nieprzerwany ruch kolejowy
(zerwanie trakcji przez upadajgce drzewo,
wykolejenie sie pociggu, podtopienia
nasypow w wyniku dziatania sit przyrody czy
zwierzat, zapewnienie wtasciwych
odwodnien i przejs¢ dla zwierzat w celu
unikniecia kolizji z pociggami, likwidacja
stanowisk Barszczu Sosnowskiego czy
Kaukaskiego, utylizacja podktadow
kolejowych, utylizacja padliny itp.).
Zintegrowany Plan winien réwniez wskazaé
wszystkie bariery w zakresie prawidtowej
realizacji zrbwnowazonego rozwoju
transportu dla Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (Kielce, Checiny, Chmielnik,
Daleszyce, Mastéw, Miedziana Gora,
Morawica, Piekoszow, Nowiny, Strawczyn,
Zagnansk, Pierzchnica) oraz wskazywac
mozliwosci pozyskania funduszy w celu
osiggniecia celow zatozonych w ww. Planie.
Finansowanie winno by¢ dostepne nie tylko
na samg rozbudowe itp. sieci transportowe],
ale réwniez na dziatania, ktére trzeba
prowadzi¢, aby zapewni¢ mozliwosé
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bezpiecznego przejazdu, wtasciwg predkoscé
pofgczen miedzy danymi gminami (w tym
zadania zwigzane z utrzymaniem catej sieci).
Rozwdj infrastruktury kolejowej daje
Znaczacg szanse na podniesienie poziomu
jakosci lokalnego transportu zbiorowego, ale
jest rowniez zwigzany z koniecznoscig
pozyskania znacznych funduszy na ten cel.
Nie wszystkie cele mozna zrealizowad z
dostepnych obecnie programoéw i funduszy,
w szczegdlnosci z KPO.

Modernizacja taboru kolejowego zwiekszy
dostepnos¢ komunikacji publicznej, co
utatwi tgczenie podrdzy komunikacja
miejska, samochodem i pociggiem. Wptynie
rowniez na wzrost efektywnosci transportu
publicznego, jako konkurencji dla transportu
drogowego realizowanego samochodami
osobowymi (ograniczenie ilosci emisji gazéw
lub pytéw do powietrza). Zwiekszenie floty
pociggdw, automaty biletowe, sktady
dostosowane do potrzeb oséb z ograniczong
mobilnoscig, czy 0sdb niepetnosprawnych
oraz szybka i bezpieczna podrdz sg
gwarancjg wypetnienia zasad zwigzanych ze
zrownowazonym rozwojem.

Sprawny, efektywny oraz bezpieczny i
niskoemisyjny zrownowazony system
transportu jest niezbedny do rozwoju
spoteczno-gospodarczego danego obszaru,
dlatego musi bys szczegdtowo zaplanowany
pod wzgledem zapotrzebowania i
mozliwosci finansowych w tym zakresie.

W zwigzku z powyzszym w celu wdrozenia i
wtasciwego zaplanowania niniejszego Planu
najwazniejsza jest wspotpraca samorzgdow
gmin oraz dostep do dotacji czy refundacji
kosztéw ponoszonych na rozwdj
zréwnowazonej mobilnosci.

Regionalny transport kolejowy i gminny
powinien by¢ zaplanowany na tyle
atrakcyjnie, aby wptywat na utrate znaczenia
transportu drogowego (ruchu
komunikacyjnego indywidualnego), na rzecz
komunikacji publicznej.

Dlatego niniejszy Plan powinien wytyczy¢
zadania, tak aby byty mozliwe do
zrealizowania, a na jego podstawie
przewoznicy mogli uzyskaé srodki finansowe
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na spetnienie jego celéw. Dia planowanych
zadan w obszarze infrastruktury kolejowej,
w przypadku ich realizacji, niezbedne bedzie
uzgadnianie koncepcji projektowych z PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.
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