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1. CZESC OPISOWA
1.1. Przedmiot zadania inwestycyjnego

Przedmiotem zadania inwestycyjnego p.n.: ,Rozwijanie infrastruktury niskoemisyjnej
poprzez budowe drog dla rowerdéw oraz pieszych i rowerow na terenie miasta Kielce" jest
budowa drog dla roweréw (ddr) oraz drég do ruchu pieszego (ddp) wzdtuz nastepujgcych
ulic:

— ul. Zelazna — strona zachodnia (Odcinek 1.1 — rys. D-1/1),

— ul. Gosiewskiego — strona wschodnia (Odcinek 1.2, 1.3 — rys. D-1/1),

— ul. Zagnanska — strona wschodnia (Odcinek 1.4, 1.5 — rys. D-1/2, D-1/3),

— dojazd do MOR od ul. Zagnanskiej (Odcinek 1.6 — rys. D-1/5),

— al. Szajnowicza-lwanowa — strona potnocna i potudniowa (Odcinek 2.1, 2.2, 2.3 — rys. D-
1/4).

W ramach zadania projektuje sie rowniez Miejsca Obstugi Rowerzystéw (MOR) oraz

parklngl bike & ride w nastepujgcych lokalizacjach:
plac Niepodlegtosci — parking bike & ride (rys. D-1/1, D-2/1),

- ul. Gosiewskiego — parking bike & ride zlokalizowany przy istniejgcej zatoce autobusowej
(rys. D-1/1, D-2/1),

- MOR przy zalewie (k. cmentarza, po wschodniej stronie wschodniej ul. Zagnanskiej)
(Odcinek 1.7, 1.8 — rys. D-1/5, D-2/1),

- MOR przy petli autobusowej na granicy miasta (po stronie zachodniej ul. Zagnanskiej)
(Odcinek 1.9 — rys. D-2/1),

- al. Szajnowicza-lwanowa — MOR zlokalizowany po potudniowo-zachodnie stronie, przy
skrzyzowaniu z ul. Malikéw (Odcinek 2.4 — rys. D-1/4, D-2/1).

1.2. Lokalizacja zadania inwestycyjnego

Projektowana inwestycja potozona jest w zachodniej, centralnej oraz pdétnocno-
zachodniej czesci miasta Kielce na prawach powiatu, wojewodztwa sSwietokrzyskiego
w pasach drogowych ww. ulic.
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1.3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Odcinki 1.1 -1.9 ul. Zelazna, ul. Gosiewskiego, ul. Zagnanska

Poczagtkowy odcinek wzdtuz ul. Zelaznej (od ul. Grunwaldzkiej, rys. D-1/1)

zaprojektowano w dwéch wariantach:
o Wariant 1:

Z dwukierunkowg drogg dla roweréw oraz osobng drogg dla pieszych w miejscu
istniejgcego chodnika (strona zachodnia od ul. Grunwaldzkiej do ul. Czarnowskiej). Na
wysokosci budynku Poczty Polskiej zaprojektowano zmiane organizacji ruchu obejmujaca
zewnetrzny (prawy) pas ruchu ul. Zelaznej (na ktérym zatrzymujg sie autokary).

o Wariant 2:

Ze wspolng ddp i ddr o fgcznej szerokosci 3,16 m (strona zachodnia od
ul. Grunwaldzkiej do ul. Czarnowskiej) prowadzacg takze wzdtuz budynku Poczty Polskiej do
placu Niepodlegtosci.

Dalszy przebieg wspolny dla obu wariantow:

Za przystankami autobusowymi (na wysokosci placu Niepodlegtosci) w miejscu
istniejgcych  stanowisk postojowych (do parkowania réwnolegtego) poprowadzono
wydzielong dwukierunkowg droge dla roweréw, za$ droga dla pieszych biegnie po
istniejgcym $ladzie (pomiedzy jezdnia a wiatami przystankowymi). Przy Dworcu PKP
zaprojektowano parking bike&ride na 10 stanowisk postojowych (szczegdtowy opis w pk.
1.5).

Rozwigzanie wariantowe zaproponowano przy Dworcu PKP ze wzgledu na
dodatkowe przejscie dla pieszych. W stanie istniejgcym na placu Niepodlegtosci jest 57
stanowisk postojowych obstugujgcych rejon dworca PKP.

o Wariant 1:

W wariancie bez przejscia, uwzgledniajgcym zmiane organizacji ruchu wynikajaca

tylko z lokalizacji projektowanej ddr w miejscu stanowisk postojowych ich ilos¢ wynosi 34.
o Wariant 2:

W wariancie z przejsciem, uwzgledniajgcym konieczng redukcje stanowisk

postojowych ich ilos¢ wynosi 30.

Zaprojektowane rozwigzania w rejonie placu Niepodlegtosci (w obu wariantach)
porzagdkuja ruch na tym terenie (organizacja ruchu bardziej czytelna niz w stanie
istniejgcym), a takze wprowadza obszary zieleni, ktérych niestety w tym terenie jest bardzo
mato.

Roéwnoczesnie w rejonie Poczty Polskiej przebudowie podlega murek/kwietnik, ktory
koliduje z projektowanym chodnikiem (oba warianty).

Przy skrzyzowaniu Placu Niepodlegtosci z ul. Gosiewskiego (rejon dziatki 1/26)
z uwagi na trudne warunki ddr zostata zawezona do 2,0m.

Wzdtuz ul. Gosiewskiego (rys. D-1/1) zaprojektowano kontynuacje drogi dla
rowerow z ul. Zelaznej, ktorg przeprowadza sig na strone wschodnig tej ulicy projektowanym
przejazdem rowerowym iprzejsciem dla pieszych na skrzyzowaniu z ul. Zelazng
i Czarnowska. Droga dla roweréw zostata poprowadzona w kierunku Centrum
Komunikacyjnego, przy ktérym planowany jest parking bike & ride na ok. 10 stanowisk
postojowych (szczegdtowy opis w pk. 1.5).

W wariancie 2 zaproponowano rezygnacje z wydzielonego prawo skretu (wlot
ul. Czarnowskiej w kierunku ul. Gosiewskiego). Jednak takie rozwigzanie zostanie
ostatecznie potwierdzone analizg warunkow ruchu na tym skrzyzowaniu.

Dalej, w kierunku poéthocnym zaprojektowano dwukierunkowg ddr wzdtuz
ul. Gosiewskiego (strona wschodnia) do ul. 1 Maja, czesciowo wzdtuz istniejgcego chodnika
(z jego przebudowg), a czesciowo po nowym S$ladzie (przed istniejgcym parkingiem)
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przeprowadzajgc ruch pod estakadg w ciggu ul. 1 Maja do drogi rozprowadzajgcej
ul. Zagnanskie;j.

Jako kontynuacje projektowanej trasy rowerowej, poprowadzono ruch rowerowy
istniejgcg drogg rozprowadzajgcg zlokalizowang po stronie wschodniej, w pasie drogowym
ul. Zagnanskiej do skrzyzowania z ul. Jasng (rys. D-1/2). Nastepnie, ruch rowerowy
zostanie wprowadzony na starodroze ul. Zagnanhskiej na zasadach ogdélnych, zas ruch
pieszych wzdtuz istniejgcych chodnikow.

W fazie projektowej rozwazano trase ddr prowadzacg wzdiuz ekranéw akustycznych,
z zamiarem potgczenia jej do starodroza ul. Zagnanskiej na wysokosci dziatek nr 223/4 oraz
223/1. Jednakze ze wzgledu na znaczacy spadek podtuzny terenu w rejonie dziatki nr 223/4,
ktéry generowatby osigganie znacznych predkosci rowerzystow, na wigczeniu do jezdni,
statby sie niebezpiecznym i ryzykownym rozwigzaniem. Dodatkowo, istniejacy budynek na
dziatce nr 235/2 ogranicza widocznos¢, co rowniez stanowi problem.

Od placu do zawracania, planowana jest dobudowa odcinka ddr wzdtuz istniejacego
chodnika i przejazd rowerowy przez ul. Okrzei do dalszego odcinka drogi rozprowadzajgce;j
ul. Zagnanskiej, a takze przejazd rowerowy przez ul. Zagnanskg (rys. D-1/3).
Na skrzyzowaniu ul. Okrzei i Zagnanskiej planuje sie budowe sygnalizacji swietinej dla
zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu. Wariantowo przedstawiono przebieg ddr i ddp od ul.
Okrzei w kierunku ul. Sobola i drogi rozprowadzajgcej ul. Zagnanskiej, po ktorej ruch
rowerowy odbywac¢ sie bedzie na zasadach ogdlnych, a ruch pieszy istniejgcymi chodnikami.
Zakohczenie trasy rowerowej planuje sie na wysokosci nowych budynkéw mieszkalno-
ustugowych (,Plazy”) zuwagi na wigczenie w tym miejscu do planowanych drég dla
rowerow, ktoére bedg realizowane w ramach inwestycji polegajgcej na budowie drogi
ekspresowej nr 74, realizowanej przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat Kielce.

Na dalszym odcinku ul. Zagnanskiej (w kierunku potnocnym za skrzyzowaniem
z ul. Jesionowq) jest niedawno wybudowana nowa droga dla rowerdw, biegngca do granicy
miasta. Ten odcinek planuje sie uzupetni¢ o 2 Miejsca Obstugi Rowerzystow:
- MOR przy zalewie (k. cmentarza po stronie wschodniej ul. Zagnanskiej) — wraz z dobudowg
100 m ddr oraz oswietlenia (rys. D-1/5, D-2/1),
- MOR przy petli autobusowej na granicy miasta (po stronie zachodniej ul. Zagnanskiej)
Z nowg aranzacjg zieleni w jego rejonie (rys. D-2/1).

Szczegoty projektowanych MOR oraz parkingdw bike&ride zostaty opisane w pkt. 1.5

Odcinki 2.1 -2.4 al. Szajnowicza-lwanowa

Wzdluz al. Szajnowicza-lwanowa na odcinku od ul. Malikéw (nowe budynki
mieszkalne ,Grabina”) do ul. Massalskiego zaprojektowano dwukierunkowg ddr i ddp
(chodnik) po obu stronach ulicy wraz z nowym energooszczednym oswietleniem
i nasadzeniami zieleni (rys. D-1/4). Lokalizacje infrastruktury uwzglednia istniejgca koncepcje
projektowg pn.: ,Budowa nowego przebiegu DW 786 w Kielcach na odcinku od granicy
miasta do Wezta Drogowego Kielce-Zachdd na potaczeniu DK 74z S7”. Przejazdy rowerowe
i przejscia dla pieszych planowane sg przez rondo Zientarskiego (wszystkie wloty) oraz wlot
zachodni alei Szajnowicza lwanowa.

W rejonie ul. Malikbw, po stronie potudniowej al. Szajnowicza-lwanowa
zaprojektowano MOR (szczegdty patrz pkt 1.5, rys. D-1/4, D-2/1).

Strona pétnocna — droga dla pieszych (ddp) zostata poprowadzona na odcinku
od skrzyzowania z ul. Massalskiego do skrzyzowania z ul. Malikdw o szerokosci min 1,8m.
Odcinkowo, z uwagi na trudne warunki, szeroko$¢ ddp oraz ddr zostata zawezona. Trudne
warunki wynikajg z istniejgcego zagospodarowania terenu (w tym istniejgce sieci uzbrojenia
terenu, istniejgce ogrodzenia). Droga dla roweréw (ddr) o szerokosci min. 2,5m zostata
poprowadzona na odcinku od skrzyzowania z ul. Massalskiego, a zakornczona na wysokosci
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dziatki 407/3, za$ jej kontynuacja zostanie wykonana w ramach inwestycji polegajgcej na
rozbdowej al. Szajnowicza-lwanowa. Z uwagi na ograniczenia terenowe (szerokos$é
istniejgcego pasa drogowego) nie ma mozliwosci poprowadzenia ddr do konca odcinka
al. Szajnowicza-lwanowa. Po stronie podtnocnej odcinka ddr jest odsunieta od ddp na
szerokos¢ 0,5m (odcinkami z uwagi na trudne warunki odsuniecie 0,25m).

Strona potudniowa — droga dla pieszych ddp zostata poprowadzona na odcinku od
skrzyzowania z ul. Massalskiego do skrzyzowania z ul. Malikéw o szeroko$ci min 1,8m.
Droga dla roweréw (ddr) o szerokosci min. 2,5m zostata poprowadzona na odcinku od
skrzyzowania z ul. Massalskiego, a zakonczona w miejscu projektowanego Miejsca Obstugi
Rowerzystow. Projektowana ddr bedzie odsunieta od ddp na szerokos¢ ok. 3m.
Jednoczesnie, istniejgcy chodnik bezposrednio przylegty do jezdni zostanie zachowany.

Odcinek al. Szajnowicza-lwanowa zostat przedstawiony w dwoch wariantach.
Réznice polegajg na poprowadzeniu ddr na koncowym odcinku przy skrzyzowaniu
z ul. Massalskiego (zaréwno po stronie pétnocnej jak i potudniowej).

Strona pétnocna
o Wariant 1 — w rejonie istniejgcej stacji naprawy rowerdéw rozdzielono ddr na odcinki
jednokierunkowe w celu zachowania lokalizaciji istniejgcej stacji.
e Wariant 2 — istniejgca stacja napraw rowerOw zostata przesunieta w kierunku
potnocnym. Po jej potudniowej stronie poprowadzono ddr, zas po pétnocnej ddp.
Strona potudniowa
e Wariant 1 — ddr zostata poprowadzona miedzy jezdnig a istniejgcymi ekranami
akustycznymi. Takie rozwigzanie jest odzwierciedleniem projektu koncepcji
rozbudowy al. Szajnowicza-lwanowa.
o Wariant 2 — zaréwno ddr jaki i ddp zostaty poprowadzone za ekranami akustycznymi.

1.4. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni zostanie zaprojektowana na dalszym etapie realizacji
projektu, po akceptacji rozwigzan sytuacyjnych przez Zamawiajgcego oraz po wykonania
odwiertow geologicznych.

Zgodnie ze Szczegotowg Specyfikacjg Techniczng, a takze Opinig Zespotu ds.
Mobilnosci (pismo znak: BSC-1.7012.2.2023 z dnia 10.11.2023 r.) zostang zastosowane
nastepujgce materiaty na warstwy $cieralne:

- droga dla rowerow (ddr) — nawierzchnia z betonu asfaltowego,

- droga dla pieszych (chodnik) — nawierzchnia z ptyt chodnikowych 50x50cm,

- opaska miedzy drogg dla roweréw a drogg dla pieszych (0,25+0,5m strefy skrajni) —
obrzeze betowe oraz kostka granitowa koloru szarego,

- stanowiska postojowe do przebudowy (plan Niepodlegtosci) — kostka granitowa
nawigzujgca do stanu istniejgcego,

- system FON - kolorystyka i elementy zgodnie z WR-D oraz "Standardami dostepnosci
przestrzeni publicznej dla oséb niepetnosprawnych miasta Kielce".

1.5. Miejsca obstugi Rowerzystéw i bike & ride

W ramach danej inwestycji zaprojektowano miejsca obstugi rowerzystow (MOR)

Zlokalizowane:

- MOR 2.4 wzdtuz alei Szajnowicza —Ilwanowa (strona potudniowa) w rejonie ul. Malikow,

- MOR 1.7, 1.8 zlokalizowana po stronie wschodniej ul. Zagnanskiej (przy zalewie),

- MOR 1.9 zlokalizowany po zachodniej stronie ul. Zagnanskiej (rejon istniejgcego parkingu
przy areszcie),

- parking bike & ride zlokalizowany po stronie zachodnie ul. Zelaznej (przy dworcu PKP),

- parking bike & ride zlokalizowany po stronie wschodniej (za zatokg autobusowa, rejon
dworca PKS”).
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Wyposazenie MOR: tablica typu ,witacz”, zadaszenie rekreacyjne z tawo stotem
i tawkami, kosze na Smieci do selektywnej zbidrki odpadéw, tawka z oparciem
i podtokietnikami, stanowisko naprawy roweréw.

Wyposazenie parkingdw bike & ride: 10 szt. stojakow dla roweréw z czego 6 sztuk
stojakéw zostato umieszczonych pod zadaszeniem, kosze na smieci do selektywnej zbidrki
odpadow.

Na etapie koncepcji zaprojektowano wiaty na rowery (parkingi bike&ride) o konstrukcji
stalowej (ocynk ogniowy i malowane proszkowo) w kolorze grafitowym, dach wykonany
z poliweglanu. Kolorystyka i styl wiat nawigzuje do istniejgcych wiat przystankowych, a takze
do nowej wiaty ze stojakami na rowery zlokalizowanej w rejonie dworca PKP.

Wiaty na MOR zostang wykonane o konstrukcji stalowej (powtoka ocynk ogniowy
i malowane proszkowo) w kolorze ciemny szary, wypetnienie scian bocznych lamelami
drewnianymi (kolor naturalny dagb), dach wykonany z blachy trapezowej powlekanej
w kolorze grafitowym.

Schemat elementéw wyposazenia MOR oraz parkingéw B&R zostat przedstawiony
na rys. D-3.

2. CZESC RYSUNKOWA

- Rys.D-0 Orientacja.

- Rys. D-1/1+ D-1/5 Plan sytuacyjny wraz ze schematem poziomej organizacji ruchu.
Rysunki D-1/1+D-1/4 zostaty pokazane w dwdéch wariantach.

- Rys. D-2/1 Plan sytuacyjny MOR oraz parking B&R.

- Rys. D-3/1 +D-3/3 Wyposazenie MOR oraz parking B&R.

- Rys. D-4/1 + D-4/2 Przekroj poprzeczny— ul. Zelazna.

- Rys. D-5/1+ D-5/5 Schemat istniejgcej i projektowanej organizacji ruchu.

Skrécony opis techniczny do konsultacji sporzgdzono
na podstawie opisu technicznego opracowanego przez:
mgr inz. Renata Stradomska
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