RAPORT Z KONSULTACJI
SPOLECZNYCH

Nazwa inwestycji: ,Rozwijanie infrastruktury niskoemisyjnej poprzez budowe drog dla
rowerdw oraz pieszych i rowerow na terenie miasta Kielce”

Adres inwestycji: Kielce, ul. Zelazna, plac Niepodlegtosci, ul. Gosiewskiego,
ul. Zagnanska, al. Szajnowicza-lwanowa

Opracowanie: Miejski Zarzad Drég w Kielcach, ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce
Biuro Projektéw NEOTRANS Sp. z o0.0., ul. WileAska 2, 25-411 Kielce

Kielce, czerwiec 2024 r.
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1. Opis przedmiotu konsultacji spotecznych

Przedmiotem konsultacji spotecznych byt projekt koncepcyjny zadania
inwestycyjnego pn.: ,Rozwijanie infrastruktury niskoemisyjnej poprzez budowe drdg
dla roweréw oraz pieszych i roweréw na terenie miasta Kielce", w ramach ktérego
planowana jest budowa drog dla rowerdéw (ddr) oraz drég do ruchu pieszego (ddp)
wzdtuz nastepujgcych ulic:

— ul. Zelazna — strona zachodnia (Odcinek 1.1 — rys. D-1/1),

- ul. Gosiewskiego — strona wschodnia (Odcinek 1.2, 1.3 — rys. D-1/1),

- ul. Zagnanska — strona wschodnia (Odcinek 1.4, 1.5 — rys. D-1/2, D-1/3),

— dojazd do MOR od ul. Zagnanskiej (Odcinek 1.6 — rys. D-1/5),

- al. Szajnowicza-lwanowa — strona poétnocna i potudniowa (Odcinek 2.1, 2.2, 2.3 —
rys. D-1/4).

W ramach zadania zaprojektowano rowniez Miejsca Obstugi Rowerzystow

(MOR) oraz parkingi bike & ride w nastepujgcych lokalizacjach:
plac Niepodlegtosci — parking bike & ride (rys. D-1/1, D-2/1),

- Gosiewskiego — parking bike & ride zlokalizowany przy istniejgcej zatoce
autobusowej (rys. D-1/1, D-2/1),

- MOR przy zalewie (k. cmentarza, po wschodniej stronie wschodniej ul.
Zagnanskiej) (Odcinek 1.7, 1.8 — rys. D-1/5, D-2/1),

- MOR przy petli autobusowej na granicy miasta (po stronie zachodnigj
ul. Zagnanskiej) (Odcinek 1.9 — rys. D-2/1),

- al. Szajnowicza-lwanowa — MOR zlokalizowany po potudniowo-zachodnie stronie,
przy skrzyzowaniu z ul. Malikéw (Odcinek 2.4 — rys. D-1/4, D-2/1).

Konsultacje miaty na celu zapoznanie spotecznosci z planowanym zamierzeniem
oraz zebranie opinii i uwag w celu dokonania wyboru optymalnych rozwigzan.

2. Termin przeprowadzenia konsultacji
Konsultacje spoteczne przeprowadzono w dniach: 29.04.2024 r. — 19.05.2024 r.
3. Opis przebiegu konsultacji

Formularz do opiniowania koncepcji byt zamieszczony wraz z materiatami
informacyjnymi na stronach internetowych MZD w Kielcach https.//www.mzd.kielce.pl
i UM Kielce https.//konsultacje.kielce.eu.

Whioski mozna byto sktadac za posrednictwem strony:
https://konsultacje.kielce.eu, przesta¢ pocztg na adres: Miejski Zarzad Drdg
w Kielcach, ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce, e-mailem: boi@mzd.kielce.pl, e-
puap’em (https.//www.mzd.kielce.pl/) lub e-doreczeniem.

W ramach konsultacji wptyneto 16 wnioskow, ktérych streszczenie oraz sposéb
zatatwienia przedstawiono w pkt 4.
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KIELCE
Miejski Zarzad Drég w Kielcach
ogtasza

KONSULTACJE SPOLECZNE

dla inwestycji pn.:

»Rozwijanie infrastruktury niskoemisyjnej poprzez budowe drog dla rowerow
oraz pieszych i rowerow na terenie miasta Kielce”.

W zwigzku z opracowywaniem dokumentacji projektowej dla ww. inwestycji, w dniach
29.04.2024 r. - 19.05.2024 r. przeprowadza sie konsultacje spoteczne. Materiaty
informacyjne zawierajace opis i rysunki przedsiewziecia sa dostepne na stronie
internetowej Miejskiego Zarzadu Drég w Kielcach (https://www mzd kielce pl)
oraz Urzedu Miasta Kielce na platformie ,(Idea Kielce® — Konsultacje Spoteczne

(https://konsultacje kielce.eu).

Uwagi i opinie dotyczace wymienionego przedsiewziecia mozna bedzie skiadac
w terminie do dnia 19.05.2024 r. za posrednictwem strony internetowej:

https://konsultacje.kielce.eu

oraz poczta, faxem lub e-mailem na ponizszy adres:

Miejski Zarzad Drog w Kielcach
ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce
fax. (041) 34 02 830
e-mail: boi@mzd.kielce.pl

Formularz do opiniowania koncepcji jest zamieszczony wraz z materiatami
informacyjnymi na stronach internetowych MZD w Kielcach_https://www.mzd kielce.pl

i UM Kielce_https://konsultacje kielce.eu.

UWAGA: Konsultacje maja na celu zapoznanie spotecznosci z planowanym
zamierzeniem oraz zebranie opinii i uwag w celu dokonania wyboru
optymalnych rozwigzan.

Ogtoszenie zamieszczone na stronie internetowej MZD w Kielcach
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KONSULTACJE SPOLECZNE

»Rozwijanie infrastruktury niskoemisyjnej
poprzez budowe drég dla rowerow oraz
pieszych i roweréw na terenie miasta Kielce”

UWAGI MOZNA SKLADAC W TERMINIE
29.04.2024 r. - 19.05.2024 r.

Konsultacje dotycza projektu koncepcyjnego budowy drég rowerowych, drég pieszo-rowerowych oraz chodnikéw planowanych do realizacji w 2
lokalizacjach:

« wzdiuz ulic: Zelazna-Gosiewskiego-Zagnariska
« wzdiuz alei Szajnowicza-lwanowa (od ul. Massalskiego do ul. Malikéw)

Konsultacje maja na celu zapoznanie mieszkarncéw z planowanymi inwestycjami, jak réwniez zebranie opinii i uwag w celu dokonania wyboru optymalnych
rozwiazan.

Uwagi i opinie mozna sktadac za pomocg formularza on line (na dole strony) lub pobraé wzér wniosku (link ponizej) i przestac:

« poczta na adres: Miejski Zarzad Drég w Kielcach, ul. Prendowskiej 7, 25-395 Kielce,
« e-mailem: boi@mzd.kielce.pl,

« e-puap’em (https://iwww.mzd. kielce.pl/)

« e-doreczeniem.

L Wz6r wniosku/opinii

MATERIALY INFORMACYJNE:

B Ogtoszenie Prezydenta (245.44 KB)
@ Plan orientacyjny (13 338.99 KB)

@ Projekt koncepcyjny - OPIS (842.49 KB)

D11-D12 wielkos¢ pliku  pobierz D13-D15 wielkos¢ pliku  pobierz
D_1.1 Plan sytuacyjny.pdf 2631.20KB pobierz D_1.3 Plan sytuacyjny.pdf 1527.70 KB pobierz
D_1.1 Plan sytuacyjny_W?2 pdf 2563.73k8 pobierz D_1.3 Plan sytuacyjny_W?2 pdf 147862 KB pobierz
D_1.2 Plan sytuacyjny.pdf 889.85KB pobierz D_1.4 Plan sytuacyjny.pdf 6763.02KB pobierz
D_1.2 Plan sytuacyjny_W2_pdf 889.96 KB  pobierz D_1.4 Plan sytuacyjny_vW2 pdf 6 759.57 KB pobierz

D_1.5 Plan sytuacyjny.pdf 896.54 KB pobierz

WYPOSAZENIE MOR, PRZEKROJE wielko$¢ pliku  pobierz SCHEMATY ORGANIZACJI RUCHU wielko$¢ pliku  pobierz
D_2.1 Plan sytuacyjny MOR B&R pdf 1741.39 KB pobierz D_5.1. Scf'w.ema': |str;|?1ace] i projektowanej 3078.25 K8 pobierz
D_3.1 Wyposazenie MOR oraz B&R.pdf 333.10 KB pobierz organizagl tuchu. p

D_3.2 Wyposazenie B&R pdf 272.98 KB pobierz D_5.2 Schemat istniejacej i projektowanej

e 903.79 KB pobierz
organizacji ruchu.pdf
D_3.3 Wyposazenie MOR .pdf 339.83 KB pobierz

D_5.3 Schemat istniejacej i projektowanej

D_4.1 Przekrdj poprzeczny w rejonie muru 412208 pobierz organizacji ruchu.pdf

oporowego.pdf

1759.81 KB pobierz

D_5.4 Schemat istniejacej | projektowanej

D_4 2 Przekrdj poprzeczny w rejonie skarpy.pdf 220.34 K8 pobierz organizacji ruchu.pdf

7 540.77 KB pobierz

D_5.5 Schemat istniejacej i projektowanej

organizacji ruchu.pdf sl

Ogtoszenie zamieszczone na stronie internetowej Urzedu Miasta Kielce
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4. Uwagi zgtoszone w trakcie konsultacji

Nr wniosku Streszczenie wniosku Sposo6b uwzglednienia uwag

Whiosek nr 1 1.Akceptacja wersji 1 odcinka D1.1-D1.4. Ad. 1Projektant przyjmuje do wiadomosci stanowisko

z dnia 2. Negatywna opinia na temat rozwigzania w wersji 2 ze wzgledu na | wnioskodawcy.

2024.04.29 r. taczenie drogi rowerowej z chodnikiem. Ad. 2 Uwage uwzgledniono. Wzdtuz ul. Zelaznej zostata
zaprojektowana rozdzielona DDP i DDR.

Whiosek nr 2 1.Propozycja lokalizacji przejscia dla pieszych przez Plac Ad. 1 Uwzgledniono uwage i zaprojektowano przejscia dla pieszych

z dnia Niepodlegtosci na wysokosci wejscia do dworca PKP w celu przez Plac Niepodlegtosci, na wysokosci wejscia do dworca PKP

2024.04.29 r. zapewnienia mozliwie najkrotszej drogi do przystankéw Ad.2 Uwzgledniono uwage i zaprojektowano odpowiednig

autobusowych.

2.Propozycja wykonania przejs¢ dla pieszych z innej kostki niz
,,kocie tby” tzn. np. z duzych ptaskich betonowych ptyt w celu
utatwienia poruszania sie z wézkami dzieciecym i inwalidzkim.

nawierzchnie w miejscu wskazanego przejscia dla pieszych.

Whiosek nr 3
z dnia
2024.05.05r.

1.Propozycja doprojektowania fragmentu chodnika przy przejsciu
podziemnym pod ul. Zagnanska w okolicy ul. Stolarskiej w celu
zachowania ciggtos¢ ciggu pieszego. W chwili obecnej ludzie
kierujacy sie w kierunku ulicy Jasnej poruszajg sie jezdnig ul.
Zagnanskiej lub trawnikiem.

Ad. 1 Wniosek odrzucono z uwagi na brak technicznych mozliwosci
wykonania chodnika. Blisko$¢ scian muru przejscia podziemnego
oraz istniejgcej szafy pompowni i studni uniemozliwia zachowanie
skrajni chodnika (bezpiecznej wolnej przestrzeni). Potgczenie
ciggéw pieszych zapewnione jest na przediuzeniu przejscia dla
pieszych po stronie wschodniej wejscia do przejscia podziemnego.

Whniosek nr 4
z dnia
2024.05.05 .

1. Propozycja wykonania wariantu mieszanego na odcinku Zelaznej
od Grunwaldzkiej do Poczty, j. roztagczna DDR i DDP od
Grunwaldzkiej, do konca pasa zieleni (wyjazd z pod budynkéw
PKP), a potem do budynku P.P. taczony pas pieszo-rowerowy
(potaczenie wariantéw 1 i 2). Roztgczny pas dla roweréw
poprowadzony bez separacji pionowej i poziomej od ruchu
samochodowego o znaczacej predkosci, w tym ruchu ciezarowego
spowodowaltby, ze relatywna predkos¢ rowerzysty i samochodu sie
sumuje, tzn. ze jesli rowerzysta by jechat na pétnoc z predkoscia
20km/h, a samochéd 70km/h, to ped powietrza bedzie miat 90km/h,
co przy odlegtosci mijania sie pot metra, bedzie generowaé¢ znaczne
zawirowania i sytuacje niebezpieczne. tgczony cigg pieszo-
rowerowy da opcje ucieczki w lewo, z dala od samochodéw, w razie
potrzeby. Natomiast w przypadku jazdy na potudnie, na odcinku
przy grunwaldzkiej, separacja pieszych da wiekszg swobode
rowerzyscie i bezpieczerstwo pieszym.

Symboliczna separacja zaznaczona tylko na jezdni nie daje

Ad. 1 Uwage uwzgledniono czesciowo. Na catym odcinku wzdtuz
ul. Zelaznej zaprojektowano oddzielnie DDR i DDP. Zrezygnowano
z projektowania pasa dla roweréw przy ul. Zelazne;.

Ad. 2 Uwzgledniono stanowisko wnioskodawcy, co do wyboru
wariantu.

Ad. 3 Uwzgledniono stanowisko wnioskodawcy, co do wyboru
wariantu.

Ad. 4 Lokalizacja nowych nasadzen zostanie ustalona na dalszym
etapie prac projektowych, z uwzglednieniem przebiegu istniejgcych
i projektowanych sieci uzbrojenia terenu, bezpieczenstwa
uzytkownikéw ruchu oraz dobrej widocznosci na skrzyzowaniach

i zjazdach.
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zadnego poczucia bezpieczenstwa w zadnych okolicznosciach, ani
tym bardziej realnego bezpieczenstwa.

2. Wybér wariantu z dodatkowym przejsciem dla pieszych (Plac
Niepodlegtosci).Nalezy zapewni¢ podr6znym wysiadajacym z
komunikacji miejskiej wygodne i krétkie dojscie do budynku dworca.
3.Na odcinku Zagnanskiej przy skrzyzowaniu z Okrzei wybor opcji z
rozdzielonymi pasami $ciezki przy wtaczeniu do ruchu ogdélnego.
Taki wariant uptynnia ruch rowerowy w kierunku potudniowym przy
zachowaniu dobrej widocznosci pieszych, a ponadto zmniejsza o
jeden punkt przeciecia sie ruchu pieszego i rowerowego.

4. Uwaga, by przy wszystkich planowanych inwestycjach planowaé
nasadzenia uwzgledniajgc ewentualne braki w budzecie miasta na
systematyczne przycinanie zielencow. Propozycja zastosowania
mato ekspansywnych, nieptozgcych sie gatunkow roslin oraz
sadzenia ich w znacznej odlegtosci od granicy pasa zieleni.

Whniosek nr 5
z dnia
2024.05.07 .

1.Na odcinku od Zytniej do wyjazdu z budynku pomocniczego PKP
wybér wariantu z rozdzieleniem DDR i DDP. Umozliwi to bezpieczna
jazde na rowerze. Od wymienionego wyjazdu do przejscia dla
pieszych przez wyjazd obok poczty/dworca PK wybor wariantu z
ciggiem pieszo rowerowym (Potaczenie wariantu 1 i wariantu 2).
Rozwigzanie z waskim azylem oddzielajgcym trase szybkiego ruchu
od DDR wydzielonej z szosy nie sprawdzi sie w tym przypadku. Zbyt
wiele ciezaréwek i rozpedzonych samochoddéw porusza sie
wskazanym odcinkiem. Na Zelaznej taka DDR powinna byé
oddzielona jakas porzadng, wysoka barierg, aby miata racje bytu.

2. Teren pod dworcem. Wybor wariantu 2 z przejsciem dla pieszych
i chodnikiem prowadzgcym od przystanku autobusowego do
dworca. Ze wzgledu na osoby z ciezkimi bagazami nalezy
zapewni¢ krétkie i wygodne dojscie do dworca.

3. Zjazd z DDR na droge wewnetrzng w okolicy ul Sobola. Wybér
wariantu 1. Rozdwojony wjazd/wyjazd powoduje lepszg widocznos¢
i ptynniejszy ruch oraz mniej miejsc krzyzowania sie z DDP.

4 Uwaga by na waskich pasach posadzi¢ np. ozdobne kepy trawy,
albo jakies wolno rosngce rosliny. Sadzac krzewy zawsze zostawiac
margines, nigdy nie sadzi¢ zaraz obok kraweznika.

Ad. 1 Na odcinku wskazanym we wniosku zaprojektowano
oddzielnie DDR i DDP.

Ad. 2 Uwzgledniono stanowisko wnioskodawcy, co do wyboru
wariantu.

Ad. 3 Uwzgledniono stanowisko wnioskodawcy, co do wyboru
wariantu.

Ad. 4 Uwage uwzgledniono z zastrzezeniem, ze lokalizacja nowych
nasadzen zostanie ustalona na dalszym etapie prac projektowych,
z uwzglednieniem przebiegu istniejgcych i projektowanych sieci
uzbrojenia terenu, bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu oraz dobre;j
widocznosci na skrzyzowaniach i zjazdach.

Whiosek nr 6

Propozycja $ciezki rowerowej Malikéw - Szczukowice

Whniosek dotyczy obszaru znajdujgcego sie poza zakresem
opracowania.
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z dnia

2024.05.12r.

Whniosek nr 7 1. preferowany projekt nie wariantowy (zwtaszcza poparcie dla Ad. 1 Na odcinku wskazanym we wniosku zaprojektowano

z dnia budowy osobnego chodnika i ddr w tym czesciowo na jezdni ul. oddzielnie DDR i DDP. Zrezygnowano z projektowania pasa dla
2024.05.14r. Zelaznej), z pewnymi wyjgtkami. rowerow przy ul. Zelaznej.

2. przy budowie chodnikow dla pieszych nalezy uwzglednia¢ rodzaj
kostki brukowej lub innego budulca, ktéry zostat uzyty na istniejgcym
chodniku, jesli ten bedzie przebudowywany, w szczegdlnosci dot. to
traktu pieszego przy ul. Gosiewskiego na wysokosci skweru

E. Modrzejewskiego, oraz ul. Zelaznej na wysokosci pl.
Niepodlegtosci, zeby stan obecny ze stanem przysztym ze soba
wspotgraty

3. przy budowie ddr na przejazdach nie nalezy stosowac
kraweznikéw, a zapewni¢ komfortowg i ptynng jazde (ciagtosé
asfaltu);

4. na zakonczeniu $lepego odcinak ul. Zagnanskiej (za posesja nr
50) nalezy rozwazy¢ rezygnacje z budowy chodnika wokot zawrotki,
zostawic jak obecnie (chodnik konczy sie przy altanie Smietnikowej),
ewentualnie wyznaczyé przejscie piesze (dz. nr 33, obr. 0010);

5. ul. Okrzei przy tgczeniu z ul. Zagnanska: drzewa posadzone w
ramach proj. z budzetu obywatelskiego nalezy przesadzi¢ obok, a
nie wycinac.

6. ul. Okrzei przy wigczeniu w ul. Zagnanska: wybor opciji z
taczeniem ddr z ul. Zagnanska/Okrzei (zbiorczg) wg opciji
wariantowej (mniej zajetosci terenu i mniej ingerencji w zielen), ale
nalezy odpowiednio oznakowac skrzyzowanie drogi zbiorczej z ddr;
7.Uwaga dot. skrzyzowania drog zbiorczych ul. Zagnanskiej przy
bezposrednim wlocie do ul. Zagnanskiej (gtéwnej), (posesja
Zagnanska 84, blisko CH Plaza), z uwagi na duze natezenie ruchu
kotowego, dla rowerzystéw moze by¢ niebezpieczne, bowiem juz
teraz dochodzi tam do niebezpiecznych sytuacji. Nalezy wyznaczyé
strefy zatrzymania sie rowerzysty i/lub pasy poruszania sie
rowerzysty i odpowiednio oznakowac to skrzyzowanie. W
przeciwnym razie stanowi¢ bedzie zagrozenie bezpieczenstwa (dz.
nr 45/17, nr 46/37, nr 25/6 obr. 0010).

Ad. 2 Na dalszym etapie prac projektowych zostanie rozwazony
doktadny rodzaj nawierzchni.

Ad. 3 Uwage uwzgledniono. Przy projektowanych przejazdach dla
rowerow zrezygnowano z kraweznikéw, zachowujgc ciggtosé
asfaltu.

Ad. 4 Uwagi nie uwzgledniono. W celu zapewnienia ciggtosci i
separaciji ruchu pieszego oraz bezpieczenstwa pieszych, zasadnym
jest poprowadzenie chodnika wokét zawrotki.

Ad. 5 Projekt zieleni, uwzgledniajacy roslinnos¢ mozliwg do
przesadzenia, zostanie opracowany na pézniejszym etapie prac
projektowych, po przeprowadzeniu szczegétowej inwentaryzacji
istniejgcej zieleni.

Ad. 6 Uwzgledniono stanowisko wnioskodawcy co do wyboru
wariantu. Ostateczny projekt organizacji ruchu zostanie wykonany
w pbzniejszym etapie prac projektowych i zaopiniowany przez
wszystkie niezbedne instytucje.

Ad. 7 Zakres inwestycji przewiduje zakonczenie trasy rowerowej na
wysokosci nowych budynkéw mieszkaniowo-ustugowych (,Plazy”),
z uwagi na wigczenie w tym miejscu do planowanych drog dla
rowerdw, ktore bedg realizowane w ramach budowy drogi
ekspresowej nr 74 przez GDDKIA Oddziat Kielce.

Whiosek nr 8
z dnia
2024.05.15r.

Prosba o wydtuzenie drogi dla rowerdw po stronie p6tnocnej al.
Szajnowicza-lwanowa do samego ronda z wykorzystaniem
istniejacej jezdni. Jezdnie dla samochoddw zaprojektowacé w

Uwagi nie uwzgledniono. Po przeprowadzeniu analizy sytuacyjnej
wykluczono rozwigzanie z wykorzystaniem istniejgcej jezdni
i wprowadzenia po pdtnocnej stronie drogi dla roweréw jako
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kierunku potudniowym wykorzystujac zapas powierzchni wytgczone;
z ruchu.

kolejnego wlotu do ronda, ze wzgledu na niezachowanie
normatywnych promieni tukow dla relacji skretnych, co mogtoby
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Ponadto, powierzchnie wytaczone z ruchu nie zapewnig fizycznego
ograniczenia ruchu pojazdéw i moga by¢ nieczytelne w okresie
zimowym czy w przypadku nieregularnej konserwacji oznakowania
poziomego.

Roéwnoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze powyzsze
rozwiazanie bedzie tylko tymczasowym wariantem do momentu
realizacji inwestycji pn: ,,Budowa nowego przebiegu DW 786 w
Kielcach na odcinku od granicy miasta do Wezla Drogowego
Kielce-Zachdd na potaczeniu DK 74 z S7”.

Whniosek nr 9 Z uwagi na duze pochylenie wzdtuzne prosba o odseparowanie Ad. 1 Uwage uwzgledniono. Na odcinku wzdtuz ul. Zelaznej

z dnia ruchu rowerowego od pieszego zgodnie z wariantem 1. zaprojektowano oddzielnie DDR i DDP.

2024.05.15r

Whniosek nr 10 | Prosba o poprowadzenie drogi dla roweréw od strony jezdni. Uwage uwzgledniono czesciowo. Ruch rowerowy poprowadzono od
z dnia Z uwagi na ograniczone miejsce nalezy zmniejszy¢ tuk zjazdu z ul. strony jezdni, jednakze ze wzgledu na zachowanie przejezdnosci
2024.05.157. Gosiewskiego w kierunku dworca. Pozyskane miejsce powinno skrzyzowania nie zmniejszono wartosci tuku kotowego na prawo

zapewni¢ mozliwos¢ bardziej bezpiecznego prowadzenia drogi dla
rowerow i ograniczy¢ liczbe punktéw kolizji z ruchem pieszych.

skrecie ul. Gosiewskiego w plac Niepodlegtosci.

Whniosek nr 11
z dnia

Wybdr wariantu 2, ktéry przesuwa stacje Kieleckiego Roweru
Miejskiego w kierunku pétnocnym.

Przyjeto poparcie dla wariantu 2. Uwaga zostata uwzgledniona.

2024.05.15 .

Whiosek nr 12 | Prosba o zaprojektowanie przejazdow dla roweréw przez ul. Uwagi nie uwzgledniono. Wykonanie przejazddw przez ul. Zelazng i
z dnia Zelazng (strona potudniowa skrzyzowania) oraz przez ul. ul. Czarnowskg byto przedmiotem analiz przez Zamawiajgcego
2024.05.157r. Czarnowska. przed procedurg przetargows, jednak z uwagi na ograniczonosc

miejsca w rejonie hotelu Grand Hotel i mozliwosci potgczenia
przejazdow, zrezygnowano z ich realizacji w ramach
przedmiotowego zadania.

Whniosek nr 13
z dnia
2024.05.15r.

Prosba o wyprostowanie przebiegu drogi dla roweréw oraz drogi dla
pieszych, a takze o zastosowanie wyniesionego przejazdu dla
rowerdw i chodnika (zjazd z al. Szajnowicza-lwanowa w kierunku
dziatki 869/65)

Uwage uwzgledniono czesciowo. Wprowadzono wyprostowanie
przebiegdéw drogi dla roweréw oraz chodnika. Mozliwos¢
zastosowania wyniesionego przejscia w danej lokalizacji zostanie
rozwazona na dalszym etapie projektowania po uwzglednieniu
aspektow finansowych inwestycji, zwigzanych z budowa
dodatkowych elementéw odwodnienia.

Whniosek nr 14
z dnia
2024.05.15r.

Wybor wariantu 2 z uwagi na brak koniecznosci wycinki drzew.

Projektant przyjmuje do wiadomosci stanowisko wnioskodawcy.
Uwaga zostata uwzgledniona.
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Whiosek nr 15
z dnia
2024.05.15r.

1.Sprzeciw likwidacji miejsc postojowych przy PKP. Ograniczanie
miejsc spowoduje, ze mniej 0séb skorzysta z kolei a co dopiero gdy
moéwimy o podrézowania koleja jako park & ride, czyli zostawianiu
auta na caty dzien.

2.Uwaga by projektowacé zielen dopiero catosciowo jak zostanie
rozwigzana kwestia parkingu, czy to nad torami czy innego i wtedy
caty plac przebudowac tak aby byt atrakcyjny.

3. Propozycja by brak miejsc rozwigzaé jakas forma tymczasows.
Np. ul. Mielczarskiego zaadaptowac na parking z jednej strony, do
parkowania skosnego jest na tyle szeroka, nim powstanie cos z
prawdziwego zdarzenia.

4.Sprzeciw likwidacji osobnego prawo skretu dla aut.

Propozycja przy zwezeniach gdzie cigg rowerowy zamienia sie w
pieszo rowerowy, bgdz obok jest tylko skromny waski chodnik, przy
skrzyzowaniach nie nalezy upraszczaé¢ podtrzymania wysokiej
predkosci rowerzystom, a odwrotnie uspakajac ich jazde, budowaé
ciasniejsze tuki, progi zwalniajgce, chroni¢ najstabszych czyli
pieszych. Dziatania w przypadku rowerzystow powinny by¢ podobne
jak w przypadku ruchu samochodowego, progi zwalniajace szykany
czy inne wymuszone spowolnienia. Prosba o zwr6cenie uwagi na
bezpieczenstwo pieszych.

Ad. 1 Wyjasniamy, ze likwidacja miejsc jest nieunikniona dla
bezpiecznego poprowadzenia ruchu rowerowego przez Plac
Niepodlegtosci. Aby utatwi¢ dowdz oséb korzystajgcych z
potaczenia kolejowego, zwiekszono liczbe stanowisk Kiss&Ride pod
gtownym wejsciem do dworca PKP. Dla istniejgcych stanowisk
postojowych przy placu Niepodlegtosci nie obowigzuje zasada
park&ride, jest to strefa ptatnego parkowania.

Ad. 2 Wyjasniamy, ze przedmiotem inwestycji jest budowa
infrastruktury pieszo-rowerowej. Przebudowa placu bedzie
wykonana tylko w niezbednym zakresie. Docelowy projekt zieleni
zostanie opracowany w pozniejszym etapie prac projektowych po
dokfadnej inwentaryzaciji istniejgcej roslinnosci.

Ad. 3 Wniosek dotyczy obszaru znajdujacego sie poza zakresem
danego opracowania.

Ad. 4 Uwage uwzgledniono. Na istniejacym prawoskrecie
zaprojektowano przejazdy rowerowe i wigczenie ddr do

ul. Czarnowskie;.

Whiosek nr 16
z dnia
2024.05.15r.

1.Kontraruch rowerowy na ulicy Wspdlnej jest dostepny dla
rowerzystow poruszajgcych sie po wschodniej jezdni ulicy Zelazne;.
Zostaty nawet tam umieszczone stosowne znaki — tabliczka T-22
.Nie dotyczy rower6w” pod znakiem B-22 ,Zakaz skretu w lewo. W
zwigzku z tym logicznym byto by zaprojektowac infrastrukture
rowerowg w taki sposdb, aby umozliwiata rowerzyscie legalny wjazd
na ulice Wspdlng. Réwniez rowerzysta jadacy od Armii Krajowej
niestety zostanie bez mozliwosci wjazdu na DDR po stronie
zachodniej i naraza sie na konsekwencje prawne w zwigzku z r6zng
interpretacjg tych samych przepiséw przez r6znych policjantéw,
sedziéw czy urzednikéw. Poprowadzenie wiec drogi dla rowerow po
stronie wschodniej, byto by rozwigzaniem bardziej przyjaznym
poruszajgcym sie jednosladami, jednakze istotnym jest fakt, ze ze
wzgledu na natezenie ruchu pieszych w tym miejscu
prawdopodobnie nie byto by mozliwe wytyczenie ciggu pieszo
rowerowego zgodnie z prawem i wymagana byta by budowa
oddzielnej drogi dla rowerdw. Réwniez rowerzysta w tym miejscu nie
moze poruszac sie po chodniku.

Ad. 1 Wyjasniamy, ze przebieg projektowanej ddr zostat dobrany
tak, by przede wszystkim skomunikowac dla rowerzystéw Dworzec
PKP i Centrum Komunikacyjne z potgczeniem z istniejgcymi
$ciezkami. Jednostronne poprowadzenie ddr wzdtuz ul. Zelaznej
wynika z dostepnosci terenu, ktéry w tym rejonie jest gesto
zabudowany. Jednocze$nie informujemy, ze ddr wzdtuz ul. Armii
Krajowej planowana jest w ramach odrebnej inwestyciji.

Ad. 2 Uwage uwzgledniono czesciowo. Wjazd w ul. Czarnowskg
zapewniony bedzie za przejazdem przez prawoskret w ul.
Gosiewskiego, gdzie ddr bedzie potgczona z jezdnia. Wykonanie
przejazdéw przez ul. Zelazng i ul. Czarnowska byto przedmiotem
analiz, jednak z uwagi na ograniczonos¢ miejsca w rejonie hotelu
Grand Hotel i mozliwosci potgczenia przejazdéw, zrezygnowano z
ich realizacji w ramach przedmiotowego zadania.

Ad. 3Uwage uwzgledniono z zastrzezeniem, ze projekt organizaciji
ruchu zostanie sporzadzony na dalszym etapie projektowania,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Przez drogi dla roweréw
zostang wyznaczone sugerowane przejscia lub oznakowane
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2. Wazng kwestig jest umozliwienie rowerzystom poruszajgcym sie
ulicg Zelazng badz Gosiewskiego wjazd w ulice Czarnowska.
Obecny projekt w obu wariantach przewiduje przejazdy rowerowe
tylko na dwoch wlotach skrzyzowania ulic Gosiewskiego, Zelaznej i
Czarnowskiej. Utworzenie przejazdéw dookota pozwolito by
rowerzystom w bezpieczny spos6b wjecha¢ na ulice Czarnowska.

3. Nalezy pamieta¢ o prawidtowym wytyczeniu miejsc, w ktérych
piesi moga przechodzi¢ przez DDR. Nie jest wiec wskazane, aby
malowac¢ samg linie P-10 bez ustawienia znaku D-6, gdyz sama linia
P-10 nie daje pieszemu pierwszenstwa i tworzy tylko przejscie
sugerowane, a do wyznaczenia petnoprawnego PDP jest potrzebny
wiasnie znak D-6. Takie miejsca prowadzg wiec do konfliktow
miedzy uczestnikami ruchu oraz moga przyczynia¢ sie do
nadmiernych kolizji rowerzystéw z pieszymi. Sg one takze stabo
widoczne gdy pada deszcz, $nieg czy na nawierzchni jest duzo
piachu. Znak pionowy gwarantuje, ze rowerzysta zauwazy takie
miejsce.

4.Czesc¢ trasy dla rowerow prowadzgca wzdituz ulicy Zagnanskiej,
konkretnie obok ,Kielce Plaza”, niestety pomimo mozliwosci
poruszania sie w obie strony, tak naprawde nie oferuje mozliwosci
wjazdu na nig rowerzystom jadgcym od skrzyzowania Jesionowej,
Lodzkiej i Zagnanskiej, gdyz brak jest tam przejazdu rowerowego i
fragmentu drogi dla roweréw. W efekcie ruch rowerow na tej trasie
bedzie gtownie w jednym kierunku, a rowerzys$ci jadacy z
Zagnanska do Kielc bedg zmuszeni uzywac¢ drogi dwupasmowej, a
nastepnie zmieni¢ pas na ten, do skretu w lewo, aby skrecajac w
Okrzei, méc wjechac¢ na droge dla rowerdw, co do
najbezpieczniejszych manewrdéw nie nalezy. Propozycja
zmniejszenia niebezpieczenstwa w tym rejonie tworzgc wjazd na
fragment drogi dla roweréw po prawej stronie zachodniej jezdni ulicy
Zagnanskiej w obrebie niesygnalizowanego przejscia dla pieszych.
Umozliwito by to bezpieczny przejazd i skorzystanie z DDR po
drugiej stronie ulicy. Propozycja by doda¢ w tym samym miejscu
zjazd z DDR na jezdnie. To znowu umozliwito by jadgcym
rowerzystom po wschodniej stronie przejazd na drugg strone i
dojazd do takich obiektow jak TEB Edukacja czy wjazd do posesji

przejscia dla pieszych.

Ad. 4 Uwagi nie uwzgledniono ze wzgledu na niejasny opis
proponowanego rozwigzania. Jednocze$nie wyjasnia sie, ze zakres
inwestycji przewiduje zakonczenie trasy rowerowej na wysokosci
nowych budynkéw mieszkaniowo-ustugowych (,Plazy”), z uwagi na
witgczenie w tym miejscu do planowanych drég dla roweréw, ktére
bedg realizowane w ramach budowy drogi ekspresowej nr 74 przez
GDDKIA Oddziat Kielce.

Ad. 5 Uwagi nie uwzgledniono ze wzgledu na to, ze przejazd ten
bedzie realizowany w zakresie odrebnej inwestycji.
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na ulicy Stolarskiej i Jasnej.

5. Propozycja by na skrzyzowaniu Szajnowicza-lwanowa z
Massalskiego utworzy¢ przejazd przez ulice Massalskiego.
Pozwolito by to rowerzystom bezproblemowo dojechac w gtgb
osiedla Slichowice.

Whniosek nr 17
z dnia
2024.05.19r

1 — preferowana kombinacja z wydzielong ddr od ul. Grunwaldzkiej
na catym zakresie z uwzglednieniem rozwigzania polegajacego na
likwidacji wydzielonego pasa do skretu w prawo z ul. Czarnowskiej
w ul. Gosiewskiego — zaproponowano zmiane geometrii DDR przy
przejezdzie rowerowym przy budynku poczty oraz na skrzyzowaniu
Gosiewskiego/Czarnowska;

3 — korekta geometrii przy wigczeniu do jezdni zbierajacej ul.
Zagnanskiej (dodatkowy wlot na skrzyzowaniu z ul. Sobola;

4 — zmiana (powiekszenie ronda na ul. Malikow wraz ze zmiang
geometrii i oznakowania P-21 w sposéb umozliwiajacy
poprowadzenie dwukierunkowej DDR réwniez po p6tnocnej stronie
al. Szajnowicza-lwanowa.

Ad.1 Uwage uwzgledniono czesciowo. Na odcinku wzdtuz ul.
Zelaznej zaprojektowano oddzielnie DDR oraz DDP. Przyjeto
wariant zaktadajgcy pozostawienie prawo skretu z ul. Czarnowskiej
(analiza przedstawiona w punkcie 5 danego opracowania). Przy
budynku Poczty Polskiej ztagodzono skos dojazdowy do przejazdu
dla rowerzystéw, ze wzgledow bezpieczenstwa pozostawiajgc
poprowadzeni przejazdu dla rowerzystéw prostopadle do osi jezdni.
Pozostawiono usytuowanie DDR od wewnetrznej strony
skrzyzowania.

Ad. 3 Uwagi nie uwzgledniono, wprowadzone wtékowania na
drogach dla roweréw majg na celu zapewnienie odpowiedniej
predkosci i bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu
drogowego.

Ad. 4

Uwagi nie uwzgledniono. Po przeprowadzeniu analizy sytuacyjnej
wykluczono rozwigzanie z wykorzystaniem istniejgcej jezdni

i wprowadzenia po pétnocnej stronie drogi dla roweréw jako
kolejnego wlotu do ronda, ze wzgledu na niezachowanie
normatywnych promieni fukow dla relacji skretnych, co mogtoby
stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Ponadto, powierzchnie wytaczone z ruchu nie zapewnig fizycznego
ograniczenia ruchu pojazdéw i moga by¢ nieczytelne w okresie
zimowym czy w przypadku nieregularnej konserwacji oznakowania
poziomego.

Réwnoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze powyzsze
rozwiazanie bedzie tylko tymczasowym wariantem do momentu
realizacji inwestycji pn: ,,Budowa nowego przebiegu DW 786 w
Kielcach na odcinku od granicy miasta do Wezla Drogowego
Kielce-Zachéd na potaczeniu DK 74 z S7”
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5. Rekomendacje Zespotu ds. Mobilnosci
Zelazna i Plac Niepodlegtosci:
1. Zespét pozytywnie ocenia Wariant 1 na ulicy Zelaznej w zakresie
odseparowania ruchu rowerowego od pieszego.
* Uwzgledniono rekomendacje dla wariantu 1, ktory przyjeto do realizacji
dalszych prac projektowych.

2. Zespot rekomenduje maksymalne mozliwe obnizenie niwelety na odcinku
drogi dla roweréw przy ul. Zelaznej.
» Przyjeto rekomendacje z zastrzezeniem, ze mozliwos¢ obnizenia niwelety
zostanie doktadnie przeanalizowana na dalszym etapie projektowania po
uzyskaniu szczegétowych pomiaréw wysokosciowych.

3. Zespot rekomenduje odseparowanie ruchu pieszego od rowerowego wraz
Z jednoczesnym odseparowaniem ruchu rowerowego pasem zieleni od jezdni
ul. Zelaznej (jak w wariancie 2) z usunieciem miejsc dla autokaréw.

» Rekomendacje uwzgledniono. Z uwagi na trudne warunki terenowe oraz
koniecznos¢ usuniecia kolizji z istniejgcymi sieciami, zaprojektowano
dwukierunkowa droge dla roweréw o szerokosci 2,0 m. Usunieto miejsce dla
autokaréw.

4. Zespot rekomenduje wyniesienie przejscia dla pieszych i przejazdu dla
rowerow przez zjazd z Placu Niepodlegtosci oraz zmniejszenie promieni tukow
przed przejazdem dla rowerow.

* Rekomendacji nie uwzgledniono. Przeprowadzone analizy wykazaty, ze
wyniesienie przejscia moze negatywnie wptyna¢ na bezpieczenstwo pojazdow
chcgeych wyjechaé z Placu Niepodlegtosci na ul. Zelazng. Zbyt mata
odlegtos¢ miedzy krawedzig jezdni, a projektowang wyniesiong powierzchnig
nie pozwala na bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed wigczeniem sie do
ruchu. Poza tym predkos$¢ pojazddéw wyjezdzajacych z placu, ktéry petni role
parkingu, przyjeto na poziomie 30 km/h (réwnoczesnie istniejgca
nawierzchnia nie umozliwia rozwiniecia wiekszej predkosci), wiec nie ma
potrzeby wprowadzania uspokojenia ruchu. Wprowadzono korekte tuku oraz
skosu najazdowego przed przejazdem dla rowerzystow.

5. Zespdt pozytywnie ocenia fakt zaprojektowania przejscia dla pieszych do

wejscia dworca (wariant 2).

Zespot wnosi o:

« Sciezki naprowadzajgce systemu FON powinny naprowadzac¢ nie tylko do

przejs¢ dla pieszych, ale takze do wejScia do budynku dworca kolejowego

oraz wejs¢ do tunelu;

» Rekomendacja zostanie uwzgledniona. Zaprojektowanie elementéw systemu

FON zostanie wprowadzone do dokumentacji na etapie projektu
technicznego.

« zastosowanie gtadkiej nawierzchni np. z ptaskich ptyt lub ptaskiej kostki;
» Rekomendacje uwzgledniono. Zaprojektowano nawierzchnie z ptyt gtadkich
50x50cm.

» wyznaczenie 2 miejsc K&R oraz TAXI po zachodniej stronie placu.

» Rekomendacje uwzgledniono. Oznakowanie miejsc zostanie uwzglednione
w projekcie organizacji ruchu.
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Skrzyzowanie Zelazna / Plac Niepodlegtosci / Gosiewskiego /
Czarnowska:
6. Zespot pozytywnie ocenia fakt zaprojektowania przej$cia dla pieszych do
budynku dworca.
Zespot wnosi o:
» fizyczne ograniczenie mozliwosci parkowania po zachodniej stronie
przejscia;

» Rekomendacje uwzgledniono. Powigkszono strefe chodnika z wyniesionym

kraweznikiem do poziomu jezdni w celu ograniczenia mozliwosci parkowania.

- zastosowanie gtadkiej nawierzchni np. z ptaskich ptyt lub ptaskiej kostki;
» Rekomendacje uwzgledniono. Zaprojektowano nawierzchnie z ptyt gtadkich
50x50cm.

7. W pdtnocno-zachodnim narozniku skrzyzowania na wysokoS$ci budynku
Zelazna 22A (sklep Zabka) Zespdét negatywnie ocenia prowadzenie ruch
rowerowego bezposrednio przy $cianie budynku co moze powodowac kolizje
Z pieszymi.
Zespot rekomenduje:
 prowadzenie DDR od strony jezdni wzgledem chodnika;

* Rekomendacje uwzgledniono.

« zawezenie wylotu ze skrzyzowania w strone Placu Niepodlegtosci;
» Rekomendacji nie uwzgledniono. Z uwagi na przejezdnos¢ skrzyzowania
i trajektorie poruszajacych sie po skrzyzowaniu pojazdoéw, nie zmniejszono
promienia tuku na wlocie.

» doprojektowanie krotkiego odcinka DDR w strone podtnocng, jako
perspektywiczne przedtuzenie drogi dla rowerow po zachodniej stronie
ul. Gosiewskiego (wraz z wjazdem na DDR z jezdni).

* Rekomendacji nie uwzgledniono. Zaprojektowano mozliwos¢ wjazdu
z ul. Gosiewskiego na projektowang droge dla roweréw. Nie wprowadzono
perspektywicznego wydtuzenia trasy dla rowerdw, gdyz nie zostataby
zachowana jej ciggtos¢ (§40.1 Rozporzadzenia w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych).

8. W potnocno-wschodnim narozniku skrzyzowania Zespdt rekomenduje
Wariant 2 w zakresie likwidacji wyspy kanalizujgcej skret w prawo.
» Rekomendacji nie uwzgledniono. Dokonano analizy obu wariantéw pod

wzgledem ruchowym i ekonomicznym, co pozwolito stwierdzi¢, ze:
- z uwagi na zachowanie przejezdnosci i odpowiednich warunkéw ruchu na
danym skrzyzowaniu, wariantem korzystniejszym jest wariant polegajacy na
pozostawieniu istniejgcego pasa do skretu w prawo (mniejsza kolejka
pojazdéw na pasie ruchu na wprost i w lewo, wieksza przepustowos¢ danego
pasa ruchu, brak blokowania pasa ruchu na wprost przez pojazdy wykonujgce
manewr skretu w prawo),
- z uwagi na warunki finansowe wariantem Kkorzystniejszym jest wariant
polegajgcy na pozostawieniu istniejgcego pasa do skretu w prawo (brak
koniecznosci przebudowy jezdni w celu zapewnienia wymaganego promienia
skretu w prawo, brak koniecznosci przebudowy istniejgcego oswietlenia,
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mniejsza ingerencja w istniejace sygnalizatory, mniejsza ingerencja
w program istniejgcej sygnalizaciji),

- rezygnacja z prawo skretu niesie za sobg koniecznos¢ przesuniecia
istniejgcego przejscia dla pieszych przez jezdnie poétnoca ul. Czarnowskiej
(odsunigcie od tarczy skrzyzowania, w celu zapewnienia najkrétszego odcinka
przejscia), co wydtuza czas tracone (czas ewakuacji pojazddéw) w cyklu
sygnalizacji. Zmiana lokalizacji przejscia niesie za sobg réwniez koniecznosc
przebudowy istniejacych masztéw sygnalizacji, a takze przebudowe odcinka
chodnika w pasie rozdziatu miedzy jezdnig poOtnocg a potudniowag
ul. Czarnowskiej,

- z uwagi na planowang wysokg zabudowe mieszkalng w rejonie
ul. Panoramicznej, korzystniejszy bedzie wariant pozostawienia prawo skretu
dla przeniesienia spodziewanego wzrostu natezenia ruchu na wlocie i wylocie
ul. Czarnowskie;.

Z uwagi na powyzsze, do dalszego etapu projektowego zostat przyjety
wariant korzystniejszy polegajacy na pozostawieniu istniejacego prawo skretu
z ul. Czarnowskiej w ul. Gosiewskiego.

Zespot rekomenduje:

e doprojektowanie krotkiego odcinka DDR w strone zachodnig, jako
perspektywiczne przediuzenie drogi dla rowerow po poinocnej stronie
ul. Czarnowskiej wraz z tymczasowym wigczeniem z ul. Czarnowskiej;

» Rekomendacji nie uwzgledniono. Zaprojektowano mozliwo$¢ wjazdu
z ul. Czarnowskiej na projektowang droge dla roweréw. Nie wprowadzono
perspektywicznego wydtuzenia trasy dla rowerdw, gdyz nie zostataby
zachowana jej ciggtos¢ (§40.1 Rozporzgdzenia w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drdg publicznych).

e opracowanie programu dziatania sygnalizacji $wietinej, ktory umozliwi
pokonanie obu jezdni ul. Gosiewskiego przez pieszych i rowerzystow
w jednym cyklu;
* Przyjeto rekomendacje z zastrzezeniem, ze analiza programu sygnalizaciji
zostanie przeprowadzona na dalszym etapie projektowania wraz ze
sprawdzeniem warunkéw ruchu kotowego.

Gosiewskiego:
9. Zespdt pozytywnie ocenia zaprojektowang droge dla rowerow wzdtuz
ul. Gosiewskiego. Zespot rekomenduje zwiekszenie promienia zachodniego
fuku przy wigczeniu drogi dla rowerdw do jezdni serwisowej pod ul. 1 Maja do
wartosci 10 metrow lub wyzszej;

» Rekomendacje uwzgledniono.

Zagnanska:
10. Zespdt rekomenduje dodanie tuku Ilub poszerzenie wiotu na styku
wigczenia drogi dla rowerdw do miejsca do zawracania.

* Rekomendacje uwzgledniono.

11. Zespot pozytywnie ocenia wykonanie przejazdu przez ul. Zagnariskg.
Jednoczesnie Zespot wnosi o doprojektowanie fragmentu drogi dla roweréw
po zachodniej stronie ul. Zagnanskiej wraz z wjazdem na nig z jezdni co
umozliwi bezpieczny skret w lewo dla ruchu rowerowego oraz umozliwi tatwg
rozbudowe drogi dla rowerdw po tej stronie w przysztosci.

Strona 15 z 21



* Rekomendacji nie uwzgledniono. Zaprojektowano mozliwos¢ wjazdu
z ul. Zagnanskiej na projektowang droge dla roweréw. Nie wprowadzono
perspektywicznego wydtuzenia trasy dla rowerdw, gdyz nie zostataby
zachowana jej ciggtos¢ (§40.1 Rozporzadzenia w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych).

12. Na wysokosci ul. Sobola Zespot rekomenduje wigczenie drogi dla rowerow
jako czwarty wlot skrzyzowania z ul. Sobola (jak w wariancie 2).

* Uwzgledniono rekomendacje dla wariantu 2, ktéry przyjeto do realizacji
dalszych prac projektowych

Szajnowicza-lwanowa:
13. Zespot pozytywnie ocenia Wariant 2 w zakresie przesuniecia stacji
Kieleckiego Roweru Miejskiego w kierunku pétnocnym.
* Uwzgledniono rekomendacje dla wariantu 2, ktory przyjeto do realizacji
dalszych prac projektowych

14. Zespdt pozytywnie ocenia Wariant 2 w zakresie poprowadzenia drogi dla
rowerow za przezroczystym ekranem akustycznym.
* Uwzgledniono rekomendacje dla wariantu 2, ktory przyjeto do realizacji
dalszych prac projektowych

Zespot rekomenduje:

* nasadzenie drzew zamiast krzewow pomiedzy DDP a DDR (nalezy
przysungc projektowang linie energetyczng zasilajgcg oswietlenie do krawedzi
DDR lub DDP),

» Przyjeto rekomendacje z zastrzezeniem, ze szczego6towy projekt nasadzen
zieleni zostanie opracowany na pdzniejszym etapie projektowania. Przy
projektowaniu nasadzen zostanie uwzgledniona istniejgca i projektowana
infrastruktura techniczna w obrebie inwestyciji.

» zaprojektowanie tgcznika od DDR do wejscia do ztobka.

* Rekomendacje uwzgledniono. Z uwagi na duze natezenie pieszych przed
wejsciem do zlobka oraz zapewnienie bezwzglednego pierwszenstwa
pieszym na skrzyzowaniu drogi pieszej irowerowej, zastosowano
nawierzchnie jak na drodze dla pieszych.

15. Zespdt rekomenduje Zzaprojektowanie wyniesionego przejazdu dla
rowerow i przejscia dla pieszych przez dojazd do dziatki 869/33.

* Przyjeto rekomendacje z zastrzezeniem, ze ostateczna decyzja w kwestii
zastosowania tego rozwigzania zostanie podjeta po przeanalizowaniu
warunkéw bezpieczenstwa i oszacowaniu kosztéw z uwagi na koniecznosc
budowy dwdéch wpustéw ulicznych z przykanalikami.

16. Zespot rekomenduje:
» doprojektowanie drogi dla rowerow obok chodnika prowadzgcego do dziatki
869/52

* Rekomendacje uwzgledniono.
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e przesuniecie zaprojektowanego chodnika prowadzgcego do przystanku
autobusowego na przedtuzeniu chodnika prowadzgcego do dziatki 869/52 (tak
Jak istniejgcy przedept)

* Rekomendacje uwzgledniono.

« dodanie dodatkowego chodnika w $ladzie przedeptu.
» Rekomendacje uwzgledniono.

17. Na Rondzie Zientarskiego Zespodt rekomenduje doprojektowanie
chodnikow w strone potudniowg na przedtuzeniu obu przejsc¢ dla pieszych
* Rekomendacje uwzgledniono.

18. Na zjazdach do dziatek 869/81 oraz 869/60 Zespdt rekomenduje
zastosowanie wyniesionego przejazdu dla rowerow i chodnika.

* Przyjeto rekomendacje z zastrzezeniem, ze ostateczna decyzja w kwestii
zastosowania tego rozwigzania zostanie podjeta po przeanalizowaniu
warunkéw bezpieczenstwa i oszacowaniu kosztéw z uwagi na koniecznosc
budowy dwdéch wpustéw ulicznych z przykanalikami.

19. Na zjezdzie do dziatki 869/65 Zespot rekomenduje wyprostowanie
przebiegu drogi dla rowerdéw i chodnika .
» Rekomendacje uwzgledniono.

20. Na koncowym odcinku Al. Szajnowicza-lwanowa (przy ul. Malikow)
przewidzie¢ skomunikowanie drég dla rowerdéw po obu stronach jezani.

» Komunikacja miedzy drogami dla roweréw po obu stronach jezdni
al. Szajnowicza-lwanowa jest mozliwa poprzez oddalone o 500 m rondo
Zientarskiego.

Budowa przejscia dla pieszych wraz z przejazdem dla rowerzystéw przy
skrzyzowaniu al. Szajnowicza-lwanowa z ul. Malikbw nie jest mozliwa z uwagi
na ograniczenia terenowe (inwestycja realizowana jest w obrebie istniejacego
pasa drogowego trybem zgtoszenia robdt). Roéwnoczesnie po stronie
potudniowej przy wyjezdzie z ronda (na pasie wytgczonym z ruchu, przy
krawedzi jezdni), zgodnie z projektem otrzymanym z Urzedu Miasta, zostaty
zaprojektowane stanowiska postojowe dla samochodéw ciezarowych.

Poza tym nalezy bra¢ pod uwage, ze obecnie skrzyzowanie funkcjonuje jako
tymczasowe, a jego rozbudowa czy przebudowa (w celu dostosowania
parametréw skrzyzowania do obowigzujgcych przepiséw i przejezdnosci
pojazdéw normatywnych) wigzataby sie z koniecznoscig wykupu gruntéw
sgsiednich i przebudowa sieci uzbrojenia terenu, co nie obejmuje zakresu
danego zaméwienia i wigze sie ze znacznymi kosztami dla Zamawiajacego,
ktore dla tej inwestycji nie zostaty przewidziane.

Odsuniecie przejazdu dla rowerzystébw i przejscia dla pieszych od
skrzyzowania (proponowane na wysokosci zjazdu do dziatki nr 407/3) jest
niemozliwe do realizacji z uwagi na nastepujgce aspekty:

- zaprojektowanie przejazdu dla rowerzystéw bez sygnalizacji swietlnej jest
mozliwe tylko przez jeden pas ruchu w jednym Kkierunku (w obecnej sytuacji
mamy po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku);

- odsuniecie przejscia i przejazdu od skrzyzowania jest rozwigzaniem
niekorzystnym pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu — pojazdy po zjezdzie
z ronda przyspieszajg wigczajgc sie do ruchu;

- budowa przejscia dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow przez tak
szeroka jezdnie, z ograniczeniem dtugosci przejscia jedynie oznakowaniem
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poziomym, jest rozwigzaniem niekorzystnym z uwagi na bezpieczehnstwo
pieszych i rowerzystéw — w okresie zimowym nieodsniezona jezdnia, czy brak
regularnej konserwacji oznakowania poziomego, nie pozwalajg kierowcom
jednoznacznie okresli¢ lokalizacji przejscia.

Po przeprowadzeniu analizy sytuacyjnej wykluczono rozwigzanie
z wykorzystaniem istniejgcej jezdni i wprowadzenia po pétnocnej stronie drogi
dla roweréw jako kolejnego wlotu do ronda, ze wzgledu na niezachowanie
normatywnych promieni tukéw dla relacji skretnych, co mogtoby stanowic¢
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Ponadto, powierzchnie
wytgczone z ruchu nie zapewnig fizycznego ograniczenia ruchu pojazdow
i mogg by¢ nieczytelne w okresie zimowym czy w przypadku nieregularnej
konserwacji oznakowania poziomego.

Roéwnoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze powyzsze rozwigzanie bedzie tylko
tymczasowym wariantem do momentu realizacji inwestycji pn: ,Budowa
nowego przebiegu DW 786 w Kielcach na odcinku od granicy miasta do
Wezta Drogowego Kielce-Zachdd na potgczeniu DK 74 z S7”.

6. Ocena uwag i opinii

Na etapie trwania konsultacji spotecznych wptyneto tgcznie 17 wnioskow.
Rownolegle w tym czasie odbyto sie posiedzenie Zespotu ds. Mobilnosci, w trakcie
ktérego otrzymano pozytywng opinie ze wskazaniem rekomendacji do
przedstawionego projektu (pismo znak: BSC-1.7012.3.2024 z dnia 23.05.2024r.).
Wiekszo$¢ uwag przedstawionych przez mieszkancéw byta spdjna z sugestiami
zawartymi w Opinii Zespotu ds. Mobilnosci.

Ocena uwag wskazuje na kompleksowe podejscie do poprawy infrastruktury
drogowej, w tym gtownie rowerowej. Uwagi uwzgledniajga kluczowe aspekty
bezpieczenstwa, komfortu oraz funkcjonalnosci infrastruktury niskoemisyjne;.

Wprowadzenie tych uwag ma na celu:

1. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa: Dziatania takie jak odseparowanie
ruchu, wyniesienie przejs¢ oraz korekty promieni tukow majg na celu
zredukowanie ryzyka wypadkow.

2. Zwiekszenie komfortu: Propozycje dotyczgce gtadkiej nawierzchni i Sciezek
naprowadzajgcych poprawig wygode uzytkownikow.

3. Zrébwnowazony rozwdj przestrzeni: Uwagi dotyczace nasadzenia drzew
i zieleni pozytywnie wptyng na estetyke oraz srodowisko.

4. Spoéjnosc infrastruktury rowerowej: Doprojektowanie dodatkowych odcinkéw
drég rowerowych i analiza programu sygnalizacji swietlnej wspierajg ptynnosé
i ciggto$¢ ruchu rowerowego.

7. Statystyka uwag

Uwagi w gtébwnej mierze dotyczg poprawy bezpieczenstwa i komfortu
uzytkownikoéw infrastruktury drogowej, w szczegolnosci pieszych i rowerzystow.
Kluczowe aspekty to:
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. Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego:

Odseparowanie ruchu rowerowego od pieszego i samochodowego.
Wyniesienie przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerow.
Ograniczenie mozliwosci parkowania w miejscach mogagcych
powodowac zagrozenie.

Komfort i Dostepnosc:
Zastosowanie gtadkiej nawierzchni na przejsciach dla pieszych
w rejonie placu Niepodlegtosci dla poprawy komfortu poruszania sie.
Zapewnienie ciggtosci i spéjnosci drég dla rowerow.
Zastosowanie systemu FON do kluczowych punktow, takich jak
wejscia do dworca czy rejon przejs¢ dla pieszych.

Zielen i Estetyka:
Nasadzenie drzew zamiast krzewdw dla poprawy estetyki i funkciji
ekologicznych przestrzeni.

Infrastruktura Rowerowa:
Doprojektowanie krétkich odcinkéw drog dla rowerow w perspektywie
ich dalszej rozbudowy.
Zwiekszenie promieni tukéw na skrzyzowaniach dla poprawy ptynnosci
i bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Program Sygnalizacji SwietInej:
Opracowanie programu umozliwiajgcego bezpieczne i sprawne
pokonanie skrzyzowan przez pieszych i rowerzystow.

Miejsca Postojowe:
* Wyznaczenie miejsc K&R oraz TAXI w strategicznych lokalizacjach.

Uwagi Techniczne i Projektowe:
Analiza mozliwosci obnizenia niwelety wzdtuz ul. Zelaznej w celu
zmniejszenia spadku podtuznego wzdtuz ddr i ddp.
Korekty tukéw i skosdw najazdowych dla poprawy bezpieczenstwa
ruchu.

Podsumowujac, wiekszos¢ uwag skupia sie na poprawie funkcjonalnosci,
bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania infrastruktury drogowej z naciskiem na
potrzeby rowerzystdéw i pieszych.

8. Podsumowanie i wnioski z konsultacji spotecznych
Uwagi i rekomendacje pozytywnie wprowadzone:

1.
2.

oo R W

Odseparowanie ruchu rowerowego od pieszego na ul. Zelaznej (Wariant 1).
Odseparowanie ruchu pieszego od rowerowego pasem zieleni od jezdni na
ul. Zelaznej (Wariant 2).

Zaprojektowanie przejscia dla pieszych do wejscia dworca (Wariant 2).

Sciezki naprowadzajgce systemu FON do wejscia dworca i tunelu.
Zastosowanie gtadkiej nawierzchni z ptaskich ptyt 50x50 cm.

Wyznaczenie 2 miejsc K&R oraz TAXI po zachodniej stronie placu.
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7. Fizyczne ograniczenie mozliwosci parkowania po zachodniej stronie przejscia
na skrzyzowaniu Zelazna / Plac Niepodlegtosci / Gosiewskiego / Czarnowska.

8. Przeniesienie ruchu rowerowego od strony jezdni wzgledem chodnika przy
budynku Zelazna 22A.

9. Pozostawienie wyspy kanalizujgcej ruch przy skrecie w prawo
z ul. Czarnowskiej w ul. Gosiewskiego (zgodnie z wnioskiem z konsultacji
spotecznych).

10.Zwiekszenie promienia zachodniego tuku przy wigczeniu drogi dla roweréw do
jezdni serwisowej pod ul. 1 Maja.

11.Dodanie tuku lub poszerzenie wlotu na styku wigczenia drogi dla rowerdéw do
miejsca do zawracania na ul. Zagnanskiej.

12.Wigczenie drogi dla rowerdw jako czwarty wlot skrzyzowania z ul. Sobola.

13. Przesuniecie stacji Kieleckiego Roweru Miejskiego (Wariant 2).

14.Droga dla rowerdw za przezroczystym ekranem akustycznym (Wariant 2).

15. Zaprojektowanie tgcznika od DDR do wejscia do ztobka.

16. Doprojektowanie drogi dla rowerdw obok chodnika prowadzgcego do dziatki
869/52.

17.Przesuniecie zaprojektowanego chodnika prowadzgacego do przystanku
autobusowego.

18.Dodanie dodatkowego chodnika w sladzie przedeptu.

19. Doprojektowanie chodnikéw w strone potudniowg na Rondzie Zientarskiego.

20.Wyprostowanie przebiegu drogi dla rowerdéw i chodnika na zjezdzie do dziafki
869/65.

Uwagi i rekomendacje cze$ciowo wprowadzone:

1. Obnizenie niwelety na odcinku drogi dla roweréw przy ul. Zelaznej - do analizy
na dalszym etapie projektowania.

2. Wyniesienie przejscia dla pieszych i przejazdu dla roweréw przez zjazd
z Placu Niepodlegtosci oraz zmniejszenie promieni tukdéw - czesciowa korekta
tuku.

3. Doprojektowanie krétkiego odcinka DDR w strone poétnocng przy
skrzyzowaniu Zelazna / Plac Niepodlegtosci / Gosiewskiego / Czarnowska.

4. Doprojektowanie krétkiego odcinka DDR w strone zachodnig przy
skrzyzowaniu Zelazna / Plac Niepodlegtosci / Gosiewskiego / Czarnowska.

5. Zaprojektowanie wyniesionego przejazdu dla rowerdw i przejscia dla pieszych
przez dojazd do dziatki 869/33 oraz zjazdow do dziatek 869/81 i 869/60 -
realizacja uzalezniona od warunkdéw finansowych i bezpieczehstwa.

Uwagi i rekomendacje do analizy:

1. Opracowanie programu sygnalizacji swietlnej umozliwiajgcej pokonanie obu
jezdni ul. Gosiewskiego w jednym cyklu.

2. Nasadzenie drzew zamiast krzew6éw pomiedzy DDP a DDR.

3. Obnizenie niwelety na odcinku drogi dla roweréw przy ul. Zelaznej - do analizy
na dalszym etapie projektowania.
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Uwagi i rekomendacje odrzucone:

1. Zawezenie wylotu ze skrzyzowania w strone Placu Niepodlegtosci ze wzgledu
na przejezdnosc¢ i bezpieczenstwo.

2. Skomunikowanie drdg dla roweréw po obu stronach jezdni na koncowym
odcinku al. Szajnowicza-lwanowa - z uwagi na ograniczenia terenowe
i bezpieczenstwo ruchu, a przede wszystkim dostosowanie rozwigzania
sytuacyjnego do obowigzujgcych przepiséw.

3. Likwidacja prawo skretu z ul. Czarnowskiej w ul. Gosiewskiego (rekomendacja
Zespotu ds. Mobilnosci).

Uwagi mieszkancdédw wskazujg na cheé poprawy bezpieczenstwa i komfortu
zaréwno dla pieszych, jak i rowerzystow. Przewazajgca wiekszo$¢ propozycji ma
pozytywny wpltyw na projekt, poprawiajagc jego funkcjonalnos¢ i zgodnos¢
z potrzebami uzytkownikéw.

Cho¢ zdecydowana wiekszos¢ postulatow skoncentrowata sie gtéwnie na
poprawie warunkéw ruchu dla rowerzystébw, warto bytoby réwniez bardziej
uwzgledni¢ potrzeby pieszych. Ruch pieszy czesto jest znacznie bardziej intensywny
niz ruch rowerowy, dlatego istotne jest, aby projekt uwzgledniat obie te grupy
uzytkownikow. Taka rownowaga przyczyni sie do stworzenia przestrzeni miejskiej,
ktéra bedzie bardziej dostepna i bezpieczna dla wszystkich.

Uwagi zostaty wprowadzone zgodnie z mozliwoscig techniczng (zakres
opracowania), mozliwosciami wynikajgcymi z przepisObw prawa oraz zgodnie
z bezpieczehstwem ruchu drogowego.

9. Rysunki przedstawiajgce rozwigzania projektowe po korekcie wynikajacej
z przeprowadzonych konsultacji spotecznych

Zmiany uwzglednione w wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych
zostaty przedstawione na zatgczonych do niniejszego raportu rysunkach
i opracowaniach:

* Rys. D-1/1 =D-1/5
* Rys. D-2/1

* Rys. D-3/1+D-3/3
* Rys. D-5/1+D-5/5
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