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25-146 Kielce ul. Sukowska 6

& (041) 361-26-39

KONCEPCJA PROJEKTOWA

odcinkach:

(strona péinocna)

Odcinek 4: wzdhiz ul. Sandomierskiej od al.Solidarnosci do ul.Slaskie;

,,Poprawa transportowej mobilnosci mieszkancow Kielc poprzez
budowe i przebudowe infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
przystankow komunikacji miejskiej odcinki 4 -5~
Zadanie 1 - inwestycja polegajaca na budowie 1 przebudowie drég dla
pieszych, drog dla rowerow lub drég dla pieszych i roweréw
wraz z przebudowg przystankéw komunikacji miejskiej na

Inwestor:

Gmina Kielce - Miejski Zarzad Drég w Kielcach, ul. Prendowskiej 7; 25-395 Kielce

Lokalizacja:

Powiat: Kielce, Gmina: Kielce, miejscowos¢: Kielce, ul. Sandomierska
jednostka ewid.: 266101_1 M.Kielce, Obrgb: 0017 m.Kielce, dziatka nr ewid. 110/33,
107/127, 107/138, 107/139, 107/140, 107/141, 107/131, 107/133, 107/132, 107/65,
107/66, (107/67), 107/20, 107/70, 107/72, 107/73, (107/74), 107/79, 107/82, 107/83,
107/84, 107/89, 107/90, (107/91), 107/93, 107/95, (107/94), 107/96, 107/98, 107/99,
107/100, 107/101, 107/27, 107/103, 107/3, 107/4, 107/5, 263/21, 263/13

Zespot projektowy:
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Koncepcja zawiera:
Czesc¢ tekstowa:
I. Opis techniczny

Cze$¢ rysunkowgq:
1. Plan orientacyjny w skali 1:10000 .........cceeovuieeriiieieiieeciie e rys. 1
2. Plan sytuacyjny w skali 1:500 ......cccoviieiiiiiieiieiieeieeee e rys. 2

Niniejszy opis techniczny stanowi opis rozwiazan projektowych po I konsultacjach
spolecznych, przeprowadzonych w dniach 02-22.09.2024 r., zmienionych po uzyskaniu
pozytywnej oceny Zespotu ds. Mobilnosci. Kolorem zaznaczono zmiany wprowadzone

w stosunku do poprzedniej wersji projektu.



I. OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
— Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
— Mapy orientacyjna ,

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 2310 z pézn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U.z2019 1., poz. 2311).

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020r., poz. 470).

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. poz. 1518) oraz
wzorce 1 standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu.

2. Przedmiot inwestycji i zakres zamierzenia

Przedmiotem inwestycji jest zadanie pn.: ,Poprawa transportowej mobilno$ci
mieszkancow Kielc poprzez budowe i przebudowe infrastruktury pieszo-rowerowej oraz
przystankow komunikacji miejskiej” — odcinki 4 - 5

Zadanie 1 - Inwestycja polegajaca na budowie i przebudowie drog dla pieszych, drog dla
rowerow lub drog dla pieszych i roweréw wraz z przebudowg przystankow
komunikacji miejskiej na odcinkach:

Odcinek 4: wzdhuz ul. Sandomierskiej od al. Solidarnosci do ul. Slaskiej (strona potnocna).

Inwestor: Gmina Kielce - Miejski Zarzad Drog w Kielcach
ul. Prendowskiej 7
26-395 Kielce

Zadanie zlokalizowane jest w centralnej - zachodniej czesci Kiele w ciagu
ul. Sandomierskiej - drogi publicznej gminnej po jej poOinocnej stronie na odcinku od
skrzyzowania z al. Solidarno$ci do skrzyzowania z ul. Slaska.

Zakres opracowania obejmuje budowe drogi dla rowero6w po stronie poinocnej jezdni
ul. Sandomierskiej wraz z przebudowa istniejacego chodnika dla pieszych, budowe
dodatkowego przystanku autobusowego za skrzyzowaniem z ul. Daleka oraz przebudowe
istniejacych dwoch przystankow. Budowana droga rowerowa ma za zadanie polaczyé

istniejacy fragment drogi rowerowej przy przejazdach rowerowych na skrzyzowaniu



zul. Solidarno$ci z istniejgcym odcinkiem drogi rowerowej po pdinocnej stronie
ul. Sandomierskiej zlokalizowanym za skrzyzowaniem z ul. Slaska.

Dla catego zakresu robot przewiduje si¢ przebudoweg istniejgcych zjazdow
z dostosowaniem do drogi rowerowej, przebudowe kolizji z o§wietleniem ulicznym, wycinke
drzew 1 krzewow kolidujacych z projektowana inwestycja oraz dostosowanie organizacji

ruchu do wprowadzonych zmian w zagospodarowaniu drogowym.

Stan projektowany

Dla celéw umozliwienia komunikacji rowerowej po péinocnej stronie ul. Sandomierskiej,
zaprojektowano odcinek drogi dla rowerdéw stanowigcy potaczenie istniejacej drogi dla
roweréw w rejonie skrzyzowania ul. Sandomierskiej z al. Solidarnosci z droga dla rowerow
zlokalizowana za skrzyzowaniem z ul. Slaska po potnocnej stronie ul. Sandomierskiej.

Dodatkowo, wzdhuz péinocnej jezdni ulicy Sandomierskiej zaprojektowano przebudowe
istniejagcych zatok autobusowych 1 peronéw oraz wykonanie nowego przystanku
autobusowego za skrzyzowaniem z ul. Daleka. Wszystkie zatoki posiada¢ begda perony
o nawierzchni szorstkiej z systemem oznakowania dla os6b niewidomych.

Projektowang droge dla roweréw poprowadzono po $ladzie istniejacego chodnika
z dostosowaniem do istniejgcego zagospodarowania oraz istniejacej zieleni w sposob
niekolidujacy 1 nie powodujacy potrzebe karczowania drzew.

Podstawowa szeroko$¢ drogi dla rowerow — 2,5 m z lokalnym zawgzeniem wynikajacym
z trudnych warunkéw do 2,0 m.

Podstawowa szerokos$¢ chodnika 2,0 m z uwzglednienie skrajni dla drogi rowerowe;.

Na odcinku, gdzie nie bylo mozliwosci poprowadzenia drogi rowerowej poza jezdnig -
droge 2-kierunkowa wyznaczono w szerokosci skrajnego pasa ruchu z oznakowaniem
1 elementami brd w sposéb niekolidujacy z ruchem kotowym.

Odcinek od al. Solidarnosci do ul. Ceglanej

Drogg rowerowa poprowadzono w $ladzie istniejacego chodnika wzdtuz potudniowe;j
krawedzi chodnika z dowigzaniem tukami do istniejacego fragmentu drogi rowerowej na
pofaczeniu przejazdow przez ul. Sandomierskg i al. Solidarnosci. Szeroko$¢ drogi dla
rowerow — 2,5 m, szeroko$¢ przylegajacego chodnika — 2,0 m.

Przez skrzyzowanie z ul. Ceglang zaprojektowano przejazd rowerowy i przej$cie dla
pieszych w konstrukcji wyniesionej z progami najazdowymi, zgodnie z rekomendacjg

Zespotu ds. Mobilnosci.

Odcinek od ul. Ceglanej do ul. Romualda

Na tym odcinku przewidziano przebudowe¢ peronu bez ingerencji w zatoke istniejacego
przystanku autobusowego zlokalizowanego przed skrzyzowaniem z ul. Ceglang, zgodnie
z rekomendacjg Zespotu ds. Mobilnosci. W ramach przebudowy peronu przystanku



przewidziano wymiang¢ kraweznika peronu na systemowy, wymian¢ nawierzchni peronu wraz
z wprowadzeniem oznakowania nawierzchni dla os6b niewidomych.

Przy peronie zatoki autobusowej zlokalizowano stacje¢ ,,roweru miejskiego” z 6 stojakami
rowerowymi. Droge dla rowerow na tym odcinku zaprojektowano o szerokosci 2,5 m
z lokalnym zwg¢zeniem na wysoko$ci wiaty przystankowej do 2,0 m, chodnik dla pieszych
o szerokosci 2,0 m. Peron autobusowy o szerokosci 2,3 m do 2,8 m na wysokosci wiaty.

Projektowany chodnik poprowadzono wzdluz pdtnocnej krawedzi chodnika istniejacego
z czg$ciowym zaj¢ciem pasa zieleni miedzy jezdnig i chodnikiem pod drogg rowerowa.

Przez skrzyzowanie z ul. Romualda zaprojektowano przejazd rowerowy i przejscie dla
pieszych - podwojne po obu stronach wysepki kanalizujgcej w konstrukcji wyniesionej
z progami najazdowymi, zgodnie z rekomendacja Zespotu ds. Mobilnosci.

Odcinek od ul. Romualda do ul. Dalekiej
Droge dla rowerow poprowadzono po potudniowej krawedzi istniejacego chodnika

z czgSciowym zaj¢ciem pasa zieleni po stronie poinocnej pod chodnik dla pieszych (wejscie
okoto 0,5 m) w sposéb mozliwie niekolizyjny z istniejgcymi drzewami z ewentualnym
lokalnym zawezeniem chodnika w przypadku zbyt bliskiego zblizenia do drzewa. Na tym
odcinku ze wzgledu na przesunigcie okoto 0,5 m krawedzi chodnika w kierunku p6inocnym,
wystepuja zblizenia do co najmniej 2 drzew co powoduje albo koniecznos¢ ich usunigcia,
albo zawezenia chodnika z przyjeciem zmniejszonej szerokosci wynikajacej z ,trudnych
warunkow” spowodowanych istniejacym zagospodarowaniem terenu. Szeroko$¢ drogi
rowerowej 2,5 m, szeroko$¢ chodnika 2,0 m. W rejonie istniejacej tawki przy doj$ciach na
teren osiedla mieszkaniowego zaprojektowano parking dla rowerow z 3 stojakami
rowerowymi. Za skrzyzowaniem z ul. Dalekg (pomi¢dzy skrzyzowaniem i zatokg dla TAXI)
w odlegtosci 24 m od istniejagcego przejscia dla pieszych zaprojektowano przystanek
autobusowy na zewnetrznym pasie ruchu. Dlugos¢ zatoki postojowej - 30m, szerokos$c
zatoki na dlugosci powierzchni zatrzymania - 3,0 m. Peron zaprojektowano o dtugosci 30 m
(jak zatoka) i szerokosci 3,0 m z 2 dojsciami sko$nymi od strony S$ciezki rowerowe;j
ichodnika ze wzgledu na dostosowanie do istniejacych drzew. Do peronu autobusowego
zaprojektowano odcinek chodnika przyjezdniowego od strony istniejacego przejscia dla
pieszych, zgodnie z rekomendacjg Zespotu ds. Mobilnosci. Przez skrzyzowanie z ul. Daleka
zaprojektowano przejazd rowerowy 1 przejscie dla pieszych (bez ich wyniesienia ze wzgledu
na ruch pojazdow strazy pozarnej).

Odcinek od ul. Dalekiej do zjazdu za placem Remizy Strazackiej

Na tym odcinku nowy chodnik poprowadzono po pdinocnej krawedzi istniejacego
chodnika z wej$ciem przez droge rowerowa w pas zieleni — 0,4 m zlokalizowany pomiedzy
jezdnig 1istniejacym chodnikiem w sposob nie kolidujacy z istniejacymi drzewami.
Szerokos¢ drogi rowerowej 2,5 m, szeroko$¢ chodnika 2,0 m. Przez bitumiczny zjazd na teren
remizy strazackiej zaprojektowano przejazd rowerowy i przejscie dla pieszych. Ze wzgledu



na to ze zjazd wyposazony jest w sygnalizacj¢ swietlng uruchamiang w przypadku wyjazdu
pojazddw strazy pozarnej, konieczne begdzie dostosowanie sygnalizatoréw - przesunigcie poza
skrajnie drogi rowerowej 1 chodnika i uzupelieniem brakujacego sygnalizatora dla drogi

TOWErowe;j.

Odcinek od zjazdu za placem Remizy Strazackiej do zjazdu przed budynkiem nr 89

Na tym odcinku uktad - droga rowerowa/chodnik dla pieszych dopasowano do
istniejagcego zagospodarowania z czg¢§ciowym zajgciem pasOw zieleni po stronie pdinocnej —
0,6 m 1 po stronie potudniowej — 0,3 m. Przed zjazdem drogg rowerowa sprowadzono tukami
na skrajny pas jezdni z poprowadzeniem 2-kierunkowej ddr o szerokosci 2,5 m przy
krawezniku z oddzieleniem od sgsiadujagcego pasa ruchu liniami krawedziowymi
1 elementami brd - ogranicznikami skrajni, ze skosem umozliwiajagcym wjazd na skrajny pas
ruchu przez pojazdy kotowe.

Odcinek pomiedzy zjazdami do budynku nr 89

Na tym odcinku 2-kierunkowg droge dla roweréw poprowadzono po skrajnym pasie
jezdni. Ddr o szerokos$ci 2,5 m przy krawezniku z oddzieleniem od pasa sgsiadujgcego liniami
krawedziowymi 1 elementami brd - azylami prefabrykowanymi o szerokosci 0,5 m
(rozwigzanie identyczne jak dla odcinka $ciezki rowerowej po stronie potudniowej jezdni
pomiedzy zatoka autobusowg i skrzyzowaniem z ul. Szczecinska). Sprowadzenie ponowne
drogi dla rowerdw poza jezdni¢ tukami za zjazdem z wyznaczeniem skosu na jezdni
oznakowanego powierzchnia wylaczona, linia krawedziowa 1 elementami brd -
ogranicznikami skrajni. Chodnik zgodnie z przebiegiem istniejacym - bez zmian o szerokos$ci
2,5 m. Istniejace zjazdy z kostki do przebudowy ze zmiang geometrii - tukow,
z dostosowaniem o drogi rowerowej prowadzonej po jezdni.

Odcinek od zjazdu do sklepu Biedronka do zjazdu na parking przed Zakladem

Energetycznym

Na tym odcinku droge dla roweréw i chodnik poprowadzono ponownie po $ladzie
chodnika istniejacego. Nowy chodnik poprowadzono po krawedzi chodnika po stronie
péinocnej z niewielkim zajeciem pasa zieleni — 0,4 m pomigdzy jezdnig i istniejacym
chodnikiem.

Droga rowerowa o szerokosci 2,5 m, chodnik o szerokosci 2,0 m. N poczatku tego
odcinka po stronie poinocnej zaprojektowano parking dla rowerow z 3 stojakami
rowerowymi.

Istniejace zjazdy do przebudowy z poprowadzeniem nawierzchni i ciggtosci wspolnego
ciggu pieszo-rowerowego przez zjazdy.

W stosunku do poprzedniej wersji koncepcji, planowany wspélny ciag pieszo-rowerowy
rozdzielono na osobng drogg dla rowerow 1 dla pieszych, zgodnie z rekomendacja Zespotu ds.

Mobilnosci.



Odcinek od zjazdu na parking przed Zakladem Energetycznym do skrzyvzowania

z ul. Slaska
Na tym odcinku przewidziano wykonanie drogi rowerowej o szerokosci 2,0 m

zlokalizowanej za peronem autobusowym, jako oddzielnego ciggu od drogi dla pieszych
zgodnie z rekomendacja Zespotu ds. Mobilnosci. Od strony jezdni zlokalizowano peron
autobusowy o szerokosci 3,3 m z przesunigciem wiaty przystankowej, biletomatu i tablicy
informacyjnej w obszar peronu, za peronem zlokalizowano $ciezke rowerowa o szerokosci
2,0 m, za $ciezka zlokalizowano chodnik o minimalnej szerokosci 2,0 m. Takie rozwigzanie
wymusza rozbiorke istniejacych 2 punktow ustlugowych 1 elementow oswietleniowych
(reklamowych) zlokalizowanych w pasie drogowym. W zakresie zagospodarowania tego
odcinka pozostawiono mozliwo$¢ parkowania pojazdéw na chodniku na zasadach i w sposob
obowigzujacy obecnie. Przejazd dla rowerdéw i przejécie dla pieszych przez ul. Slaska
zaprojektowano z cze$ciowym dopasowaniem do istniejagcych sygnalizatoréw. Dla
sygnalizacji §wietlnej konieczne begdzie dostosowanie do przejazdu drogi rowerowe;.

Za skrzyzowaniem z ul. Slaska zaprojektowano fragment drogi rowerowej potaczony
z istniejacg ddr 1 tacznikiem do przejazdu rowerowego przez ul. Sandomierska.

Dla skrzyzowania ul. Sandomierskiej zaprojektowano tylko 1 przejazd rowerowy przez
wlot ul. Slaskiej. Jest to spowodowane sytuacja, ze wlot wschodni ul. Sandomierskiej posiada
juz istniejacy, nowo wykonany przejazd rowerowy. Natomiast wlot zachodni
ul. Sandomierskiej przy przebudowie $ciezki rowerowej po stronie potudniowej nie zostata
przewidziany do poprowadzenia przejazdu rowerowego, istniejace zagospodarowanie po
stronie potudniowej - uktad przebiegu chodnika i drogi dla roweréw w sposob jednoznaczny
wyklucza wiaczenie ruchu rowerowego na to przej$cie. Rowniez istniejace zagospodarowanie
po stronie poinocnej z bliskg zabudowa 1 malg szerokoscig pasa drogowego oraz
umozliwieniem parkowania pojazdow w szerokosci chodnika sugeruje nie wprowadzanie
takiego rozwigzania.

Opracowal: mgr inz. Wojciech Czub



