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1.

A. CZESC OPISOWA

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania projektu koncepcyjnego jest umowa nr WZP.26.4.09.2025 z dnia 14.05.2025

pomiedzy Gming Kielce — Miejskim Zarzadem Drog w Kielcach 25-395 Kielce, ul. Prendowskiej 7, a Specjalistycznym
Biurem Inwestycyjno-Inzynierskim PROSTA-PROJEKT z siedzibg w Piotrkowicach ul. Kielecka 37, 26-020 Chmielnik.

Materialy wyjSciowe:

N

Zaktualizowana mapa zasadnicza w skali 1:500,

wytyczne Inwestora zawarte w umowach oraz materiatach przetargowych,

wizja w terenie,

normy i uzgodnienia,

Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. (Dz.U. 1994 nr 89 poz. 414) z p6zniejszymi zmianami,
Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drog publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. poz. 463 z 2012 r.) z
pozniejszymi zmianami.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg&towych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. wraz z zatgcznikami) z pdzniejszymi zmianami,
Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, zatacznik do zarzadzenia nr 31
Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 .

ZARZADZENIE NR 28/2019 PREZYDENTA MIASTA KIELCE z dnia 29 stycznia 2019 r. w sprawie wprowadzenia

,otandardéw dostepno$ci przestrzeni publicznej dla 0séb niepetnosprawnych miasta Kielce”

STAN ISTNIEJACY | ZAKRES OPRACOWANIA
2.1. Aktualne zagospodarowanie terenu

Teren planowanej inwestycji obejmuje ul. Piekoszowskg na odcinku od ul. Chrobrego do ul. JagielloAskiej,
potozong w niedalekiej odlegtosci od centrum Kielc w kierunku zachodnim. Orientacyjny zakres inwestycji zostat

oznaczony na rysunku D-1.

Na odcinku objetym projektem, tj. od ul. Chrobrego do ul. Jagielloriskiej, ul. Piekoszowska jest drogg gminng nr
301421 T, klasy L (lokalna) i charakteryzuje si¢ przekrojem ulicznym jednojezdniowym dwupasowym
dwukierunkowy o szerokoSci jezdni ok. 7 m, z obustronnymi chodnikami o zmiennej szerokosci, usytuowanymi
za pasami zieleni. Brak tu infrastruktury rowerowej z wyjatkiem poczatku i koica odcinka, gdzie przewiduje sie

wigcznie do istniejgcych drog dla rowerdw oraz potaczenie ze stacjg wypozyczania rowerow.



W zakresie objetym projektem ul. Piekoszowska przebiega przez tereny zurbanizowane, charakteryzujace sie
zabudowa jednorodzinna, wielorodzinng, handlowo-ustugowa i oSwiatowa, taka jak ztobek i przedszkole. W ciggu
drogi wystepuja liczne zjazdy zapewniajace dostep do budynkow mieszkalnych oraz budynkow uzytecznosci
publicznej, obustronne przystanki autobusowe z zatokami, wyznaczone miejsca postojowe zar6wno
bezpo$rednio przy jezdni, jak i za pasami zieleni oraz przejécia dla pieszych. Ulica posiada nowe,

energooszczedne oswietlenie uliczne i odwodnienie.

Brak tu obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu (MPZPT) z wyjatkiem
rejonu skrzyzowania z ul. Jagielloriska (rondo im. Pamigci Meczenstwa Kresowian), gdzie obowigzuje Miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego ,Kielce Zachéd — Obszar V.5 Mielczarskiego, 1 Maja, Jagiellorska,

Grunwaldzka”.
Parametry techniczne:
ul. Piekoszowska

e Kategoria drogi: droga gminna nr 301421 T,
e Klasa techniczna: L (lokalna)

e Jednojezdniowa

e Chodnik obustronny

2.2. Infrastruktura techniczna

Istniejace sieci uzbrojenia terenu to sie¢ energetyczna w tym o$wietleniowa, wodociggowa, sanitarna i gazowa,

kanalizacja deszczowa i sie¢ telekomunikacyjna.

2.3. Zakres opracowania

W zakres inwestycji wchodzi w szczegélnosci:

— budowe drogi dla roweréw (ddr) lub drogi dla pieszych i roweréw (ddpir) na odcinku od ul. Jagielloriskiej do

Chrobrego po stronie potudniowe;j - zadanie |,
— budowe drogi dla pieszych i roweréw (ddpir) na odcinku od ul. Dziatkowej do Mieszka Pierwszego po stronie
pdinocnej - zadanie I,

— przebudowa miejsc postojowych na istniejgcym parkingu na wysokosci ul. Lecha - zadanie lll,

— budowa przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw,

— montaz stojakéw dla rowerdw,

— przebudowe zjazdow,

— wykonanie organizacji ruchu, w tym: oznakowania pionowego i poziomego oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

— nasadzenia zieleni i wycinke,

— przebudowe istniejacych sieci uzbrojenia terenu i infrastruktury technicznej kolidujacych z inwestycjg
(w razie potrzeby).

Lokalizacje i geometrie budowli przedstawiono na Planie Zagospodarowania Terenu Rys. D-2.1.

Dodatkowo, na rysunku D-2.2, koncepcyjnie przedstawiono lokalizacje nowego peronu przystankowego z
miejscem do zatrzymania dla autobuséw wyznaczonego na jezdni. Przystanek ten zlokalizowany jest po



potudniowej stronie ulicy Piekoszowskiej na odcinku pomigdzy ulica Chrobrego a ulica Mieszka . Rozwigzanie
to bedzie realizowane wedtug oddzielnego opracowania.

2.4. Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowe na potrzeby niniejszej koncepciji nie zostaly okre$lone. Na dalszym etapie prac projektowych
zostang wykonane badania pozwalajace na ustalenie warunkoéw gruntowo-wodnych i przyjecie kategorii

geotechnicznej obiektu.

3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

3.1. Plan sytuacyjny

Na planie sytuacyjnym pokazano zakres prac zwigzanych z zadaniem w wariancie ustalonym na podstawie opinii
Zespotu ds. Mobilnosci.

3.2. Rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe

Proponuje sie nastepujace rozwigzania sytuacyjne:

Etap 1

Po stronie potudniowej jako zadanie | projektuje sie wydzielong droge dla roweréw poczawszy od ul.
Poklasztornej az do ulicy Jagiellonskiej. Caty odcinek po stronie potudniowej mozna podzieli¢ na trzy
pododcinki. Pierwszy pododcinek ma swoj poczatek przy ulicy Poklasztornej i jest potaczony z istniejaca ddr i
drogq dla pieszych (ddp) przy skrzyzowaniu z tq ulica. Ze wzgledu na przesunigcie przejscia dla pieszych i
doprojektowanie przejazdu dla rowerdw na diugosci okoto 30m trzeba przebudowaé istniejacq ddp i droge dla
rowerdw i potaczy¢ projektowane elementy z istniejacymi prowadzac droge dla rowerdw blizej jezdni a droge
dla pieszych za ddr z oddzieleniem pasem buforowym o szeroko$ci 0,25m. Droga dla roweréw ma szeroko$¢
2,5m a droga dla pieszych 1,8m. Dalej taki uktad wymaga przesuniecia istniejgcego ogrodzenia panelowego
na dtugo$ci okofo 80m. Na wysokosSci skrzyzowania z ul. Mieszka Pierwszego projektuje sie przejscie dla
pieszych i przejazd dla roweréw. W rejonie przejscia, w celu powigkszenia strefy oczekiwania dla pieszych i
roweréw ddr zostata zawezona do 2,0m i zrezygnowano z pasa buforowego. W niewielkiej odlegtosci od
przejcia konczy sie pierwszy pododcinek.

Za istniejgcym zjazdem droga dla pieszych naprowadzona jest na istniejacy $lad a droga dla roweréw
projektowana jest w zielencu za istniejacym szpalerem drzew. Ddp w stanie istniejacym ma szeroko$¢ 3,0m
ale $lady uzytkowania wskazujg ze jego szerokoS¢ nie jest w petni wykorzystywana i dlatego proponuje sie
zawezenie go do szerokosci 2,0m. Ddr projektuje sie szerokosci 2,5m. Na wysokosSci istniejacej zatoki
autobusowej w zielencu zaczyna sie drugi szpaler drzew co znacznie utrudnia bezkolizyjne prowadzenie
projektowanej drogi dla roweréw. Ddr prowadzona jest pomiedzy szpalerami drzew. Odlegto$¢ pomiedzy
rzedami drzew nie jest wystarczajaca aby zaprojektowac ddr szerokosci 2,5m w zwigzku z tym proponuije sie
na odcinku okoto 100m zawezenie jej do szeroko$ci 2,0m. Taka szerokoS¢ jest dopuszczona wymaganiami
warunkéw technicznych pod warunkiem prowadzenia jej w poziomie terenu. Zawezenie ddr do 2,0m

minimalizuje konieczno$¢ wycinki drzew. Projekt zaktada wycinke tylko jednego drzewa poniewaz nie wpisuje



sie ono w linie szpaleru. Préba ominiecia go powoduje znaczne zblizenie do drzew po drugiej stronie $ciezki i
ingerencje w ich systemy korzeniowe, zasadne jest wiec usuniecie tego drzewa.

— Trzeci pododcinek zaczyna sie na parkingu na wysoko$ci ul. Lecha. Z poszanowaniem istniejgcych drzew
znajdujacych sie pomiedzy parkingiem a jezdnig ul. Piekoszowskiej ruch rowerowy prowadzony jest po
istniejacej drodze manewrowej. Na diugosci przebudowywanego parkingu ruch rowerowy w jedng strone
bedzie odbywat sie na zasadach ogélnych drogq jednokierunkowa, zgodnie z kierunkiem ruchu a w drugg
strone jako kontra pas rowerowy. Poza parkingiem ddr jest ponownie wydzielona a koriczy sie wiaczeniem do
projektowanej ddr w ramach zadania budowy Sciezek rowerowych wzdtuz ulicy Jagielloriskie;.

Etap 2

— Po stronie potnocnej ulicy Piekoszowskiej, realizujgc zadanie Il projektuje sie droge dla pieszych i rowerdw.
Na odcinku od ul. Dziatkowej do ul. Chrobrego w stanie istniejacym funkcjonuje ddpir o szerokosci 3,0m. Ze
wzgledu na duzg réznice wysokosci pomiedzy jezdnig ulicy Piekoszowskiej a terenem przyleglym do pasa
drogowego oraz konieczno$¢ utrzymania istniejacych zjazdow do posesji nie ma mozliwo$ci wydzielenia
niezaleznej drogi dla rowerdw i wydzielonej drogi dla pieszych. Zakres zmian na tym odcinku wigze sie z
zmiang nawierzchni z kostki betonowej na nawierzchnig bitumiczng oraz wprowadzenia potaczenia
projektowanego ddpir z projektowanym przejsciem dla pieszych i przejazdem rowerowym. Na odcinku od ulicy
Chrobrego do ulicy Mieszka Pierwszego ze wzgledu na roznicg wysokosci pomiedzy jezdnig a terenem
przylegtym oraz dodatkowo systemami korzeniowymi istniejacych drzew projektuje sie ddpir szerokosci 2,5m.
Etap 3

— Trzecim zadaniem objetym opracowaniem jest przebudowa istniejagcego parkingu na wysokosci ul. Lecha.
Koncepcja zaktada przeprowadzanie ruchu rowerowego drogg wewnetrzng stanowigcg droge manewrowg dla
Zlokalizowanych przy niej miejsc postojowych. W ramach tego zadania projektuje si¢ poszerzenie istniejacej
jezdni drogi wewnetrznej do 4,5m. Poszerzenie to wynika z wprowadzenia na nig ruchu rowerowego. W
ramach przebudowy otoczenia drogi wewnetrznej projektuje sie przebudowe istniejgcych miejsc postojowych
oraz budowe zatok postojowych, przebudowe istniejacych chodnikéw, likwidacje zatoki taxi z istniejacego
chodnika, przebudowe istniejacych zjazdéw. Wszystkie projektowane powierzchnie zyskajg nowg
nawierzchnie dostosowang do planowanych obcigzen.

— W zakres przebudowy parkingu wchodzi fragment chodnika i zjazd znajdujace sie na dziatce Spotem.
Przebudowa tych elementéw wymaga uzyskania zgody wiasciciela nieruchomos$ci. Powierzchnie te zostaly

pokazane i zwymiarowane na planie zagospodarowania.

3.2.1.INNE PRACE

— W ramach zadania przewiduje sie budowe stojakow dla roweréw w ramach parkingéw bike & ride w rejonie
Ztobka, przedszkola i przystanku.

—  OSwietlenie uliczne zostanie uzupetnione o doswietlenie projektowanych przej$¢ dla pieszych.

— Rozwigzania projektowe zostang dostoswane do ,Standardéw dostepnosci przestrzeni publicznej dla 0s6b
niepetnosprawnych miasta Kielce” obowigzujacych w Gminie Kielce, wprowadzonych Zarzadzeniem
Prezydenta Miasta Kielc Nr 28/2019 z dnia 29.01.2019 .



— infrastruktura pieszo-rowerowa wysokosciowo zostanie dostosowana do istniejacych warunkdw terenowych,
spadki podiuzne w granicach 0,2%-6,0%, spadek poprzeczny 1-3% w zalezno$ci od uwarunkowan

terenowych.

3.3. Rozwiazania konstrukcyjne

KONSTRUKCJA nr 1 (droga manewrowa na parkingu ruch KR2)

— warstwa Scieralna betonu asfaltowego AC 8S 50/70 gr.4cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 gr.8cm
— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C/90/3 gr. 20cm

— dolne warstwy ma podstawie opinii geologicznej

KONSTRUKCJA nr 2 (droga dla pieszych)

— warstwa Scieralna z ptyt betonowych 50x50cm, szara gr7cm,
nalezy wykona¢ segregacje ciggu pieszego od rowerowego poprzez wykonanie dwoch rzedow z kostki
brukowej betonowej guzkowatej w kolorze Zottym od strony drogi rowerowe;

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. min 3cm,

— podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5mm C/90/3 gr. 10cm,

— dolne warstwy ma podstawie opinii geologicznej

KONSTRUKCJA nr 3 (droga dla roweréw i droga dla pieszych i rowerdw)

— warstwa Scieralna betonu asfaltowego AC 8S 50/70 gr.4cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 gr.4cm,
— podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5mm C/90/3 gr. 15¢cm,

dolne warstwy ma podstawie opinii geologicznej

KONSTRUKCJA 4.1 (zjazdy i miejsca postojowe z kostki brukowej)

— warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej, szara (zjazdy) i grafitowa (m-ca postojowe) gr 8cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. min 3cm
— podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5mm C/90/3 gr. 15cm

— dolne warstwy ma podstawie opinii geologicznej

KONSTRUKCJA 4.2 (zjazdy w ciagu ddr i ddpir)

— warstwa Scieralna betonu asfaltowego AC 8S 50/70 gr.4cm
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 gr.5cm,
— podbudowa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5mm C/90/3 gr. 15cm

— dolne warstwy ma podstawie opinii geologiczne;



3.4. Rozwiazania odwodnienia

Wody opadowe i roztopowe z samodzielnych Sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych bedg odprowadzane
powierzchniowo na przylegte tereny zielone, badz posrednio przez istniejace chodniki do istniejgcego

odwodnienia ulicznego zlokalizowanego przy kraweznikach.

3.5. Elementy kolidujace

— Drzewo kolidujace z przebiegiem Sciezki znajdujace sie poza linig szpaleru pozostatych drzew. Drzewo
widoczne na zdjeciu wskazane jest na planie zagospodarowania jako do wycinki i oznaczone numerem 23

zgodnie z numeracjg W inwentaryzaciji zieleni. Inwentaryzacja zieleni jest zatgcznikiem do koncepgji.

h .

— Projektowana droga dla pieszych koliduje z istniejagcym ogrodzeniem przy bloku nr 55 i 57. Ogrodzenie
wykonane jest z paneli z siatki stalowej zgrzewanej z przettoczeniami osadzonych na stupkach stalowych
zabetonowanych w gruncie. Ogrodzenie przewidziano do przestawienia. Zakres przestawienia ogrodzenia
pokazano na planie sytuacyjnym. Lacznie do przestawienia przerwidziano okoto 80m ogrodzenia w tym brama

i furtka.
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