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CzESC OPISOWA

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotowe zadanie dotyczy nowego uktadu komunikacyjnego pomiedzy ul.

Malikéw, ul. Piekoszowska a terenami kolejowymi w Kielcach. Opracowanie swoim zakresem

zaktada budowe drogi réwnolegtej do ul. Malikdw dtugosci okoto 1 078 m oraz dwa odcinki
taczace sie z ul. Malikéw dtugosci okoto 393 m i okoto 424 m. Inwestycja zaktada budowe lub
rozbudowe pieciu skrzyzowan. Celem opracowania jest otwarcie terendw inwestycyjnych

w zachodniej czesci Kielc oraz odcigzenie komunikacyjne ul. Malikéw.

2.

3.

PODSTAWA OPRACOWANIA

[1] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 — Prawo budowlane (tj., Dz. U. 2025 poz. 418);

[1] Specyfikacja Warunkéw Zamowienia,

[2] Wizja lokalna w terenie;

[3] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drdég publicznych (Dz. U. nr 80 z 2003r., poz. 721);

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518)

[5] Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2002 nr 170 poz.
1393);

[6] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2020 w sprawie
szczegbtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784);

[7] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej z dnia
25 kwiecien 2012r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U. 2020 poz. 1609);

[8] Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu

[9] Polska Norma PN-S—-02204 Drogi Samochodowe. Odwodnienie drég;

[10] R. Edel -, 0Odwodnienie drég”, WKit Warszawa 2000;

[11] Nawierzchnie Asfaltowe na drogach publicznych; WT-2 Nawierzchnie asfaltowe
2014;

[12] Aktualne normy i przepisy projektowe.

LOKALIZACJA INWESTYCJI

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w zachodnio — pétnocnej czesci miasta

Kielce, w wojewddztwie swietokrzyskim. Nowoprojektowany odcinek drogi biegnie od ul.

Piekoszowskiej na potnoc w kierunku toréw kolejowych, a nastepnie na wschod w kierunku

ul. Malikdw do skrzyzowania z ul. Kolejarzy oraz do skrzyzowania z al. Szajnowicza-lwanowa.
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Inwestycja obejmuje budowe drogi wraz z budowg nowych skrzyzowan oraz rozbudowg
istniejgcych skrzyzowan, budowa zatok autobusowych, drég dla roweréw, drég dla pieszych
oraz drog dla pieszych i roweréw.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Teren przez ktéry bedzie przebiega¢ projektowana droga jest terenem
niezagospodarowanym, czesciowo wykorzystywanym do upraw rolnych oraz czesciowo
zalesionym. W miejscu planowanych do rozbudowy skrzyzowan znajduje sie zabudowa
jednorodzinna oddzielona od drogi indywidualnymi ogrodzeniami. Wzdtuz ul. Malikéw i ul.
Piekoszowskiej znajdujg sie liczne zjazdy do poses;ji.

Istniejgcy pas drogowy obejmuje nastepujace ulice:
a. ul. Piekoszowska klasa G (gtdwna), przebiega w ciggu istniejgcej DW 786. UL.
Piekoszowska na odcinku wchodzagcym w zakres opracowania jest ulicg
jednojezdniowa dwupasowg o szerokosci ok. 7,0m (2x3,5m), z jednostronnym
chodnikiem szerokosci ok. 2,0 m
b. ul. Malikéw klasa Z (zbiorcza), ktéra przebiega w ciggu istniejgcej DP 0896T, na
odcinku wchodzgcym w zakres opracowania jest ulicg jednojezdniowg dwupasowa o
szerokosci od ok. 7,0m (2x3,5m) do 12,0m (dodatkowe malowanie), z obustronnym
chodnikiem o szerokosci ok. 2,0m,
c. ul. Malikéw klasa G (gtéwna), ktéra przebiega w ciggu istniejgcej DW786, na
odcinku wchodzacym w zakres opracowania jest ulicg jednojezdniowg dwupasowa o
szerokosci ok. 7,0m (2x3,5m), z obustronnym chodnikiem o szeroko$ci ok. 2,0m,
d. ul. Kolejarzy klasa Z (zbiorcza), ktéra jest droga gminng, na odcinku objetym
opracowaniem jest drogg jednojezdniowg o szerokosci ok. 3,5m.
e. al. Szajnowicza-lwanowa klasa G (gtdwna), ktéra przebiega w ciggu istniejgcej
DW 786. Na odcinku wchodzgcym w zakres opracowania jest ulicg czteropasowg o
szerokosci ok. 17,0m (4x3,5m) z obustronnym chodnikiem oddzielonym od jezdni
pasami zieleni.

Na terenie inwestycji zinwentaryzowano 679 pozycji, w tym 634 dotyczace drzew i 45
dotyczace krzewdw/zakrzaczen. Wystepujace drzewa to gtéwnie sosny pospolite i brzozy
brodawkowate, nasadzone réwnomiernie, pasowo tworzgc zwarte zadrzewienia. Wystepujg
réowniez liczne samosiewy czeremchy, topoli osiki i wierzby. Pojawiajg sie rowniez pojedyncze
deby, robinia akacjowa oraz drzewa owocowe, bedgce pozostatosciami uprawianych niegdys
sadow owocowych. Sposrdod krzewdw wyrdzni¢é mozna wiasciwie jedynie krzewy lisciaste,
ligustr pospolity, roze, bez czarny czy deren.

Przez teren objety zakresem inwestycji przebiegajg istniejgce i projektowane sieci
uzbrojenia terenu w postaci:
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e sieci sanitarnych (sie¢ kanalizacji deszczowej, sie¢ kanalizacji sanitarnej, siec

wodociggowa, sie¢ gazowa),

e sieci elektroenergetycznych,

e oswietlenia ulicznego,

e sieci telekomunikacyjnych.

W ramach zadania zostanie wykonana ocena stanu technicznego istniejgcego kolektora
kanalizacji deszczowej DN 1800 mm w oparciu o przeglad video w celu okreslenia zakresu prac
remontowo-modernizacyjnych kanatu i studni rewizyjnych.

W bezposrednim sasiedztwie inwestycji przebiega réwniez teren kolejowy. Pod
nasypem kolejowym prowadzony jest istniejgcy przepust, ktéry wstepnie przewidziany zostat
do przebudowy. Na etapie projektu budowlanego zakres prac na terenach zamknietych
kolejowych zostanie doszczegdtowiony.

W czesci graficznej przedstawiony zostat nowy przebieg istniejgcych sieci, ktére kolidujg
z niniejszg inwestycja. Podczas wyznaczania zakresu przebudowy pod uwage wzieto
projektowane rozwigzania branzy drogowej oraz informacje uzyskane od Gestoréw sieci na
etapie uzyskiwania wywiaddw branzowych. Zakres ten uszczegdtowiony zostanie na dalszym
etapie prowadzonych prac projektowych, na etapie uzyskiwania warunkéw technicznych
przebudowy/ zabezpieczenia w/w sieci.

5. MPZP

Niniejsza inwestycja czesciowo objeta jest miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego terenu:
e obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego terenu: ,Kielce

I"

zachdd - obszar Niewachléw II” (w rejonie ulic: Bataliondw Chtopskich, Malikéw) oraz
»Malikdw” (do skrzyzowania z al. Szajnowicza-lwanowa);

e obowigzujagcy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu:
,PIEKOSZOWSKA III” (wraz ze zmiang nr 1 2).

e obowigzujgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego terenu: , KIELCE
ZACHOD - OBSZAR V.4.2: AL. JERZEGO SZAINOWICZA - IWANOWA, UL
PIEKOSZOWSKA, UL. STAROWIEJSKA”.

e obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu ,,Malikow”.
6. ZABYTKI

W granicach inwestycji nie wystepujg obiekty ani tereny bedgce pod ochrong
konserwatorska, brak jest stanowisk archeologicznych oraz innych obiektow matej
architektury zgodnie z pismem ZRRiD.RN.5135.1.90.2025 z dnia 29.09.2025 r.
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7. OCHRONA SRODOWISKA

Teren inwestycji pofozony jest na poza terenami Parkéw Krajobrazowych i terenami
natura 2000. Szczegétowe oddziatywania inwestycji na Srodowisko zostang omdwione na
etapie uzyskiwania decyzji srodowiskowe;.

Zgodnie z wytycznymi Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10.09.2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na s$rodowisko (posiada tekst jednolity
Dz. U.2019 poz. 1839), planowane przedsiewziecie nalezy do mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywac¢ na $rodowisko, z uwagi na dtugos¢ przedsiewziecia powyzej 1 km drogi
o nawierzchni twardej.

8. OPINIA GEOTECHNICZNA ORAZ INFORMACJAMI O SPOSOBIE POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

8.1. Warunki geotechniczne podtoza

W wyniku przeprowadzonych prac badawczych dla rozpoznania warunkéw gruntowo
wodnych dla potrzeb projektowanej inwestycji odwiercono 34 otwory badawcze.
Wystepujgce przypowierzchniowo grunty nasypowe oraz glebe nalezy zaliczy¢ do gruntow
stabonosnych. Na podstawie przeprowadzonych badan stwierdzono, ze zasadnicza czes¢
podtoza stanowig grunty rodzime czwartorzedowe — niespoiste (piaski Srednie i drobne) oraz
spoiste (gliny pylaste i gliny piaszczyste).

Na podstawie zatozen projektowych oraz po zapoznaniu sie z warunkami gruntowymi
podtoza obiektu, w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. 2012, poz. 463), ustalono dla przedmiotowego
obiektu drugg kategorie geotechniczna.

Warunki wodne uznano za proste ze wzgledu na wystepowanie zw. ponizej
planowanego poziomu posadowienia.

8.2. Zatozenia przyjete do obliczen konstrukcji

W projekcie zaktada sie budowe nowej konstrukcji nawierzchni jezdni, zatok
autobusowych, drég dla pieszych, drég dla rowerdw i zjazdédw. Zatozono, ze nawierzchnia
jezdni spetniaé bedzie wymogi nosnosci dla kategorii ruchu KR4. Kategorie ruchu przyjeto na
podstawie obliczonej sumarycznej liczby réwnowazinych osi wg WR-D-61, bazujgc na
wykonanych pomiarach ruchu oraz prognozie ruchu. Kategorie ruchu dla zatok autobusowych
przyjeto o jeden wyzszg niz dla jezdni.

Przejeto kategorie nosnosci podtoza — G4 dla nowoprojektowanej drogi od ul.
Piekoszowskiej w kierunku pétnocnym w km 0+400 — km 0+770 oraz dla nowoprojektowanej
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drogi w kierunku skrzyzowania ul. Malikow z ul. Kolejarzy. Na pozostatych odcinkach kategorie
no$nosci podtoza przyjeto — G1.

Konstrukcje poszczegdlnych typdw nawierzchni przyjete na podstawie badan
geotechnicznych oraz obowigzujgcych katalogédw nawierzchni, przepiséw i normatywoéw
wymienionych w pierwszym punkcie projektu.

8.3. Konstrukcja nawierzchni

Nawierzchnia jezdni KR4, G1

a. Warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55) —0.04m
b. Warstwa wigzgca AC 16 WMS (PMB 25/55-60) —-0.06 m
c. Warstwa podbudowy zasadniczej AC 22 P 35/50 —0.10m
d. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 99/3
o uziarnieniu 0/31.5 mm -0.20m
e. Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
C1,5/2 CBGM 0/31,5 mm -0.18 m
Grubos¢ konstrukcji Gk =0.58 m

Nawierzchnia jezdni KR4, G4

a. Warstwa Scieralna SMA 11 (PMB 45/80-55) —0.04m
b. Warstwa wigzgca AC 16 WMS (PMB 25/55-60) —-0.06 m
c. Warstwa podbudowy zasadniczej AC 22 P 35/50 —0.10m
d. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C go/3
0 uziarnieniu 0/31.5 mm -0.20m
e. Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
C3/4 <6,0MPa CBGM 0/31,5 mm -0.18 m
f.  Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki niezwigzanej o CBR 220%
0/31,5 mm —-0.40m
Grubos¢ konstrukcji Gk =0.98 m

Nawierzchnia zatok autobusowych KR5, pierscieni rond,
przejezdnych wysp srodkowych , G1
a. Warstwa scieralna z betonu cementowego C35/45 z dylatacjami,
dyblowana i kotwiona —0.25m
b. Warstwa poslizgowa z geowtdkniny —0.01m
c. Warstwa podbudowy zasadniczej—beton cementowy C8/10 z dylatacjami —0.20 m
Warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej
cementem C s/ < 10,0MPa CBGM 0/8 mm —-0.15m
Grubo$¢ konstrukgji Gk=0.61m

Nawierzchnia zatok autobusowych KR5, pierscieni ronda,
przejezdnych wysp srodkowych, G4
a. Warstwa scieralna z betonu cementowego C35/45 z dylatacjami,

8
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dyblowana i kotwiona —0.25m
b. Warstwa poslizgowa geowtdkniny —-0.01m
c. Warstwa podbudowy zasadniczej—beton cementowy C8/10 z dylatacjami —0.20 m
d. Warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej

cementem C s/ < 10,0MPa CBGM 0/8 mm -0.15m

e. Warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR>35% -0.20m
Warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego

cementem Cg4/05 < 2,0MPa -0.25m

Grubo$¢ konstrukgji Gk=1.06 m

Nawierzchnia drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i roweréw, G1

a. Warstwa Scieralna AC8 S (50/70) —0.04m
b. Warstwa wigzgca AC 11 W (50/70) —0.04m
c. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 9o/3
o uziarnieniu 0/31.5 mm —-0.15m
d. Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2<4,0MPa CBGM 0/31,5mm -0.15m
Grubos¢ konstrukcji Gk =0.38 m

Nawierzchnia drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i roweréw, G4

e. Warstwa Scieralna AC8 S (50/70) —0.04m
f. Warstwa wigzaca AC 11 W (50/70) —-0.04m
g. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C go3
0 uziarnieniu 0/31.5 mm -0.15m
h. Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem
C 1,52 <4,0MPa CBGM 0/31,5mm -0.30m
Grubos¢ konstrukcji G =0.43m

Nawierzchnia drogi dla pieszych, zjazdéw, G1

a. Warstwa Scieralna z kostki betonowej —-0.08m
Podsypka cementowo piaskowa 1:4 —0.03m
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 90/3
o uziarnieniu 0/31.5 mm —-0.15m

i. Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem
C1,5/2 <4,0MPa CBGM 0/31,5mm —-0.15m

Grubos¢ konstrukcji Gk =0.41m

Nawierzchnia drogi dla pieszych, zjazdéw, G4
a. Warstwa Scieralna z kostki betonowej —0.08m
b. Podsypka cementowo piaskowa 1:4 —0.03m
c. Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C 90/3
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o uziarnieniu 0/31.5 mm -0.20m

d. Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem
C152<4,0MPa -030m
Grubos¢ konstrukcji Gk =0.61m

9. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO WARIANT |

Zatozenia projektowe:
— predkos$¢ do projektowania - 60 km/h,
— pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe 2.0%,
— szeroko$¢ zatoki autobusowej —3.0 m,
— szerokos$¢ pasow zieleni—od 3.0 m do 6.0 m,
— szerokos$é wysp azylu —2.5 m, 4.0m,
— szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw — 2.5 m,
— szerokos$¢ drogi dla pieszych — 1.8 m,
— szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw —3.0 m,
— szerokos¢ pasa buforowego pomiedzy droga dla pieszych a drogg dla roweréw —0.75m

projektowana droga od ul. Piekoszowskiej do projektowanego ronda turbinowego:
— klasa drogi — Z (zbiorcza),
— ilo$¢ paséw ruchu -2,
— szerokos$¢ pasa ruchu—3.5m,
— szerokos$¢ zatoki autobusowej — 3.0 m,
— szerokos$¢ peronu przystankowego — 3.0 m,
— pasy zielenie—3.0 m
— drogadlaroweréw—-2.5m,
— pas buforowy —0.75 m,
— drogadla pieszych—1.8 m,
— droga dla pieszych i roweréw — 3.0 m,
— szerokos$¢ zjazdéw — 3.5 m,

projektowana droga od projektowanego ronda turbinowego w kierunku pétnocnym i dalej
w kierunku wschodnim do skrzyzowania ul. Malikéw i ul Kolejarzy

— klasa drogi — Z (zbiorcza),

— ilo$¢ paséw ruchu -3,

— szerokos$¢ pasa ruchu—3.5m,

— szerokos¢ zatoki autobusowej — 3.0 m,

— szerokos$¢ peronu przystankowego —3.0 m,

— pasy zielenie—od 3.0 m do 6.0 m,
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— drogadlaroweréw—-2.5m,

— pas buforowy —0.75 m,

— drogadla pieszych—-1.8 m,
przedtuzenie al. Szajnowicza-lwanowa

— klasa drogi — G (gtéwna),

— ilos¢ jezdni—2,

— ilo$¢ paséw ruchu — 4,

— szeroko$¢ pasa ruchu —3.5m,

— szerokos¢ zatoki autobusowej— 3.0 m,

— szerokos¢ peronu przystankowego — 3.0 m,

— pasy zielenie—3.0 m lub 6.0 m,

— droga dla roweréw —2.5m,

— pas buforowy —0.75 m,

— drogadla pieszych—1.8 m.

10. PLAN SYTUACYJNY WARIANT |

Poczatek opracowania rozpoczyna sie budowg skrzyzowania trdjwlotowego,
skanalizowanego taczacego nowoprojektowang droge z ul. Piekoszowskg. Na ul.
Piekoszowskiej zaprojektowano dodatkowy pas do lewoskretu. Nowoprojektowana droga
biegnie na podtnoc, do projektowanego ronda turbinowego. Zaprojektowano droge
jednojezdniowg, dwupasowg o szerokosci pasa ruchu wynoszacego 3.5m. Ruch rowerowy
prowadzony bedzie dwukierunkowg drogg dla rowerdéw, po wschodniej stronie drogi,
oddzielony od jezdni pasem zieleni szerokosci 3.0m. Ruch pieszych oddzielony zostat od drogi
dla rowerowych pasem buforowym szerokosci 0,75m. Po zachodniej stronie drogi
zaprojektowano droge dla pieszych oddzielong od jezdni pasem zielenie szerokosci 3.0m. Na
omawianym odcinku zaprojektowano jedng lewostronng zatoke autobusowg w km 0+278,90
wraz z peronem.

Na dalszym odcinku nowoprojektowanej drogi w kierunku pdétnocnym i dalej na
wschod do skrzyzowania ul. Malikéw z ul. Kolejarzy zaprojektowano droge jednojezdniows,
trzypasowgq o szerokosci pasa ruchu wynoszgcego 3.5m. Ruch rowerowy prowadzony bedzie
po obu stronach jezdni dwukierunkowymi drogami dla rowerdw, oddzielonymi od jezdni
pasami zieleni szerokos$ci 3.0m lub 6.0m. Ruch pieszych oddzielony zostat od drogi dla
rowerédw pasem buforowym szerokosci 0,75m. Na odcinku zaprojektowano 6 zatok
autobusowych, w tym zatoki od ronda turniowego do ronda jednopasowego w km 0+414,10,
km 0+699,10, km 0+779,20, km 1+004,20 oraz zatoki od ronda jednopasowego do
skrzyzowania ul. Malikéw z ul. Kolejarzy w km 0+095,50 i w km 0+343,90.
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Na odcinku przedfuzenia al. Szajnowicza-lwanowa zaprojektowano dwujezdniowy,
dwupasowy przekrdj jezdni. Szeroko$¢ paséw ruchu wynosi po 3,5m, pas dzielgcy
zaprojektowano szerokosci 2,5m. Ruch rowerowy prowadzony bedzie po obu stronach drogi,
dwukierunkowymi drogami dla rowerédw oddzielonymi od jezdni pasami zieleni szerokosci
3.0m lub 6.0m. Ruch pieszych oddzielony zostat od drég rowerowych pasami zieleni szerokosci
3.0m, za wyjatkiem przystanku autobusowego zlokalizowanego przy skrzyzowaniu ul.
Malikéw, gdzie droga rowerowa zostata oddzielona od drogi dla pieszych pasem buforowym
o szerokos$ci 0,75m. Na omawianym odcinku zaprojektowano dwie zatoki autobusowe
prawostronng w km 0+085,60 oraz lewostronng w km 0+311,40.

W ramach przedmiotowego opracowania zaprojektowano jeszcze zatoke autobusowa
na al. Szajnowicza- lwanowa, tacznie 10 zatok autobusowych. Zatoki zostaty zaprojektowane
o szerokos$ci wynoszgcej 3.0m, dtugosci zatrzymania 20.0m, zatomy wyokraglono tukami
o promieniu 30 m, skos wjazdowy na droge zaprojektowano 1:4, a skos wyjazdowy z drogi 1:8.
Z przylegajgcym peronem szerokosci 2.5m i dfugosci 20.0m. W rejonie zatok autobusowych
zastosowano dodatkowy odcinek drogi dla pieszych taczacy peron przystankowy z dojsciem
do przejscia dla pieszych. W takich przypadkach zastosowano balustrady U-11a.

Do obramowania jezdni przewidziano krawezniki betonowe typu ciezkiego
o wymiarach 20 x 30 x 100 cm posadowione bezposrednio na wilgotny, sSwiezy
i niestezony beton. Odkrycie kraweznikow wynosi:
12 cm — w ciggu projektowanej drogi,
2 cm — w rejonie zjazdéw, zatok autobusowych,
0 cm — w rejonie przejsc dla pieszych.

Do obramowania zatok autobusowych przewidziano krawezniki przystankowe
posadowione bezposrednio na wilgotny, Swiezy i niestezony beton. Do obramowania drég dla
pieszych i/lub drég dla rowerdw zastosowano obrzeza betonowe 8 x 30 x 100 cm osadzone na
wilgotny, swiezy i niestezony beton. W okolicach zjazdéw przewiduje sie betonowe krawezniki
najazdowe o wymiarach 20 x 25 x 100 cm osadzone na wilgotny, swiezy i niestezony beton.

11. SKRzYZOWANIA WARIANT |

W ramach inwestycji planuje sie rozbudowe dwéch skrzyzowan. Pierwsze
skrzyzowanie poprzez budowe ronda turbinowego taczgcego ul. Malikéw, al. Szajnowicza —
Iwanowa wraz z jej przedtuzeniem oraz drugiego ronda turbinowego faczacego ul. Malikdw,
ul. Kolejarzy i nowobudowang drogg.

Dodatkowo planuje sie budowe nowego skrzyzowania w ciggu ul. Piekoszowskiej
w celu dowigzania nowobudowanej drogi. W ciggu nowoprojektowanej drogi zaprojektowano
dwa ronda. Jedno projektowane rondo jest rondem turbinowym, kolejne rondem
jednopasowym.
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Skrzyzowania tréjwlotowe nowoprojektowana droga i ul. Piekoszowska
e szerokosci jezdni ul. Piekoszowskiej: 7.00 m do 13.50 m,
e szerokos¢ wlotu nowoprojektowanej drogi: 4.00 m,
e szeroko$é wylotu nowoprojektowanej drogi: 4.00 m,
e szerokos$¢ wyspy azylu: 2,50 m,
e promienie: 12,00 m,

Rondo turbinowe czterowlotowe ul. Malikdw, al. Szajnowicza- Iwanowa i jej przedtuzeniem:
e J$rednica zewnetrzna ronda: 45.00 m,
e Srednica wewnetrzna ronda: 25.00 m,
e szerokos¢ jezdni ronda: 2 x 5.00 m,
e szerokos¢ pierscienia ronda: 2,00 m,
e szeroko$é separatora: 0,60 m
e szerokosci wlotu ul. Malikéw: 3.75 m,
e szerokos$¢ wylotu ul. Malikéw: 4.00 m,
e szerokosci wlotu al. Szajnowicza-lwanowa: 7.00 m,
e szerokosci wylotu al. Szajnowicza-lwanowa: 7.00 m i 8.00 m,
e szerokos$¢ wyspy azylu: 2,50 m,
e promienie wlotu: 14,00 m,
e promienie wylotu: 16,00 m.

Rondo czterowlotowe - nowoprojektowana droga, ul. Malikéw, ul. Kolejarzy:
e JSdrednica zewnetrzna ronda: 45.00m,
e S$rednica wewnetrzna ronda: 35.00m,
e szerokos$¢ jezdni ronda: 5.00m,10.60m wraz z separatorem
e szeroko$¢ pierscienia ronda: 2.00m,
e szerokosci wlotu: 3.75m,
o szeroko$¢ wylotu: 4.00m,
o szeroko$é wyspy azylu: 2.50 m lub 4.00 m,
e promienie wlotu: 14.00m,
e promienie wylotu: 16.00m.

Rondo turbinowe:
e J$rednica zewnetrzna ronda: 55.00 m,
e JS$rednica wewnetrzna ronda: 33.80 m,
e szerokos$¢ jezdni ronda: 5.00 m lub 2 x 5.00 m,
e szerokos$¢ pierscienia ronda: 2,00 m,
e szerokos$¢ separatora: 0,60 m,
e szerokosci wlotu: 2x3.50 m, 4.00 m,
e szeroko$é wylotu: 4.00 m, 2x3.50 m,
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e szerokos¢ wyspy azylu: 2,50 m, 4.00m,
e promienie wlotu: 14,00 m,
e promienie wylotu: 16,00 m.

Rondo jednopasowe:
e J$rednica zewnetrzna ronda: 45.00 m,
e $rednica wewnetrzna ronda: 35.00 m,
e szerokos¢ jezdni ronda: 5.00 m,
e szerokos¢ pierscienia ronda: 2.00 m,
e szerokosci wlotu: 3.75 m,
e szeroko$é wylotu: 4.00 m,
e szeroko$é wyspy azylu: 4.00 m,
e promienie wlotu: 14,00 m,
e promienie wylotu: 16,00 m.

12. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO WARIANT Il

Zatozenia projektowe:
— predkos$¢ do projektowania - 60 km/h,
— pochylenie poprzeczne jezdni — daszkowe 2.0%,
— szeroko$¢ zatoki autobusowej — 3.0 m,
— szerokos$¢ pasow zieleni —od 3.0 m do 6.0 m,
— szeroko$é wysp azylu —od 2.5 m do 4.0m,
— szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla roweréow — 2.5 m,
— szerokos¢ drogi dla pieszych — 1.8 m,
— szerokos$¢ drogi dla pieszych i rowerédw — 3.0 m,
— szerokos$¢ skrajni drogi dla pieszych od skrajni drogi dla roweréw — 0.50 m,
— szerokos$¢ skrajni dla roweréw —0.25 m

projektowana droga od ul. Piekoszowskiej do projektowanego ronda turbinowego
— klasa drogi — Z (zbiorcza),
— ilo$¢ paséw ruchu -2,
— szerokos$¢ pasa ruchu—3.5m,
— szerokos¢ zatoki autobusowej —3.0 m,
— szerokos$¢ peronu przystankowego — 3.0 m,
— pasy zielenie—od 3.0 m,
— drogadlaroweréow—-2.5m,
— pas buforowy —0.75 m,
— droga dla pieszych—1.8 m,
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— droga dla pieszych i roweréow —3.0 m,
— szerokos$¢ zjazdéw — 3.5 m
projektowana droga od projektowanego ronda turbinowego w kierunku pétnocnym
— klasa drogi — Z (zbiorcza),
— ilo$¢ paséw ruchu -3,
— szeroko$¢ pasa ruchu —3.5m,
— szeroko$¢ zatoki autobusowej — 3.0 m,
— szerokos$¢ peronu przystankowego —3.0 m,
— pasy zielenie—0d 3.0 mdo 6.0 m,
— drogadlaroweréw—-2.5m,
— pas buforowy —0.75 m,
— drogadla pieszych—1.8 m

projektowana droga od projektowanego ronda jednopasowego w kierunku skrzyzowania ul.
Malikéw i ul Kolejarzy

— klasa drogi — Z (zbiorcza),

— ilo$¢ paséw ruchu -3,

— szerokos$¢ pasa ruchu—3.5m,

— szerokos$¢ zatoki autobusowej —3.0 mi 3.5m,

— szerokos$¢ peronu przystankowego —3.0 m,

— pasy zielenie—0od 3.0 mdo 6.0 m,

— drogadlaroweréw—-2.5m,

— pas buforowy —0.75 m,

— drogadla pieszych—1.8 m,

przedtuzenie al. Szajnowicza-lwanowa
— klasa drogi — G (gtéwna),
— ilo$¢ jezdni—2,
— ilo$¢ paséw ruchu —4,
— szerokos$¢ pasa ruchu—3.5m,
— szerokos$¢ zatoki autobusowej— 3.0 m,
— szerokos$¢ peronu przystankowego — 3.0 m,
— pasy zielenie—3.0 m lub 6.0 m,
— drogadlaroweréow—-2.5m,
— droga dla pieszych—1.8 m
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13. PLAN SYTUACYINY WARIANT Il

Poczagtek opracowania rozpoczyna sie budowg skrzyzowania tréjwlotowego,
skanalizowanego tgczgcego nowoprojektowang droge z ul. Piekoszowska. Nowoprojektowana
droga biegnie na pétnoc, do projektowanego czterowlotowego ronda turbinowego.
Zaprojektowano droge jednojezdniowg, dwupasowg o szerokosci pasa ruchu wynoszgcego
3.5m. Ruch rowerowy prowadzony bedzie po stronie wschodniej dwukierunkowg drogg dla
rowerdw, oddzielong od jezdni pasem zieleni szerokosci 3.0m. Ruch pieszych oddzielony zostat
od drogi dla roweréw pasem buforowym szerokosci 0,75m. Na omawianym odcinku
zaprojektowano jedng prawostronng zatoke autobusowag w km 0+080,30 oraz lewostronng
w km 0+280,90.

Na dalszym odcinku nowoprojektowanej drogi w kierunku pdtnocnym i dalej na
wschdd do skrzyzowania ul. Malikédw z ul. Kolejarzy zaprojektowano droge jednojezdniowg,
trzypasowgq o szerokosci pasa ruchu wynoszgcego 3.5m. Ruch rowerowy prowadzony bedzie
po obu stronach jezdni dwukierunkowymi drogami dla roweréw, oddzielonymi od jezdni
pasami zieleni szerokosci 3.0m lub 6.0m. Ruch pieszych oddzielony zostat od drogi dla
rowerow pasem buforowym szerokosci 0,75m. Na odcinku zaprojektowano 6 zatok
autobusowych w tym zatoki od ronda turbinowego do ronda jednopasowego w km 0+074.70,
km 0+365.60, km 0+445.60, km 0+670.60 oraz zatoki od ronda jednopasowego do
skrzyzowania ul. Malikéw z ul. Kolejarzy w km 0+069.60 i w km 0+280.40.

Na odcinku przedtuzenia al. Szajnowicza-lwanowa zaprojektowano dwujezdniowy,
dwupasowy przekrdj jezdni (2x2). Szerokos¢ pasow ruchu wynosi po 3,5m, pas dzielgcy
zaprojektowano szerokosci 2,5m. Ruch rowerowy prowadzony bedzie po obu stronach drogi,
dwukierunkowymi drogami dla roweréw oddzielonymi od jezdni pasami zieleni szerokosci
3.0m lub 6.0m. Ruch pieszych oddzielony zostat od drég rowerowych pasami zieleni szerokosci
3.0m, za wyjgtkiem przystanku autobusowego zlokalizowanego przy skrzyzowaniu ul.
Malikéw, gdzie droga rowerowa zostata oddzielona od drogi dla pieszych pasem buforowym
o szerokos$ci 0,75m. Na omawianym odcinku zaprojektowano dwie zatoki autobusowe
prawostronng w km 0+081.50 oraz lewostronng w km 0+314,70.

W ramach przedmiotowego opracowania zaprojektowano jeszcze zatoke autobusowg
na al. Szajnowicza- lwanowa, facznie 10 zatok autobusowych. Zatoki zostaty zaprojektowane
o szerokosci wynoszgcej 3.0m (za wyjatkiem jednej o szerokosci 3.5m) dtugosci zatrzymania
20.0m, na al. Szajnowicza-lwanowa 40.0m, zatomy wyokraglono tukami o promieniu 30 m,
skos wjazdowy na droge zaprojektowano 1:4, a skos wyjazdowy z drogi 1:8. Z przylegajacym
peronem szerokosci 3.0m i dtugosci 20.0m lub 40.0m.

Do obramowania jezdni przewidziano krawezniki betonowe typu ciezkiego
o wymiarach 20 x 30 x 100 cm posadowione bezposrednio na wilgotny, sSwiezy
i niestezony beton. Odkrycie kraweznikéw wynosi:
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12 cm — w ciggu projektowanej drogi,
4 cm —w rejonie zatok autobusowych,
2 cm — w rejonie zjazdéw,

0 cm — w rejonie przejs¢ dla pieszych.

Do obramowania zatok autobusowych przewidziano krawezniki przystankowe
posadowione bezposrednio na wilgotny, swiezy i niestezony beton. Do obramowania drég dla
pieszych i/lub drég dla rowerdw zastosowano obrzeza betonowe 8 x 30 x 100 cm osadzone na
wilgotny, swiezy i niestezony beton. W okolicach zjazdéw przewiduje sie betonowe krawezniki
najazdowe o wymiarach 20 x 25 x 100 cm osadzone na wilgotny, Swiezy i niestezony beton.

14. SKRzYZOWANIA WARIANT II

W ramach inwestycji planuje sie rozbudowe dwdch skrzyzowan. Pierwsze
skrzyzowanie poprzez budowe ronda turbinowego tgczgcego ul. Malikéw, al. Szajnowicza —
Iwanowa wraz z jej przedtuzeniem oraz drugiego ronda jednopasowego faczacego ul. Malikéw,
ul. Kolejarzy i nowobudowang drogg.

Dodatkowo planuje sie budowe nowego skrzyzowania w ciggu ul. Piekoszowskiej w
celu dowigzania nowobudowanej drogi. W ciggu nowoprojektowane]j drogi zaprojektowano
dwa ronda.

Skrzyzowania tréjwlotowe nowoprojektowana droga i ul. Piekoszowska
e szerokosci jezdni ul. Piekoszowskiej: 7.00m,
e szerokos$¢ wlotu i wylotu nowoprojektowanej drogi: 4.00m,
e szeroko$¢ wyspy azylu: 2,50 m,
e promienie: 12,00m,

Rondo turbinowe czterowlotowe ul. Malikdw, al. Szajnowicza- Iwanowa i jej przedtuzeniem:
e J$rednica zewnetrzna ronda: 50.00m,
e S$rednica wewnetrzna ronda: 28.80m,
e szeroko$¢ jezdni ronda: 2 x 5.00m,
o szeroko$¢ pierscienia ronda: 2.00m,
o szeroko$é separatora: 0,60m,
e  szerokosci wlotu ul. Malikéw: 3.75m,
e szerokos$¢ wylotu ul. Malikéw: 4.00m,
e szerokosci wlotu al. Szajnowicza-lwanowa: 7.00m,
e szerokosci wylotu al. Szajnowicza-lwanowa: 7.00m,
e szerokos¢ wyspy azylu: 2.50m lub 4.00m,
e promienie wlotu: 14.00m,
e promienie wylotu: 16.00m.
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Rondo jednopasowe czterowlotowe z bypassem - nowoprojektowana droga, ul. Malikéw,

ul. Kolejarzy:

Rondo

$rednica zewnetrzna ronda: 45.00m,
$rednica wewnetrzna ronda: 35.00m,
szerokosc jezdni ronda: 5.00m,

szerokos¢ jezdni bypass: 4.50m,

szerokos¢ pierscienia ronda: 2.00m,
szerokosci wlotu: 3.75m,

szerokos¢ wylotu: 4.00m,

szerokos¢ wyspy azylu: 2.50 m lub 4.00 m,
promienie wlotu: 14.00m,

promienie wylotu: 16.00m.

turbinowe czterowlotowe przedtuzenie al.

nowoprojektowana droga:

srednica zewnetrzna ronda: 55.00m,
Srednica wewnetrzna ronda: 33.80m,
szerokosc jezdni ronda: 2 x 5.00m,
szerokos¢ pierscienia ronda: 2.00m,
szerokos$¢ separatora: 0.60m,
szerokosci wlotu: 3.75m, 7.00m,
szerokos¢ wylotu: 4.00m, 7.00m,
szerokos¢ wyspy azylu: 4.00 m,
promienie wlotu: 14.00m,

promienie wylotu: 16.00m.

Rondo jednopasowe, trzywlotowe:

Na

$rednica zewnetrzna ronda: 45.00m,
$rednica wewnetrzna ronda: 35.00m,
szerokos$¢ jezdni ronda: 5.00m,
szerokos$¢ pierscienia ronda: 2.00m,
szerokosci wlotu: 3.75m,

szerokos¢ wylotu: 4.00m,

szerokos¢ wyspy azylu: 4.00 m,
promienie wlotu: 14.00m,

promienie wylotu: 16.00m.

zaprojektowanych  skrzyzowaniach  zapewniono

Szajnowicza-

przejezdnos¢

Ilwanowa,

pojazdu

ponadnormatywnego. Do analiz przyjeto pojazd o nastepujgcych parametrach: szerokosci
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ciggnika 2,59 m, szerokos¢ przyczepy 4,00m oraz dtugos¢ catkowita 27,0 m. Przejezdnosci
zostaty pokazane na rysunkach od P1 do P12.

W wariancie | zapewniono mozliwo$¢ przejazdu pojazdu ponadnormatywnego we
wszystkich relacjach, z wyjatkiem przejazdu przez ul. Malikéw. W wariancie Il zapewniono
przejezdnos¢ pojazdu ponadnormatywnego wytgcznie w relacjach odpowiadajgcych ciggtosci
przebiegu drogi, pomijajac slepe wloty na rondach.

15. ORGANIZACJA RUCHU | UDOGODNIENIA DLA OSOB NIEPELENOSPRAWNYCH

Zgodnie z zatozeniami przetargowymi na planach sytuacyjnych przedstawiono
lokalizacje przejs¢ dla pieszych i/lub przejazdow dla rowerzystow. Planowane jest
przekierowanie ruchu z ul. Piekoszowskiej na nowoprojektowang droge poprzez zmiane
organizacji ruchu tj. budowe skrzyzowania i wprowadzenie pierwszenstwa famanego. W celu
ograniczenia ruchu na ul. Malikéw planuje sie wprowadzi¢ zakaz wjazdu pojazdéw
ciezarowych za wyjatkiem autobuséw oraz wprowadzi¢ ograniczenie predkosci.

Na etapie koncepcji zatozono udogodnienia dla oséb niepetnosprawnych takie jak
zastosowanie na przejscia dla pieszych obnizonych kraweznikow wraz z kostka integracyjng,
zatoki autobusowe obramowano dedykowanymi kraweznikami przystankowymi oraz
zastosowano pasy buforowe rozdzielajgce drogi dla roweréw od drég dla pieszych. Na
obecnym etapie projektowany ukfad rogowy jest zgodny ze standardami dostepnosci
przestrzeni publicznej dla oséb niepetnosprawnych obowigzujgcych w miescie Kielce.

16. ANALIZA HALASU | LOKALIZACJI EKRANOW AKUSTYCZNYCH

Z uwagi na brak obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego (MPZP) w rejonie projektowanego skrzyzowania z ul. Piekoszowska przyjeto,
ze obszar ten podlega ochronie akustycznej jako teren zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej. W zwigzku z tym na granicy dziatek, na ktérych zlokalizowana jest zabudowa
mieszkaniowa, poziom hatasu nie powinien przekracza¢ 61 dB(A) w porze dnia i 56 dB(A)
w porze nocy. W zwigzku z tym zaproponowano rozmieszczenie ekrandw akustycznych w obu
wariantach. W wariancie | ze wzgledu na brak miejsca zrezygnowano z lokalizacji ekranu
akustycznego po potudniowej stronie ul. Piekoszowskie;.

Ostateczna lokalizacja oraz zakres budowy ekranéw akustycznych zostanie ustalony na
etapie opracowania projektu budowlanego.
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17. OBIEKTY PRZEZNACZONE DO ROZBIORKI

Na planie sytuacyjnym zaznaczono obiekty przeznaczone do rozbidrki na dziatce nr:
e 667/1 budynek mieszkalny — Malikéw 21 (murowany, zamieszkaty,

jednokondygnacyjny budynek) i 3 budyni gospodarcze (murowane
jednokondygnacyjne),

e 6/1 budynek mieszkalno-gospodarczy (murowano-drewniany) — Malikow 127 i
127A oraz dwa obiekty konstrukcji drewnianej.

O . (S qw

P ot { .

e 73/4 budynek gospodarczy, budynek mieszkalny, garaz — Malikéw 118
(murowany, zamieszkaty, jednokondygnacyjny budynek) i stalowy garaz.

20



Koncepeja
wRozwdj terendw inwestyeynych — Budowa nowego nkladn komunikacyjnego pomiedzy nl. Malikdw, ul. Piekoszowska

a terenami Rolejowymi”

e 5/1 budynek mieszkalny — Malikéw 129 (murowany, zamieszkaty,
jednokondygnacyjny budynek) i podwéjny garaz stalowy

£l

W wariancie Il oprécz powyzszych rozbidrek przeznaczono dodatkowo do rozbidrki
obiekty znajdujgce sie na dziatce nr:
e 671/4 budynek mieszkalny — Malikbw 19 (murowany, zamieszkaty,
jednokondygnacyjny budynek) i 3 budynki gospodarcze (murowane
jednokondygnacyjne),
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e 675 budynek mieszkalny - Malikéw 17 (murowany, zamieszkaty,
jednokondygnacyjny budynek) i jeden budynek gospodarczy (murowany
jednokondygnacyjny),

e 64/1 budynek mieszkalny — Kolejarzy 3A (murowany, zamieszkaty,
jednokondygnacyjny budynek),

e 73/4 budynek gospodarczy (murowany),
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e 65 budynek mieszkalny — Kolejarzy 3 (murowany, zamieszkaty,
jednokondygnacyjny budynek)

18. ODWODNIENIE

Nawierzchnia jezdni odwadniana bedzie powierzchniowo, ze sprowadzeniem wdod do
projektowanej kanalizacji deszczowej za pomocg wpustow deszczowych. Sptyw wadd do
wpustow zapewniajg zatozone spadki poprzeczne oraz podtuzne jezdni. Wpusty deszczowe
potaczone zostang przykanalikami deszczowymi z istniejgcymi/ projektowanymi kolektorami
zbiorczymi, ktére prowadzi¢ beda ujete wody opadowe i roztopowe do odbiornikéw.

Drogi dla pieszych i rowerzystow, drogi dla rowerdw oraz projektowane drogi dla
pieszych nachylone bedg w strone jezdni (w ktérej zabudowane zostang wpusty deszczowe).

Tereny zielone bedg czesciowo absorbowaty wody opadowe, a pozostata czes¢ zostanie
odprowadzona, poprzez sptyw powierzchniowy, do projektowanych niecek bioretencyjnych
lub w kierunku jezdni (do wpustéw deszczowych).

Odbiornikami ujetych wéd opadowych i roztopowych beda:

e Istniejgcy row otwarty (R1 — zgodnie z dokumentacjg rysunkowg) biegnacy
w rejonie betoniarni, ktéry podlegat bedzie odcinkowej przebudowie poprzez
zabudowanie koryta obejsciowego obsadzonego roslinnoscig hydrofitowa
(zielono-btekitna infrastruktura),
e Istniejgcy kolektor kanalizacji deszczowej kdD1800, biegnacy na pdtnoc od ul.
Piekoszowskiej, przecinajgcy projektowane skrzyzowanie typu rondo,
e Istniejgce kolektory kanalizacji deszczowej biegngce w pasie drogowym ul.
Malikéw (DN400-500),
e Grunt — poprzez rozsgczanie w nieckach bioretencyjnych rozsaczajacych (zgodnie
z punktem 18) oraz absorpcje wody opadowej przez projektowane tereny zielone.
Zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi wykonania kanalizacji deszczowej, na
kolektorach kanalizacji deszczowej zaprojektowana zostanie retencja kanatowa celem
opdznienia odptywu wdd ze zlewni do odbiornika. Wielkos$¢ i parametry uktadu retencyjnego
okreslone zostang na etapie projektu budowlanego.
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19. ZIELEN

Koncepcja przebiegu nowego uktadu komunikacyjnego zaktada pozostawienie czesci
istniejgcej zieleni. Jednakze wieksza czes¢ zadrzewien znajduje sie w kolizji do projektowanego
przebiegu drogi. W zwigzku z powyzszym zakfada sie nasadzenia zastepcze. Aby umozliwié ich
prawidtowy rozwdj zaprojektowano pasy zieleni o szerokosci 6 m lub 3 m. Proponuje sie
lokalizowanie wiekszych drzew (klon pospolity w odmianie "Emerald Queen') w odlegtosci 3
m od krawedzi jezdni w pasach o szerokosci 6 m. W pasach zieleni o mniejszej szerokosci
zaproponowano drzewa osiggajgce mniejsze rozmiary (klon polny ‘Elsrijk’). Proponuje sie
takze nasadzenia grupowe lub pasowe drzew z gatunku olsza szara na obszarach najbardziej
oddalonych od jezdni, wzdtuz projektowanych chodnikow dla pieszych.

Ze wzgledu na waskie pasy zieleni, w ktérych zaprojektowane zostaty drzewa nalezy
zastosowal rozwigzania ograniczajgce/kierunkujgce rozwdj korzeni w postaci ekrandw
przeciwkorzennych — pionowych przeszkéd wykonanych z polietylenu lub polipropylenu,
odpornego na mrdz, promieniowanie UV, chemikalia. Ekrany uniemozliwig penetracje korzeni,
dziatajgc jak blokada mechaniczna, przeciwdziatajgc peknieciom nawierzchni oraz
zapobiegajgc uszkodzeniom infrastruktury podziemnej.

20. ZIELONO BtEKITNA INFRASTRUKTURA

W nawigzaniu do projektowanych rozwigzan branzy drogowej, warunkéw gruntowo-
wodnych oraz obecnosci terendw o bardzo wysokiej wrazliwosci na zanieczyszczenie
pierwszego poziomu wodonosnego, przewidziane zostaty nastepujgce formy zielono-btekitnej
infrastruktury:

e Wiaty przystankowe z zielonym dachem roslinnym umozliwiajgcym sadzenie
i utrzymanie na nim roslinnosci odpornej na miejskie warunki klimatyczne,
w szczegdlnosci na przesuszanie. Konstrukcja zielonego dachu powinna umozliwic¢
retencjonowanie wody opadowej do wykorzystania przez roslinnosc i zapewnic jej
mozliwe dtugie funkcjonowanie bez koniecznosci dodatkowego nawadniania.
Lokalizacja zielonych przystankéw zostata zaznaczona na planie sytuacyjnym. Dla
kazdej wiaty przystankowe] przewidziano odprowadzenie nadmiaru wéd do
projektowanej kanalizacji deszczowej;

e Niecki bioretencyjne, stanowigce obnizenia terenu gesto porosniete roslinnoscig, w
ktdrych zbierana jest woda opadowa, ktdra oczyszcza sie, przesigkajgc przez kolejne
warstwy podtoza, a nastepnie wsigka w grunt (niecki rozsgczajgce wraz z przelewem
awaryjnym do kanalizacji deszczowej) lub jest odprowadzana w catosci do kanalizacji
deszczowej (niecki ze szczelnym dnem). Wybdr rodzaju niecki zalezny jest od
zastanych warunkéw gruntowo-wodnych (wysokos¢ wody gruntowej, rodzaj i stopien
przepuszczalnosci gruntu) oraz potozenia wzgledem obszaréw szczegdlnie
wrazliwych na zanieczyszczenie warstw wodonosnych. Doktadne parametry niecek
okreslone zostang na etapie projektu budowlanego;
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e |Istniejacy row otwarty R1 w rejonie betoniarni, ktérego odcinkowa przebudowa

polega¢ bedzie na wykonanie koryta obejsciowego obsadzonego roslinnoscig

hydrofitowa. Doktadne parametry koryta obejsciowego okreslone zostang na etapie

projektu budowlanego.

Projektowane formy zielono-btekitnej infrastruktury obsadzone zostang gatunkami

ro$lin przystosowanymi do zycia w terenach bagiennych oraz wilgotnych. Proponuje sie

przyktadowe gatunki roslin:

a)

c)

Szczelne niecki bioretencyjne oraz projektowane koryto obejsciowe na rowie (do
wysokosci wody) — rosliny bagienne (do strefy zalewowej):

Kosaciec z6tty (Iris pseudacorus) — bardzo odporny, efektowne kwiaty

Kaczeniec (Caltha palustris) — wczesnowiosenne kwitnienie

Patka wodna (Typha) — naturalistyczny charakter

taczen baldaszkowy (Butomus umbellatus) — dekoracyjne kwiatostany

Strzatka wodna (Sagittaria sagittifolia) — ozdobne liscie i kwiaty

Przepuszczalne niecki bioretencyjne - byliny na wilgotng glebe:

Tawutka (Astilbe) — idealna do pétcienia

Krwiscigg / krwawnica (Lythrum salicaria) — $wietna do naturalnych ogrodéw
Wigzéwka btotna (Filipendula ulmaria) — lekki, tgkowy efekt

Projektowane koryto obejsciowe na rowie powyzej wysokosci wody — stabilizacja
skarp koryta obejsciowego:

Turzyce (Carex), Sit (Juncus).

21. ZBIORCZE ZESTAWIENIE CHARAKTERYSTYCZNYCH PROJEKTOWANYCH ELEMENTOW
Zbiorcze zestawienie charakterystycznych projektowanych elementéw dla Wariantu I:
Lp ‘ Rodzaj robot Jm llos¢
BRANZA DROGOWA WARIANT |
1.1 | Rozbidrka ogrodzen mb 554,29
1.2 | Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni - dtugo$é 2524 m m? 26 946,00
13 Projektowana konstr’u’kcja Sciezki rowerowej, ciggu pieszo- m2 9 609,27
rowerowego - dtugosé¢ 3759 m

1.4 | Projektowana konstrukcja chodnika - dtugosé 4321 m m? 7572,76
1.5 | Projektowane zatoki autobusowe m? 1109,98
1.6 | llos¢ przystankow autobusowych szt. 10,00
1.7 | Projektowana konstrukcja zjazdu m? 1197,02
1.8 | Nawierzchnia pierscieni rond m? 809,03
1.9 | Przejezdna czes$¢ wysp srodkowch m? 970,93
1.10 |Kraweznik betonowy mb. 4 358,43
1.11 |Kraweznik kamienny mb. 3112,71
1.12 | Obrzeza betonowe mb. 18 213,45
1.13 | Powierzchnia terenéw zielonych w pasach drogowych m? 17 637,46
1.14 | Nasadzenia szt 76,00
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Zbiorcze zestawienie charakterystycznych projektowanych elementéw dla Wariantu Il

Lp. Rodzaj robét Jm llos¢
BRANZA DROGOWA WARIANT II
1.1 | Rozbidrka ogrodzen mb. 705,85
1.2 Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni - dtugos¢ 2580 m m? 28 893,55
13 Projektowana konstr’u’kcja Sciezki rowerowej, ciggu pieszo- m? 10 040,56
rowerowego - dtugosé -3890 m

1.4 | Projektowana konstrukcja chodnika - dtugos¢ 4132 m m? 7 894,92
1.5 | Projektowane zatoki autobusowe m? 1473,24
1.6 | llos¢ przystankdw autobusowych szt. 11,00
1.7 | Projektowana konstrukcja zjazdu m? 1 060,76
1.8 | Nawierzchnia pierscieni rond m? 808,80
1.9 | Przejezdna czes¢ wysp Srodkowch m? 853,65
1.10 |Kraweznik betonowy mb. 4 294,27
1.11 |Kraweznik kamienny mb. 2734,58
1.12 | Obrzeza betonowe mb. 18 978,73
1.13 | Powierzchnia terendéw zielonych w pasach drogowych m? 19 830,65
1.14 | Nasadzenia szt. 33,00

22. BUDOWA OSWIETLENIA ULICZNEGO

Dla przedmiotowej Inwestycji przewiduje sie przebudowe i budowe oswietlenia
wszystkich drég wraz ze skrzyzowaniami, a takze doswietlenie drég dla roweréw, drog dla
pieszych, przejazdow dla rowerzystéw wraz z przejsciami dla pieszych. Oswietlenie drogowe
zostanie zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi w czasie realizacji Inwestycji przepisami
i normami. O$wietlenie planuje sie wykonaé na stupach stalowych stozkowych, wykonane
z blachy stalowej, ocynkowane ogniowo wewnatrz i na zewnatrz metodg zanurzeniowg
w kolorze RAL9007, montowanych na fundamentach prefabrykowanych, z oprawami
oswietleniowymi ze zrédtem Swiatta LED , mocowane na wysiegnikach lub bezposrednio na
stupie. Oswietlenie przejs¢ dla pieszych przewidziano za pomocg asymetrycznych opraw LED
usytuowanymi po obu stronach drogi, przed przejsciem dla pieszych wzgledem kierunku ruchu
pojazddw.

Projektowane oswietlenie projektuje sie zasili¢ za pomoca kabli aluminiowych typu
YAKXS 4x35mm2 z projektowanych szaf oswietleniowych. Zasilanie szaf oswietleniowych oraz
lokalizacje uktadu pomiarowego bedzie wykonana zgodnie z warunkami przytgczenia do sieci
energetycznej wydanymi przez PGE Dystrybucja S.A.

Projektowane linie kablowe na skrzyzowaniu z projektowanym lub istniejgcych
uzbrojeniem terenu oraz projektowanym uktadem drogowym nalezy zabezpieczy¢ za pomocg
rur ostonowych. Przy skrzyzowaniach z projektowang drogg przewidziane zostang dodatkowe
rury rezerwowe.
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23. BUDOWA KANALU TECHNOLOGICZNEGO

Zakres inwestycji obejmuje budowe kanatu technologicznego KTu w ciggu
projektowanych drég, a w miejscach przekroczen ulic kanat nalezy wykona¢ jako KTp.
W rejonie zatok autobusowych od ciggu gtéwnego kanatu technologicznego projektuje sie
odgatezienie poprzez wykonanie kanalizacji 1-otworowej. W rejonie skrzyzowania ul. Malikéw
i al. J. Szajnowicza-lwanowa kanat nalezy potaczy¢ z istniejgcym kanatem zlokalizowanym
w ciggu al. J. Szajnowicza-lwanowa.

24, BUDOWA | PRZEBUDOWA POZOSTALYCH SIECI UZBROJENIA TERENU
W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie budowe/ przebudowe nastepujgcych sieci
uzbrojenia terenu:
e Sieci wodociggowej,
e Sieci gazowej,
e Sijeci kanalizacji deszczowej,
e Sieci teletechnicznych, kanatu technologicznego,
e Sieci elektroenergetycznych,
e Sieci oswietlenia ulicznego.

Na zatacznikach graficznych przedstawiona zostata propozycja przebudowy istniejgcych
sieci uzbrojenia terenu. Rozwigzania te, wraz z informacjami na temat sposobu przebudowy
tych sieci zostang doprecyzowane na etapie projektu budowlanego, po uzyskaniu warunkéw
przebudowy od poszczegdlnych Gestoréw. Ponizej tabela gestoréw sieci na terenie inwestycji.

Gestor sieci Rodzaj sieci

kanat technologiczny wzdtuz al. Szajnowicza-

Centrum Ustug Miejskich w Kielcach Iwanowa do skrzyzowania z ul. Malikéw

oswietlenie uliczne oraz kanalizacja deszczowa

Miejski Zarzad Drog w Kielcach DN 1800

kable swiattowodowe w kanalizacji kablowej

NETIA S.A. z siedzibg w Warszawie L
wtasnosci Orange

Orange Polska S.A. sieci teletechniczne

PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Skarzysko-
Kamienna Departament Specjalistyczny Wydziat | linia WN

Linii WN Kielce

PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Skarzysko- linie SN i nN

Kamienna Rejonowy Zakfad Energetyczny Kielce

Polska Spotka Gazownictwa Sp. z o0.0. sie¢ gazowa Sredniego ci$nienia
Wodociggi Kieleckie Sp. z 0.0. sie¢ wodociggowa i kanalizacyjna
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W przypadku istniejgcej sieci kanalizacji sanitarnej biegngcej w pasie drogowym ul.
Malikdéw zaproponowane zostato jej pozostawienie w zblizeniu do projektowanego
kraweznika oraz wpustéw drogowych. Na etapie koncepcji zatozono zabudowe wpustow
bezosadnikowych z rusztami kraweznikowo-jezdniowymi, a w przypadku studni na istniejgcym
kolektorze — wymiane pierwszego kregu na konus (zwezke). Rozwigzanie to zostanie
przedstawione do akceptacji Wodociggdw Kieleckich Sp. z o.0. na etapie uzyskiwania
warunkdéw technicznych.

W nowoprojektowanych pasach drogowych przedstawiono orientacyjne rozmieszczenie
przysztego uzbrojenia terenu niezwigzanego z droga, tj. sieci wodociggowej, gazowej,
kanalizacji sanitarnej, cieptowniczej i energetycznej. Podczas wyznaczania zasiegu tego
obszaru wzieto pod uwage ogodlne wytyczne Gestorow poszczegélnych sieci oraz informacje
z otrzymanych pism — ponizej tabela. Na etapie realnej rozbudowy w/w sieci zajetos¢ terenu
dla poszczegdélnych sieci moze okazac sie inna, a wynika¢ bedzie to ze szczegdtowych
warunkéw technicznych rozbudowy tych sieci.

Rodzaj pasa technicznego Podstawa Szerokos¢
pasa

Pas pod sie¢ wodociggowa Wodociagi Kieleckie pismo nr TT/2026/0193 1,5m
— przyjac zgodnie z wytycznymi

Pas pod sie¢ gazowg Dz. U. 2013 poz. 640 1,0m
Pas pod przysztg rozbudowe | Wodociagi Kieleckie pismo nr TT/2026/0193 1,8 m
sieci kanalizacji sanitarnej — przyjac zgodnie z wytycznymi

Pas pod przysztg rozbudowe | Mpec pismo nr TP.4203.32.025.130.PG.383 1,8 m

sieci cieptowniczej

Pas pod przysztg rozbudowe | PGE Dystrybucja pismo nr L.dz./PGED 1,0m
sieci elektroenergetycznej 0108119KW26/2026

25. WNIOSKI

W ramach inwestycji wykonano analize i prognoze ruchu. Niezaleznie od wyboru wariantu
nalezy spodziewac sie bardzo dobrych warunkéw ruchowych na wszystkich projektowanych
skrzyzowaniach. Oznacza to, ze srednie straty czasu na poszczegdlnych wlotach skrzyzowan
nie powinny przekraczac 15 s/P, co stanowi | poziom swobody ruchu (PSR I). W analizowanej
perspektywie czasowej nie przewiduje sie zagrozenia zwigzanego z wyczerpaniem
przepustowosci skrzyzowan.

Wariant | zaktada rozwigzanie skrzyzowania ul. Piekoszowskiej z poczatkiem
projektowanego odcinka w sposOb bardziej ingerujagcy w tereny przylegajgce do pasa
drogowego. W celu podkreslenia przebiegu pierwszenstwa tamanego zaprojektowano
dodatkowy pas do skretu w lewo, co wigze sie z koniecznoscig wiekszego zakresu wykupdéw
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terenéw prywatnych oraz wydtuzeniem odcinka przebudowy ul. Piekoszowskiej. Z kolei w
wariancie Il przy omawianym skrzyzowaniu, na poczgtku nowoprojektowanego odcinka drogi,
zaprojektowano zatoke autobusowg kosztem rezygnacji z dwdch dodatkowych zjazdéw do
przylegtych posesji. Dojazd do tych nieruchomosci jest mozliwy od strony ul. Piekoszowskie;j.

Kolejng réznica pomiedzy wariantami jest rozwigzanie skrzyzowania ul. Malikéw z al.
Szajnowicza-lwanowa. W wariancie | zaprojektowano rondo o mniejszej $rednicy, co ogranicza
ingerencje w realizowang odrebnie inwestycje obejmujgcg budowe drég dla pieszych i drég
dla roweréw w ciggu al. Szajnowicza-lwanowa. Rozwigzanie to pozwala réwniez unikngc
wyburzenia budynkéw nr 17 i nr 19 zlokalizowanych przy skrzyzowaniu. Odbywa sie to jednak
kosztem mniej komfortowych rozwigzan dla pieszych i rowerzystdw, poniewaz w rejonie
ronda przewidziano ciaggi pieszo-rowerowe zamiast oddzielnych drég dla pieszych i rowerdéw.
W wariancie Il zaprojektowano rondo o wiekszej $rednicy, co wigze sie z koniecznoscia
wyburzenia budynkdw nr 17 i 19. Jednoczes$nie przewidziano rozdzielenie ruchu pieszego i
rowerowego, co stanowi rozwigzanie bardziej komfortowe i bezpieczne.

Ostatnig istotng rdéznicg pomiedzy wariantami jest sposdb rozwigzania skrzyzowania ul.
Malikéw z ul. Kolejarzy. W wariancie | zaprojektowano rondo jednopasowe z dodatkowym
pasem do skretu w prawo dla najbardziej obcigzone;j relacji z pétnocnego wlotu ul. Malikow w
kierunku nowoprojektowanej drogi. W tym rozwigzaniu zatoka autobusowa zlokalizowana jest
blizej ronda. Dodatkowo uktad skrzyzowania umozliwia w przysztosci realizacje pigtego wlotu,
zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. W wariancie |l
réwniez zaprojektowano rondo jednopasowe z bypassem, jednak z uwagi na zastosowanie
pasa wytgczania zatoka autobusowa zostata odsunieta od skrzyzowania. Rozwigzanie to
zapewnia réwniez bezposrednie potaczenie z istniejgcqy ul. Kolejarzy.

Realizacja nowego potgczenia ul. Piekoszowskiej z ul. Malikdw oraz zmiana organizacji
ruchu, obejmujgca wprowadzenie zakazu wjazdu na czes¢ ul. Malikow dla pojazdow
ciezarowych, przyczyni sie do bardziej rownomiernego roztozenia ruchu i odcigzenia
istniejgcego uktadu drogowego.

Projektant rekomenduje zastosowanie wariantu Il w zakresie rozwigzania skrzyzowania na
poczatku inwestycji, ze wzgledu na mniejszg ingerencje w tereny przylegajgce do ul.
Piekoszowskiej. Natomiast na pozostatym odcinku inwestycji preferowany jest wariant |, ktéry
zapewnia wiekszg odlegtosé od stupa wysokiego napiecia w rejonie skrzyzowania ul. Malikéw
z ul. Kolejarzy (w poblizu budynku nr 129A), wymaga mniejszej liczby wyburzen budynkow
oraz ogranicza zakres wykupdéw nieruchomosci. W konsekwencji rozwigzanie to jest rowniez
korzystniejsze pod wzgledem ekonomicznym.
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ll.  CzESC RYSUNKOWA
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