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I. OPIS TECHNICZNY

1.Podstawa opracowania

— Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
— Mapy orientacyjna,

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewng¢trznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnaléw drogowych (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 2310 z pdzn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U.z2019 1., poz. 2311).

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2025r., poz. 889 z
pozn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 z p6zn. zm.).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U.poz. 1518) oraz
wzorce 1 standardy rekomendowane przez Ministra wlasciwego ds. transportu.

2.Przedmiot inwestycji i zakres zamierzenia

Przedmiotem inwestycji jest zadanie pn.: ,,Budowa zbiornika retencyjnego w rejonie Ronda
Giedroycia w Kielcach wraz z rozbudowa skrzyzowania ulic: Ogrodowej, Paderewskiego,
Zytniej 1 Kaczmarka w ramach projektu: rozwdj blekitno-zielonej infrastruktury w miescie
Kielce”.

Inwestor: Gmina Kielce - Miejski Zarzad Drog w Kielcach
ul. Prendowskiej 7
26-395 Kielce

Zadanie zlokalizowane jest w centralnej czg$ci Kiele, w rejonie istniejgcego Ronda
Giedroycia, na skrzyzowaniu ul. Ogrodowej, ul. Paderewskiego, ul. Zytniej, ul. Kaczmarka
1 obejmuje obszar skrzyzowania i odcinki dojazdowe - wlaczenia ulic w zakresie niezbednym
do prawidlowego funkcjonowania skrzyzowania typu: rondo turbinowe.

Zakres opracowania obejmuje budowe zbiornika retencyjnego w rejonie Ronda Giedroycia
z dostosowaniem systemu kanalizacji deszczowej dla umozliwienia przechwytywania wod
opadowych do systemu retencyjnego, dla czesciowego odcigzenia istniejacej kanalizacji
deszczowe] w tym rejonie miasta z umozliwieniem wykorzystania retencjonowanych wod
opadowych do celow uzytkowych jak podlewanie zieleni, mycie ulic. Dodatkowo zakres
opracowania obejmuje przebudowe geometrii ronda z dostosowaniem lokalizacji i geometrii

do zaprojektowanych zbiornikéw retencyjnych zlokalizowanych w sposéb niekolidujacy



z istniejacy infrastrukturg podziemna, niekwalifikujaca si¢ do przebudowy oraz wyznaczenie
dodatkowych powierzchni pod zagospodarowanie zielenia w formie niecek i powierzchni
retencyjnych i chtonnych.

Przebudowa geometrii ronda na rondo turbinowe ma za zadanie poprawi¢ warunki
1 bezpieczenstwo ruchu drogowego dla wszystkich uczestnikow ruchu drogowego:
kierujacych pojazdami, pieszych i rowerzystow, a takze korzystajacych z urzadzen UTO.
Poprawa warunkéw ruchu dla kierujacych wynika¢ bedzie z konstrukeji ronda turbinowego,
ktére utatwia prawidlowe kanalizowanie ruchu pojazdéw i zmiang¢ pasa ruchu na rondzie
wynikajaca z wybranego kierunku ruchu.

Poprawa warunkow ruchu pieszych wynika¢ bedzie z przebudowy ciggow pieszych wokot
ronda, wyznaczenia przej$¢ dla pieszych na wszystkich wlotach ronda z oznakowaniem
systemowym dla 0s6b niewidomych i stabo widzacych.

Poprawa ruchu dla rowerzystow wynika¢ bedzie z wyznaczenia przejazdow rowerowych
przez wszystkie wloty ronda z dowigzaniem do istniejacych i planowanych odcinkow drog
rowerowych.

Dodatkowo w ramach opracowania przewidziano remont istniejacego mostu na rzece Silnica

w ciggu ul. Ogrodowe;.

2.2.1 Zmiany w infrastrukturze sieciowej i komunikacyjnej
Stan istniejacy

Rondo Giedroycia

W chwili obecnej rondo posiada geometri¢ ronda zwyklego - dwupasowego z jezdnig na
rondzie o szeroko$ci~ 1000 m (2 pasy ruchu po 5.0 m), z wyspa srodkowa o $rednicy okoto
55 m, $rednicg zewnetrzng ronda~75 m. Wloty ronda ulic: Zytniej - skanalizowane - 2 jezdnie
po 2 pasy ruchu dla kazdej jezdni, ul. Kaczmarka - skanalizowane z wyspa kanalizujaca
trojkatng 1 wlotami 1-pasowymi. Wloty ul. Ogrodowej i ul. Paderewskiego nieskanalizowane.
Odwodnienie ronda odbywa si¢ istniejacg kanalizacja deszczowa z wpustami 2-stronnymi -
daszkowy ksztalt jezdni z deformacja profilu poprzecznego.

Oswietlenie uliczne istniejgcymi lampami zlokalizowanymi po zewngtrznym obwodzie ronda.

ul. Ogrodowa- droga gminna nr 301470T klasy Z (zbiorcza) - opracowanie obejmuje

odcinek wiaczenia ul. Ogrodowej do ronda wraz z mostem na rzece Silnica.

Ulica Ogrodowa posiada w tym rejonie przekrdj uliczny 1-jezdniowy, 4 pasowy z dwoma
pasami ruchu dla kazdego kierunku ruchu. Catkowita szeroko$¢ jezdni wynosi ~ 13 m -
(4 pasy ruchu po 3,25 m). Po stronie potnocnej zlokalizowany jest chodnik i1 fragmenty
wydzielonej drogi rowerowej potaczonej ze $ciezkami i drogami rowerowymi w obrebie
parku miejskiego.

Po stronie potudniowej znajduje si¢ chodnik dla pieszych potaczony z uktadem ciggow
pieszych zlokalizowanych w pasach drogowych i chodnikami na terenie parku.



Ulica Ogrodowa zostata wyremontowana w 2022 roku w zakresie zwigzanym z konstrukcja

jezdni z granicg prac remontowych przed istniejagcym mostem.

most

Istniejacy most nad rzeka Silnicg posiada konstrukcje belkowo-ptytowa z konstrukcja nosng
z belek zelbetowych sprezonych typu Kujan, jednoprzestowg o dtugosci catkowitej mostu -
12,60 m, szerokosci — 26 m. Most posiada jezdni¢ o szerokosci okoto 13 m zgodna
z szerokoscig jezdni ul. Ogrodowej i obustronne chodniki o nawierzchni bitumicznej.
Od strony zewnetrznej ruch pieszy zabezpieczony jest bariera mostowg U-11a, a od strony
jezdni ptotkami drogowymi.

ul. Paderewskiego- droga powiatowa nr 1992T klasy Z (zbiorcza) - opracowanie obejmuje

odcinek wiaczenia drogi powiatowej do ronda. Ulica Paderewskiego posiada na tym odcinku
jezdnie w przekroju ulicznym o szerokosci 11.0 m, 2-kierunkowa z 3 pasami ruchu
i obustronne chodniki dla pieszych. Ulica zostala przebudowana w 2025 roku. Granica
przebudowy jezdni 1 chodnikow zlokalizowana jest w granicy pasa drogowego
ul. Paderewskiego - konca pierzei budynkoéw po stronie zachodniej ul. Paderewskiego.

ul. Zytnia- droga gminna nr 301472T klasy G (gléwna) - opracowanie obejmuje odcinek

wlaczenia drogi gminnej do ronda. Ulica Zytnia posiada na tym odcinku przekrdj uliczny,

2-jezdniowy, 4 pasowy (po 2 pasy ruchu dla kazdego kierunku jazdy). Jezdnie rozdzielone sa
pasem rozdzielajagcym o szerokosci ok. 6.0 m. Jezdnia po stronie péinocnej posiada szeroko$é
~7.1 m (2 pasy ruchu po 3.55 m), jezdnia po stronie potudniowej posiada szerokos¢ ~7.6 m
(2 pasy ruchu po 3.8 m). Ulica Zytnia posiada dodatkowa jezdnie po stronie ponocnej ulicy
zlokalizowang wzdtuz istniejacej pierzei budynkow, oddzielong od jezdni gtéwnej peronami
autobusowymi 1 pasami zieleni ze skarpa. Dodatkowa jezdnia wyniesiona jest w stosunku
do jezdni gtéwnych 0.5 m - 1.3 m. Wzdluz jezdni glownych zlokalizowane sg chodniki
potaczone na dalszym odcinku z peronami autobusowymi. Jezdnia dodatkowa posiada
chodnik przyjezdniowy od strony pierzei budynkéw, po stronie przeciwnej jezdni
projektowana jest wg odrgbnego opracowania droga rowerowa konczaca si¢ w rejonie

skrzyzowania z ul. Paderewskiego.

ul. Kaczmarka- droga powiatowa nr 1961T klasy Z (zbiorcza) - opracowanie obejmuje

odcinek wiaczenia drogi powiatowej do ronda. Ul. Kaczmarka w rejonie opracowania posiada
jezdni¢ 2-kierunkowa w przekroju ulicznym o szerokosci ~ 13.1 m z 3 pasami ruchu.
Wiaczenie do ronda jest skanalizowane wyspa trojkatng. Ulica Kaczmarka posiada
obustronne chodniki dla pieszych.

Ulica Kaczmarka zostata przebudowana kompleksowo w 2022 roku z granicag wykonanych
robot obejmujacych jezdni¢, chodniki 1 pasy zieleni w rejonie wiaczenia do jezdni
istniejacego ronda.



Istniejacy system odwodnieni ulicznego

Odwodnienie drog i przyleglego terenu realizowane jest istniejaca kanalizacja deszczowa
z wpustami deszczowymi 1 kanatem zbiorczym fi 1600 mm, ktory przeprowadza wody
opadowe pod ul. Zytnia z zachodniej czesci Kiele. Kanat ten jest polaczony z podczyszczalnia
wod opadowych Kaczmarka i ma odptyw do rzeki Silnicy.

Pod pasem rozdzielajacym ul. Zytniej zlokalizowany jest rowniez stary nieczynny kanat
deszczowy fi 1000 mm wiaczony bezposrednio do rzeki Silnicy.

Istniejaca infrastruktura uzbrojenia terenu w rejonie skrzyzowania:

W rejonie istniejgcego skrzyzowania zlokalizowana jest gesta sie¢ uzbrojenia podziemnego

usytuowanego pod tarczg ronda, wokot ronda oraz pod wlaczeniami istniejgcych ulic.

- gazocigg - pod rondem na kierunku ul. Paderewskiego - ul. Kaczmarka i przejs$cia

poprzeczne w kierunku ul. Ogrodowej,

- wodocigg magistralny - pod rondem na kierunku ul. Paderewskiego - ul. Kaczmarka

1 przejscia poprzeczne w kierunku ul. Ogrodowej i pod wiaczeniem ul. Paderewskiego,

- kable energetyczne niskiego 1 S$redniego napigcia - pod rondem na kierunku
ul. Paderewskiego - ul. Kaczmarka, wokot ronda poza jezdnig i przej$cia poprzeczne przez
wlot ul. Paderewskiego i ul. Zytniej,

- kanalizacja telefoniczna i teletechniczna - pod rondem na kierunku ul. Paderewskiego -
ul. Kaczmarka i przej$cia poprzeczne pod wlotami ronda,

- kable energetycznego os$wietlenia ulicznego - wokot wyspy centralnej 1 wokoét jezdni ronda,
przejscia poprzeczne przez wszystkie wloty,

- kanalizacja sanitarna - pod rondem na kierunku ul. Paderewskiego -
ul. Kaczmarka z przej$ciem poprzecznym pod wlotem ul. Paderewskiego,

- kanalizacja deszczowa- kanaty zbiorcze, przytacza i wpusty deszczowe.
Istniejgca infrastruktura uzbrojenia terenu kolidujgca z projektowanymi zbiornikami
retencyjnymi i projektowanym zagospodarowaniem drogowym zostanie przebudowana

w oparciu o warunki zarzgdcow sieci.

Istniejaca zielen:

Istniejaca zielen zlokalizowana jest w pasie zieleni pomigdzy jezdnig ronda 1 chodnikami,
w pasach rozdzialu ul. Zytniej oraz za chodnikiem w obrebie dzialki drogowej, glownie
w postaci zieleni niskiej: bylin, krzewdéw ozdobnych oraz pojedynczych drzew o krotkiej
wegetacji mozliwych do przesadzenia.



Stan projektowany

System retencjonowania wod opadowych

Projektowany system retencyjny magazynowania wod opadowych oparty jest na zbiornikach
do magazynowania wod opadowych z PEHD oraz na dodatkowej retencji kanatowej
obejmujacej dobudowe kanaléw zbiorczych systemu magazynowania 1 odprowadzania wod
opadowych.

Zaprojektowano tacznie 17 zbiornikéw: 8 zbiornikéw o $rednicy 2.0 m, dlugosci zmienne
dopasowane do geometrii wyspy centralnej ronda turbinowego, 9 zbiornikow w 2 zespotach
na zewngtrznej czeSci ronda pod pasami zieleni, drogami rowerowymi i chodnikami
o $rednicy 1.5 m. Lokalizacja zbiornikow wymusza przebudowe kolidujacych sieci
uzbrojenia terenu  obejmujace  wodocigg magistralny fi 400 mm, sie¢ gazowa,
telekomunikacyjng 1 kable energetyczne. Zaprojektowano dodatkowy rownolegly
do istniejacego kanalu zbiorczego rurocigg retencyjny o $rednicy DN 1100 mm wigczony
do systemu oczyszczania wod deszczowych. Wypelnienie systemu retencyjnego
zaprojektowano poprzez przelaczenie sieci kanalizacji deszczowej odwodnienia ul. Zytniej
(jezdni gléwnych i jezdni dodatkowej z przyleglym terenem) na odcinku od skrzyzowania
z ul. Zelazng/ul. Armii Krajowej oraz odwodnienia ronda w szczegdlnoéci najnizszego
miejsca w tym rejonie w rejonie wigczenia ul. Ogrodowej do systemu retencyjnego.
Pojemnos$¢ systemu retencyjnego wynosi¢ bedzie:

- zbiorniki retencyjne ~ 550 m®,

- retencja kanatowa dla kanatow ér. 1100 mm ~ 800 m?,

Calkowita retencja systemu~1350 m?>.

W celu umozliwienia wykorzystania wod opadowych z sytemu retencyjnego (m.in. do
podlewania ro$lin), miejsce ujgcia wdd zlokalizowano za systemem podczyszczania wod
opadowych - w rejonie oczyszczalni Kaczmarka - poprzez budowe 2 studni fi 2000 mm z
miejscem poboru podczyszczonych wod opadowych.

Przebudowa uktadu komunikacyjnego

Zaprojektowano przebudowg istniejacego ronda zwyklego - 2 pasowego na rondo turbinowe
o 2 pasach ruchu i uktadzie turbiny dla kierunku gltéwnego - ul. Zytnia - ul. Ogrodowa
ze skanalizowaniem wszystkich wlotow.

Parametry projektowanego ronda turbinowego:

- §rednica zewngtrzna ronda - 56,2 m,

- srednica wyspy centralnej wraz z pier§cieniem (poprzeczna) — 33 m,

- srednica wyspy centralnej wraz z pier§cieniem (podtuzna) - 38,3 m,

- szerokos¢ pierscienia - 1,50 m,

- szerokos$¢ jezdni podstawowa- 11,60 m (2 pasy ruchu po 5.50 m + separator 0.60 m),

- wylukowania wlotéw na rondo- 18 m - 20 m,

- przewidziano poszerzenie wylukowan dla czgsci wlotow nawierzchniami z szykang
o minimalnej szerokosci 0.7 m.



Jezdnie w nawierzchni z betonu asfaltowego o konstrukcji dostosowanej do kategorii
obcigzenia ruchem.
Parametry drég rowerowych i chodnikéw wokoét ronda:

- laczna dhugos¢ drog rowerowych wraz z przejazdami — 400 m,

- podstawowa szerokos¢ droég rowerowych - 2.50 m z poszerzeniem przed przejazdami -

3.00 m,

- konstrukcja drog rowerowych z nawierzchnig z betonu asfaltowego,

- laczna dlugos$¢ chodnikéw wraz z przej$ciami — 450 m,

- szeroko$¢ chodnikow zmienna - od 2.50 m- do 5.50 m,

- nawierzchnia chodnikow z ptyt betonowych i elementow betonowych 1 ewentualnie
granitowych drobnowymiarowych.

Na wlaczeniu ul. Ogrodowej 1 ul. Kaczmarka zaprojektowano trojkatne wyspy kanalizujace,
na wigczeniu ul. Paderewskiego wysepke rownolegla, dla wlotu ul. Zytniej korekte geometrii
pasa rozdziatu.

Przez wszystkie wloty ronda zaprojektowano przejscia dla pieszych o szerokosci 4.0 m
1 przejazdy rowerowe o szerokosci 3.50 m wraz z dostosowaniem geometrii chodnikow
1 budowg odcinkow drég rowerowych na potaczeniu przejazdéw rowerowych z istniejgcymi
w tym rejonie drogami rowerowymi i projektowang droga rowerowa wzdtuz ul. Zytnie;.

W rejonie wigczenia ul. Kaczmarka - wylaczenia z ronda zaprojektowano wiaczenie $ciezki
rowerowej do ,,zasad ogolnych” - zjazd na jezdni¢ 1 zjazd z jezdni na kierunku przeciwnym.
Podobne rozwigzanie zaprojektowano za mostem dla ul. Ogrodowej umozliwiajace wtaczenie
do zasad ogo6lnych ruchu rowerowego.

Remont mostu

W zakresie robdt przewidziano remont istniejagcego mostu polegajacy na frezowaniu
istniejgcej nawierzchni jezdni 1 chodnikow, naprawie zelbetowej ptyty mostu, odtworzeniu
izolacji ptyty mostu, odtworzeniu nawierzchni jezdni, chodnikow i DDR na moscie
po wykonaniu izolacji oraz wymianie barier na moscie.

Zielen

W zwiazku z prowadzonymi robotami wymuszajacymi przebudowe konstrukcji drogowych
1 zmian¢ geometrii ronda konieczne bedzie wykonanie ponownego zagospodarowania zielenig
rowniez z wykorzystaniem - przesadzeniem zieleni istniejgcej w postaci drzew 1 krzewow,
kwalifikujacej si¢ do takiego przesadzenia. W zagospodarowaniu zielenig przewidziano
nasadzenia drzew, zieleni niskiej w postaci traw 1 bylin, $redniej 1 wysokiej w postaci
krzewow, planuje si¢ rowniez wykonanie niecek retencyjnych.



Przebudowa kolizji 7 sieciami uzbrojenia terenu

W zwiazku z budowa zbiornikow retencyjnych oraz odtworzeniem konstrukcji i geometrii
ronda konieczna bedzie przebudowa sieci uzbrojenia terenu zwigzanych i niezwigzanych
z uktadem drogowym. Przebudowa obejmowac bedzie:

- kanalizacje deszczowg - w potaczeniu z uktadem retencyjnym,

- oSwietlenie uliczne,

- kanaty technologiczne,

- kanalizacje telekomunikacyjna,

- sieci wodociagowe,

- kable energetyczne,

- sieci gazowe.

Oswietlenie uliczne

W zwiazku z przebudowg geometrii ronda, przebudowane bedzie oswietlenie uliczne na nowe
- energooszczedne. Lampy os$wietlenia ustawione beda po zewngtrznym obwodzie ronda
z dodatkowym doswietleniem przejs¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych. Dodatkowo
przewidziano lampy dos$wietlajace odcinki droég rowerowych i chodnikoéw z miejscami

wypoczynku odsuni¢te od tarczy ronda.

Malta architektura

W ramach przebudowy uktadu drogowego obejmujacego rowniez budowe nowych odcinkow

drég rowerowych i przebudowe chodnikow dla pieszych przewidziano wykonanie elementow

matej architektury obejmujace.:

- lawki z podlokietnikami o konstrukcji zblizonej do stosowanych na terenie miasta. Lawki
zlokalizowano wzdluz chodnika w rejonie skweru Wolontariuszy w rejonie znacznie
oddalonym od jezdni ronda, pomi¢dzy projektowanymi obszarami zieleni,

- kosze na $mieci - ustawione docelowo bgda przy projektowanych tawkach oraz w rejonach
dojs¢ do przejs¢ dla pieszych,

- stojaki rowerowe - zaprojektowano stojak rowerowy w rejonie skweru przed ulica

Paderewskiego po stronie zachodniej,

- barierki i wygrodzenia - przewidziano docelowo zastosowanie barierek i wygrodzen w
miejscach niebezpiecznych dla oddzielenia ruchu samochodowego od ruchu pieszego i
rowerowego, rejonach zblizen drég rowerowych i chodnikéw do jezdni, w rejonach przejs¢

1 przejazdow rowerowych.
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